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भूलमका 
 

देश में शहिीकिर् की अभूतपूवड वदृ्चध ने सिकाि के साथ-साथ शहिी स्थानीय ननकायों के ललए भी गंभीि 
िुनौनतया ंखडी कि दी हैं। इस वदृ्चध की गनत की आवश्यकता शहिी बुननयादी ढांि ेके तजेी से ववकास औि 
िाष्ट्रीय िाजधानी क्षेत्र में औि अचधक है। वपछले 10-15 वषों के दौिान, एनसीआि के सामाजजक-आचथडक प्रोफाइल 
में पयाडप्त परिवतडन हुए हैं। नतीजतन यातायात औि यात्रा ववशेषताओं में वपछले कुछ वषों में बदलाव आया है। 
हदल्ली औि एनसीआि िाज्यों के बीि संपकड  कई गुना बढ़ गया है। इन कािकों के साथ-साथ एनसीआि में भूलम 
उपयोग, जनसंख्या औि सावडजननक परिवहन उपलब्धता में कई बदलावों के साथ एनसीआि में यातायात औि 
परिवहन समस्याओं की उचित समझ के ललए गहनता से अध्ययन किने की जरुित है। 

 

िाष्ट्रीय िाजधानी क्षेत्र में 36,305 र्कमी के परिवहन का ववशाल नेटवकड  है औि इसमें 371 लाख (2001 की 
जनगर्ना) की आबादी है। क्षेत्र में बेहति कनेजक्टववटी औि बेहति भौनतक बुननयादी ढांि े से ही इस क्षेत्र के 
संतुललत औि सामंजस्यपूर्ड ववकास को प्राप्त किने में मदद लमल सकती है। एनसीआि से हदल्ली औि इसके 
ववपिीत यात्रत्रयों की कुशल आवागमन लोगों को हदल्ली से बाहि िहने औि काम औि अन्य उद्देश्यों के ललए 
हदल्ली आने के ललए प्रोत्साहहत किेगी औि एनसीआि में जीवन की अच्छी गुर्वत्ता का नेततृ्व किेगी। यह तभी 
संभव है जब सडक औि िेल की दृजष्ट्ट से कनजेक्टववटी पयाडप्त, ववश्वसनीय, कुशल औि सुिक्षक्षत हो। 

 

एनसीआि में परिवहन समस्याओं का एक व्यवहायड, कुशल औि हटकाऊ समाधान खोजन े के ललए, िाष्ट्रीय 
िाजधानी क्षेत्र योजना बोर्ड द्वािा 2032 के क्षक्षनतज वषड के साथ 'एनसीआि के ललए एकीकृत परिवहन योजना' की 
तैयािी पि एक अध्ययन शुरू र्कया गया था। इस अध्ययन ने एनसीआि में यातायात औि परिवहन समस्याओं 
औि यात्री/माल यातायात आवागमन के परिमार् औि पैटनड की पहिान किन ेमें मदद की। इसने हदल्ली के 
साथ-साथ एनसीआि के भीति प्रमुख परिवहन मांग कॉरिर्ोि को ववकलसत या सुधाि किने की लसफारिशें की।ं 
अध्ययन में हदल्ली से औि साथ ही एनसीआि से औि के ललए औि भीति से क्षेत्रीय यात्रा मांग का अनुमान 
औि प्रोजेक्शन शालमल है औि एनसीआि के ललए एक एकीकृत मल्टी-मॉर्ल परिवहन योजना तैयाि किना है जो 
सेवा के स्वीकायड स्ति पि बढ़ती परिवहन मांग को पूिा कि सकता है। अध्ययन में यातायात औि यात्रा 
ववशेषताओं, माल की आवाजाही, क्षेत्रीय भूलम उपयोग, मौजूदा परिवहन नेटवकड  की कलमयों औि मुद्दों को ध्यान 
में िखा गया है। सलाहकाि ने क्षेत्र का एक कुशल परिवहन नेटवकड  बनाने के ललए अल्पकाललक, मध्यम अवचध 
औि दीघडकाललक उपायों की लसफारिश की है। अध्ययन अंततः एनसीआि के ललए मास कम्यूटि लसस्टम 
ववकलसत किन ेमें मदद किेगा, जो क्षेत्र के आचथडक ववकास को बढ़ावा देने औि मदद किन ेमें सहायक होगा 
औि अंततः हदल्ली में प्रवास को कम किन ेमें मदद किेगा। 

 

अध्ययन के दौिान, एनसीआि के भीति सलाहकाि द्वािा वायु प्रदषूर् औि ध्वनन स्ति सवेक्षर् र्कए गए औि 
वायु प्रदषूर् औि ध्वनन मॉर्ल का ननमाडर् र्कया गया। 82 चिजन्हत स्थानों (2007) पि मापा गया एसपीएम, 

सीओ, एनओएक्स, आिएसपीएम, लेक (हदन) औि लेक (िात) स्तिों का स्थाननक ववतिर् दशाडता है र्क मध्यम से 
महत्वपूर्ड स्ति के बीि प्रदषूर् का सभी 82 स्थानों पि इन मापदंर्ों के मानदंर् का उल्लघंन र्कया जा िहा था। 
इसके अलावा, एनसीआि - रासंपोटड मॉर्ल ने क्षक्षनतज वषड में यातायात की तीव्रता, मोर् औि उनकी गनत से 
भववष्ट्यवार्ी की औि इस यातायात के कािर् ननकास गैसों की मात्रा का अनुमान मॉर्ल का उपयोग किके 
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लगाया गया था औि स्थान-वाि वायु प्रदषूर् सूिकांक (एपीआई) की गर्ना की गई थी जो 82 में से 70 स्टेशनों 
पि ननधाडरित मानकों को पाि कि गया। वाहनों के र्कलोमीटि, ईंधन की खपत औि CO2 उत्सजडन कािकों के 
आधाि पि ग्रीन हाउस गैस (CO2) के उत्सजडन का अनुमान लगाया गया था। यह अनुमान लगाया गया था र्क 
एनसीआि के 82 स्टेशनों पि प्रनतहदन कुल 15.52 Gg (15520 M टन) CO2 उत्सजजडत होगी। यह इंचगत किता है 
र्क प्रस्ताववत के रूप में एनसीआि के ललए परिवहन योजना को ििर्बद्ध तिीके से लाग ूकिन ेकी आवश्यकता 
है औि यहद िेल आधारित सावडजननक परिवहन प्रर्ाली यानी आिआिटीएस औि बस आधारित सावडजननक 
परिवहन प्रर्ाली यानी बीआिटी को समयबद्ध तिीके से लागू नहीं र्कया जाता है, तो क्षेत्र में लोगों के स्वास््य 
को प्रभाववत किन ेके अलावा जलवायु परिवतडन पि भी इसका गंभीि प्रभाव होगा। इसललए, आिआिटीएस, क्षेत्रीय 
कक्षीय िेल कॉरिर्ोि, आंतरिक क्षेत्रीय कक्षीय िेल कॉरिर्ोिऔि सावडजननक परिवहन प्रर्ाली के रूप में कुशल बस 
सेवाओं पि ववशेष जोि देने के साथ एनसीआि में एकीकृत मल्टी-मोर्ल परिवहन प्रर्ाली के ननमाडर्/ववकास की 
सख्त आवश्यकता है। 

 

एनसीआि में ननबाडध यात्रा के संबंध में, एनसीआि के ललए दो पािस्परिक सामान्य परिवहन समझौतों पि 
हस्ताक्षि - एक 14.10.2008 को "कॉन्रैक्ट कैरिज" वाहनों के ललए औि दसूिा 22.04.2010 को "स्टेज कैरिज" 
वाहनों के ललए र्कए गए हैं। सभी संववधान िाज्यों ने अपने िाजपत्रों में "कॉन्रैक्ट कैरिज" समझौत े को 
अचधसूचित र्कया है; इसका र्ियान्वयन प्रगनत पि है। "स्टेज कैरिज" के ललए िाजपत्र अचधसूिना की प्रर्िया 
िल िही है। इसके बाद समझौता लागू होगा। यह आशा की जाती है र्क ये समझौत ेएनसीआि में एक ननबाडध, 

एकीकृत औि ववश्वसनीय कनेजक्टववटी में स्पष्ट्ट योगदान देंगे। 
 

अध्ययन के प्रस्तावों औि लसफारिशों को प्रसारित किने के ललए, कें द्र, िाज्य औि स्थानीय स्ति पि ववशेषज्ञों, 
संबंचधत एजेंलसयों के साथ बातिीत किन ेऔि हहतधािकों के वविािों को जानने के ललए 02.02.09 को एक 
कायडशाला का आयोजन र्कया गया था। पूिे हदन की ििाड के बाद, जजसमें बहुमूल्य योगदान हदया गया, 
एनसीआि में परिवहन के ललए कायाडत्मक योजना की रूपिेखा सामने आई। प्रनतभाचगयों के सुझावों - पिामशड 
समीक्षा सलमनत के सदस्यों, सलाहकाि समूह, भाग लेने वाले िाज्यों के प्रनतननचधयों, योजना आयोग औि िेलवे 
सहहत - को शालमल र्कया गया औि सलाहकाि द्वािा अंनतम रिपोटड तैयाि की गई, जजसे अब "कायाडत्मक" के 
रूप में प्रकालशत र्कया जा िहा है। एनसीआि- 2032 के ललए परिवहन पि योजना"। एनसीआि योजना बोर्ड द्वािा 
11 नवंबि, 2009 को हुई अपनी 31 वीं बैठक में कायाडत्मक योजना को मंजूिी दी गई थी। एनसीआिपीबी 
अचधननयम, 1985 की धािा 16 में ननहहत प्रावधानों के अनुसाि इस योजना का मूल उद्देश्य एनसीआि िाज्यों औि 
परिवहन के ववलभन्न पहलुओं के ललए जजम्मेदाि संबंचधत मतं्रालयों को उचित मागडदशडन प्रदान किना है। 

 

परिवहन पि इस कायाडत्मक योजना में जनसांजख्यकीय ववशेषताओं, परिवहन प्रर्ाली, यातायात औि यात्रा 
ववशेषताओं, परिवहन मांग मॉर्ललगं, ववकास परिदृश्य, नेटवकड  ववकल्प, मूल्यांकन औि ियन, एकीकृत मल्टीमॉर्ल 
परिवहन योजना औि संस्थागत औि कानूनी ढांिा शालमल हैं। ब्लॉक लागत अनुमानों पि भी काम र्कया गया 
है, जो ववस्ततृ परियोजना रिपोटड तैयाि किन े में एनसीआि िाज्यों के ललए एक मागडदशडक के रूप में काम 
किेगा। 

 

कायाडत्मक योजना को एनसीआि िाज्यों औि उनकी संबंचधत एजेंलसयों द्वािा जजला-वाि कायड योजना तैयाि 
किके, जहां आवश्यक हो, कायाडन्वयन के ललए, क्षेत्र के ललए परियोजनाओं के शेल्फ का ववविर् औि अन्य 
सिकािी कायडिमों के साथ अलभसिर् के माध्यम से ववत्त पोषर् के स्रोतों की पहिान किके ववस्ततृ किना 
होगा। इसी तिह, कें द्रीय मंत्रालयों को इस योजना को अपनी ववकास योजनाओं के साथ एकीकृत किना होगा। 

 
…3.. 
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मैं एनसीआि योजना बोर्ड को एनसीआि के ललए परिवहन पि कायाडत्मक योजना तैयाि 
किन ेके प्रयासों औि इस तिह क्षेत्र के सतत ववकास में योगदान देने के ललए बधाई देता 
हंू। कंसल्टेंसी रिव्यू कमेटी के सदस्यों के ललए धन्यवाद, जजनके मूल्यवान इनपुट ने इस 
"एनसीआि के ललए एकीकृत परिवहन योजना" को आकाि देने में मदद की है। मझुे 
ववश्वास है र्क एनसीआि िाज्यों, कें द्रीय मंत्रालयों की कायाडन्वयन एजेंलसयों के सहयोग औि 
लोगों के उत्साहपूर्ड समथडन से, यह कायाडत्मक योजना एनसीआि में परिवहन सुववधाओं में 
पयाडप्त सुधाि लाएगी। 

 

 
 

(र्ॉ. निू मोहम्मद)  

सदस्य सचिव  

एनसीआि प्लाननगं बोर्ड 
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के ललए एकीकृत परिवहन योजना" पि अध्ययन की शुरुआत में बहुत योगदान हदया है। 

 

मैससड कंसल्टेंसी इंजीननयरिगं सववडसेज (सीईएस), 'एनसीआि के ललए एकीकृत परिवहन' पि अध्ययन के ललए 
सलाहकाि के योगदान को स्वीकाि किना मेिे ललए गवड की बात है, जजसके त्रबना कायाडत्मक योजना को पूिा 
किना असंभव था। मेससड सीईएस के प्रमुख सदस्य जजन्होंने अध्ययन के ललए बहुत योगदान हदया, वे र्ॉ. बीसी 
िॉय, प्रो. एन िंगनाथन, प्रो. सजंय गुप्ता, श्री सतबीि लसहं बल औि सुश्री एकता अहलूवाललया हैं। 

  

मैं "एनसीआि के ललए एकीकृत परिवहन योजना" पि अध्ययन के ललए पिामशड समीक्षा सलमनत औि सलाहकाि 
समूह के सभी सदस्यों का आभािी हंू। 
 

मैं एनसीआि के प्रनतभागी िाज्यों, िेलवे, योजना आयोग के सभी अचधकारियों को भी धन्यवाद देना िाहता हंू जो 
प्रगनत में हमािे साथी हैं औि जजनके सहयोग के त्रबना इस कायाडत्मक योजना को लागू नहीं र्कया जा सकता है। 
मैं आगे उनसे योजना के सफल र्ियान्वयन के ललए अपना सहयोग जािी िखने की अपील किता हंू। 

 

आखखि में, मैं उस प्रयास को स्वीकाि किना िाहता हंू जो इस कायड को सफल बनाने में लगा है औि जजसकी 
वजह से एनसीआि के ललए परिवहन हेतु कायाडत्मक योजना का प्रकाशन हुआ है। मैं िाष्ट्रीय िाजधानी क्षेत्र  
योजना बोर्ड की टीम, ववशेष रूप से श्री िाजेश िंद्र शुक्ला, संयुक्त ननदेशक औि श्री सैयद अकील अहमद, 

सहायक ननदेशक को धन्यवाद देता हंू, जजन्होंने इसे संभव बनाने के ललए कडी मेहनत की है। 
 

 

(राजीव मल्होत्रा) 
िीफ िीजनल प्लानि 

एनसीआि प्लाननगं बोर्ड 
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सीएसटी (CST)                कें द्रीय त्रबिी कि 

सीटी (CT)                       सेंसस टाउन 

र्ीएएल (DAL)        हदल्ली अवॉइडर्गं लाइन्स 

र्ीसीई (DCE)         हदल्ली कॉलेज ऑफ इंजीननयरिगं 

र्ीर्ी (DD)           उप ननदेशक 

र्ीर्ीए (DDA)         हदल्ली ववकास प्राचधकिर् 

र्ीर्ीएमसी (DDMC)   जजला आपदा प्रबंधन सलमनत 
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र्ीईएल (DEL)                      र्ायिेक्ट एक्सटेंशन लाइन्स 

र्ीएफसी (DFC)               हदल्ली ववत्त ननगम 

र्ीएमए (DMA)                हदल्ली मेरोपॉललटन एरिया 
र्ीएमसी  (DMC)              आपदा प्रबंधन सलमनत 

र्ीओटी  (DOT)                दिूसंिाि ववभाग 

र्ीएसआईर्ीसी (DSIDC) हदल्ली िाज्य औद्योचगक ववकास ननगम 

र्ीटीए (DTA)                    हदल्ली प्रादेलशक के्षत्र 

र्ीयूईआईआईपी (DUEIIP) हदल्ली शहिी पयाडविर् औि बुननयादी ढािंा सधुाि परियोजना 
ईर्ीसी (EDC)    बाहिी ववकास शुल्क 

ईजी (EG)    प्रवतडन समूह 

ईजेसी (EJC)    पूवी जमुना नहि 

ईर्ब्लूएस (EWS)              आचथडक रूप स ेकमजोि वगड 
एफएआि (FAR)               तल के्षत्र अनुपात 

एफसीसी (FCC)  गलत िंग लमश्रर्  

एफर्ीआई (FDI) प्रत्यक्ष ववदेशी ननवेश 

एफआईपीबी (FIPB) ववदेशी ननवेश सवंधडन बोर्ड 
एफआईआिआि (FIRR) ववत्तीय आंतरिक रिटनड दि 

जीएएल (GAL) गुड्स अवॉइडर्गं लाइन्स 

जीर्ीए (GDA) गाजजयाबाद ववकास प्राचधकिर् 

जीर्ीपी (GDP) सकल घिेल ूउत्पाद 

जीआईएस (GIS) भौगोललक सूिना प्रर्ाली 
जीएमटी (GMT) ग्रीनववि मीन टाइम 

जीएनसीटीर्ी (GNCTD) िाष्ट्रीय िाजधानी के्षत्र हदल्ली की सिकाि 

जीपीआिएस (GPRS) सामान्य पैकेट िेडर्यो प्रर्ाली 
जीपीएस (GPS) वैजश्वक जस्थनत ननधाडिर् प्रर्ाली 
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जीएसएम (GSM) मोबाइल संिाि के ललए ववश्वव्यापी व्यवस्था  

एिएफसी (HFC) िाजमागड सुववधा कें द्र 

एिक्यू (HQ)         मुख्यालय 

एिआिए (HRA)         हाउस िेंट अलाउंस 

एिएसआईर्ीसी (HSIDC)    हरियार्ा िाज्य औद्योचगक ववकास ननगम 

एिएसटीएस (HSTS)          उच्ि गनत परिवहन प्रर्ाली 
हुर्ा (HUDA)       हरियार्ा शहिी ववकास प्राचधकिर् 

हुर्को (HUDCO)     आवास औि शहिी ववकास ननगम 

आईसी  (IC)        स्थावपत क्षमता 
आईईबीआि (IEBR)    आंतरिक अनतरिक्त बजटीय ससंाधन 

आईजीपी (IGP)    अंतरिम सामान्य योजना 
आईआईटी (IIT)    भाितीय प्रौद्योचगकी संस्थान 

आईएमर्ी (IMD)    भाितीय मौसम ववभाग 

आईएमएमटीपी (IMMTP)    एकीकृत मल्टी मॉर्ल परिवहन योजना 
आईपीटी (IPT)    मध्यवती सावडजननक परिवहन 

आइएनटीएसीएि  (INTACH)   कला औि सांस्कृनतक वविासत के ललए भाितीय िाष्ट्रीय रस्ट  

आईपी (IP)    इंटिनेट प्रोटोकॉल 

आईआिबीटी (IRBT)    एकीकृत िेल एवं बस रांजजट 

आईआिओआिसी (IRORC)    आतंरिक के्षत्रीय ऑत्रबडटल िेल कॉरिर्ोि 

आईआिएस (IRS)    भाितीय रिमोट सेंलसगं सैटेलाइट 

आईएसर्ीएन (ISDN)     इंटिनेशनल सब्सिाइबि डर्जजटल नेटवकड  
आईटीसी (ITC) आईटीसी (एिएस) - ननयाडत औि आयात वस्तुओं का वगीकिर् बुक 

आईटीआई (ITI)     औद्योचगक प्रलशक्षर् संस्थान 

एलएंर्र्ीओ (L&DO)     भूलम औि ववकास संगठन 

लैन (LAN)     स्थानीय के्षत्र नेटवकड  
एलसीएस (LCS)     कम लागत वाली स्वच्छता 
एलआईएसएस (LISS) लीननयि इमेज सेल्फ स्कैनि 

एलआिटी (LRT)     लाइट िेल रासंपोटड 
एलटी/एिटी (LT/HT)     लो टेंशन/हाई टेंशन 

एम (M)                       नगि पाललका 
एम कॉपड (M Corp) नगि ननगम 

एमबी (MB)            नगि सीमा 
एमसी (MC) नगि सलमनत 

एमसी/आिसी (MC/RC)  मेरो कें द्र/के्षत्रीय कें द्र 

एमसीर्ी (MCD)    हदल्ली के नगि ननगम 

एमसीएल (MCL)   नगि परिषद 

एमर्ीए (MDA)     मेिठ ववकास प्राचधकिर् 

एमर्ीआि (MDR)   प्रमुख जजला िोर् 

एमएिआिर्ी (MHRD  मानव संसाधन ववकास मंत्रालय  

एमआईएस (MIS)            प्रबंधन सूिना प्रर्ाली 
एमएनसी (MNC)      बहुिाष्ट्रीय कंपनी 
एमओईएफ (MOEF)      पयाडविर् औि वन मंत्रालय 

एमओयू (MOU)             समझौता ज्ञापन  
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 एमओयूर्ी एंर् पीए (MOUD&PA) शहिी ववकास औि गिीबी उपशमन मंत्रालय हदल्ली के ललए एमपीर्ी मास्टि प्लान 

एमआिटीएस (MRTS)     मास िैवपर् रांजजट लसस्टम 

एमएसके स्केल (MSK)    मेदवेदेव, स्पोनहेयि औि काखर्डक (एमएसके) स्केल 

एमटीएनएल (MTNL)      महानगि टेलीफोन ननगम लललमटेर् 

एनए (NA)                        उपलब्ध नही ं
एनबीसी (NBC )   नेशनल त्रबजल्र्गं कोर् 

एनसीबीर्ब्ल्यूर्ब्ल्य ू(NCBWW ) नई नहि आधारित जल कायड 
एनसीआि (NCR )   िाष्ट्रीय िाजधानी के्षत्र 

एनसीआिपीबी (NCRPB )   िाष्ट्रीय िाजधानी के्षत्र योजना बोर्ड 
एनसीटी (NCT )    िाष्ट्रीय िाजधानी के्षत्र 

एनर्ीएमसी (NDMC )  नई हदल्ली नगि ननगम 

एनजीओ (NGO )     गैि सिकािी संगठन 

एनएि (NH )     िाष्ट्रीय िाजमागड 
एनएि/एसएि (NH/SH )    िाष्ट्रीय िाजमागड/िाज्य िाजमागड 
एनएिएआई (NHAI ) भाितीय िाष्ट्रीय िाजमागड प्राचधकिर् 

एनएिपीसी (NHPC ) नेशनल हाइड्रो पावि कॉपोिेशन 

एनआईसी (NIC ) िाष्ट्रीय सिूना ववज्ञान कें द्र 

एनओसी (NOC ) अनापवत्त प्रमार् पत्र 

नोएर्ा (NOIDA ) न्यू ओखला औद्योचगक ववकास प्राचधकिर् 

एनपी (NP ) नगि पाललका 
एनपीएल (NPL ) िाष्ट्रीय भौनतक प्रयोगशाला 
एनआिईबी (NREB ) उत्तिी के्षत्रीय ववद्युत बोर्ड 
एनआिआई (NRI ) प्रवासी भाितीय 

एनआिएसए (NRSA ) िाष्ट्रीय सुदिू संवेदन एजेंसी 
एनटीपीसी (NTPC ) नेशनल थमडल पावि कॉपोिेशन 

ओएंर्एम (O&M ) संिालन औि िखिखाव
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ओर्ी (OD )             उत्पवत्त गंतव्य 
ओएफसी (OFC )    ऑजप्टकल फाइबि केबल 
पीएएन (PAN )    पंििोमैहटक 
पीर्ीएस (PDS )   सावडजननक ववतिर् योजना 
पीओ  (PO )        प्राइवेट ऑपिेटि 
पीपीजी  (PPG )  नीनत औि योजना समूह 
पीपीपी (PPP )    पजब्लक-प्राइवेट पाटडनिलशप 
पीएसएमजी I/II (PSMG ) परियोजना स्वीकृनत औि ननगिानी समूह I/II 
पीएसयू (PSU )     सावडजननक के्षत्र का उपिम 
पीवीसी (PVC )    पॉली ववनाइल क्लोिाइर् 
आिएंर्र्ी (R&D )  अनुसंधान औि ववकास 
आिसीसी  (RCC )  िैनफोस्र्ड सीमेंट कंिीट 
आिएफ (RF )          िेडर्यो फ्रीक्वेंसी 
आिएफ  (RF )        िैवपर् र्फल्रेशन 

आिआईआईसीओ (RIICO) िाजस्थान औद्योचगक अवसंििना ननगम 

िाइट्स (RITES ) (पहले िेल इंडर्या टेजक्नकल एंर् इकोनॉलमक्स सववडसेज) 
आिओआिसी (RORC ) के्षत्रीय कक्षीय िेल कॉरिर्ोि 

आिओर्ब्लू (ROW) िाइट-ऑफ़-वे 
आिपी (RP ) के्षत्रीय योजना 
आिआिटीएस (RRTS ) िीजनल िैवपर् रांजजट लसस्टम 

आिएसएफ (RSF ) िैवपर् सैंर् र्फल्टि 

आिएसआई (RSI ) ग्रामीर् लघु उद्योग 

आिटीवी (RTV ) ग्रामीर् यातायात वाहन 

आिर्ब्ल्यूए RWA       िेजजर्ेंट वेलफेयि एसोलसएशन 

एसएंर्जेजे S&JJ स्लम औि झगु्गी झोंपडी 
एससीएर्ीए SCADA   पयडवेक्षी ननयंत्रर् औि र्टेा प्राजप्त प्रर्ाली 
एसईजेर् SEZ         ववशेष आचथडक के्षत्र 

एसएनए SNA            सीरियल नेटवर्किं ग आर्कड टेक्िि 

एसओजी SOG        स्वीकृत जािी 
एसएसएफ SSF        स्लो सैंर् र्फल्रेशन 

एसएसआई SSI        लघु उद्योग 

एसटीर्ी STD        सब्सिाइबि रंक र्ायललगं 

एसटीपी STP        सामरिक परिवहन योजना 
एसटीपी STP        सीवेज रीटमेंट प्लान 

एसटीयू STU   िाज्य परिवहन उपिम 

एसर्ब्ल्यूएम SWM ठोस अपलशष्ट्ट प्रबंधन 

टीएंर्र्ी T&D      रांसलमशन औि ववतिर् 

टी/र्ब्ल्यू/ कैनाल  T/W/Canal  टैंक/कुआं/नहि 

टीसीपीओ TCPO टाउन एंर् कंरी प्लाननगं ऑगडनाइजेशन 

टीर्ीएमए TDMA टाइम-डर्वीजन मल्टीपल एक्सेस 

टीर्ीआि TDR         हस्तांतिर्ीय ववकास अचधकाि 

टीर्ीएस TDS         टोटल डर्सॉल्व्र् साल्ट 

टीएमजी TMG         यातायात प्रबधंन समूह 

टीपीओ TPO        नगि ननयोजन संगठन 

टीएसर्ीएफ TSDF     उपिाि, भंर्ािर् औि ननपटान सुववधा 
यूए UA         अबडन एग्लोमिेशन 

यूर्ीपीएफआई UDPFI शहिी ववकास योजना ननमाडर् औि कायाडन्वयन हदशाननदेश 

यूजीसी UGC ववश्वववद्यालय अनुदान आयोग 

यूएलबी ULB शहिी स्थानीय ननकाय 
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यूपी UP         उत्ति प्रदेश 

यूपीएसआईर्ीसी UPSIDC उत्ति प्रदेश िाज्य औद्योचगक ववकास ननगम 

वी/सी V/C         क्षमता अनपुात के ललए मात्रा 
वीएटी VAT       मूल्य वचधडत कि 

वीओसी VOC     वाहन संिालन लागत 

वीओटी VOT     वाहन संिालन समय 

 

इकाइयांइकाइयां 
 

एिए ha.                              हैक्टि 

र्कमी KM र्कलोमीटि 

केवी KV र्कलो वोल्ट 

एलपीसीर्ी lpcd लीटि प्रनत कैवपटा प्रनत हदन 

एमसीएम MCM लमललयन क्यूत्रबक मीटि 

एमजीर्ी MGD लमललयन गैलन प्रनत हदन 

एमएलर्ी mld लमललयन लीटि प्रनत हदन 

एमटी MT मेहरक टन 

एमर्ब्लू MW                       मेगा वाट 

एसक्यू केएम  sq km वगड र्कलोमीटि 
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रूपांतिर्रूपांतिर् 

गैि-मेहरक से मेहरक 

 

िैखखक  

परिवनतडत किने के ललए से गुर्ा किें 
इंि को लमलीमीटि में       25.4 

इंि को सेंटीमीटि में  2540 

इंि को मीटि में  2540 x 10 

फीट को सेंटीमीटि में  30.48 

फीट को मीटि में  0.3048 

गज को मीटि में  0.9144 

मील को मीटि में  1609.344 

मील को र्कलोमीटि में  0.609344 

क्षेत्रफल  

परिवनतडत किने के ललए से गुर्ा किें 
वगड इंि को वगड सेंटीमीटि में 6.4516 

वगड फुट को वगड सेंटीमीटि में 929.03 

वगड फुट को वगड मीटि में 0.092903 

वगड गज को वगड मीटि में 0.8361 

वगड मील को वगड र्कलोमीटि में 2.58999 

वगड मील को हेक्टेयि में 258.999 

एकड को वगड मीटि में 4046.856 

एकड को हेक्टेयि में 0.4069 

मात्रा औि क्षमता  

परिवनतडत किने के ललए से गुर्ा किें 
घन इंि को घन सेंटीमीटि में      16.3871 

घन इंि को लीटि में 0.016387 

घन फुट को घन मीटि में 0.028317 

घन गज को घन मीटि में 0.7646 

वपटं को लीटि में 0.56826 

क्वाट्डस को लीटि में 1.13652 

यूके गैलन को लीटि में 4.54609 

यूएस गैलन को लीटि में 3.7854 

द्रव्यमान  

परिवनतडत किने के ललए से गुर्ा किें 
औसं को ग्राम में 28.3495 

पाउंर् को ग्राम में 453.6 

पाउंर् को र्कलोग्राम में 0.4536 

टन को र्कलोग्राम में 1016.047 

ताहहल्स को ग्राम में 37.799 

काटी को र्कलोग्राम में 0.60479 

अनाज को ग्राम में 0.648 

 

 

वेग  

परिवनतडत किने के ललए से गुर्ा किें 
फ़ीट प्रनत सेकंर् को सेंटीमीटि प्रनत सेकंर् में 30.48 

फीट प्रनत सेकंर् को मीटि प्रनत सेकंर् में 0.3048 

मील प्रनत घंटा को र्कलोमीटि प्रनत घंटा में 1.609344 

 
 

शजक्त  

परिवनतडत किने के ललए से गुर्ा किें 
हासडपावि को र्कलोवाट में 0.7457 

हासडपावि को मेहरक हासडपावि में 1.01387 

फुट पाउंर् बल/सेकंर् को र्कलोवाट में 0.001356 

 

 

बल  

परिवनतडत किने के ललए से गुर्ा किें 
पाउंर् बल को न्यूटन में 4.44822 

पाउंर् को न्यूटन में 0.138255 

 

 

डर्ग्री फािेनहाइट= 9/5 (◦C+32) 

 

मेहरक से गैि-मेहरक 

 िैखखक  

परिवनतडत किने के ललए से गुर्ा किें द्रव्यमान  

लमलीमीटि को इंि में 0.03937 परिवनतडत किने के ललए से गुर्ा किें 
लमलीमीटि को फीट में 3.281x10 ग्राम को औसं में 0.3527 

सेंटीमीटि को इंि में 0.3937 ग्राम को ग्रेन में 15.4324 

मीटि को फीट में 3.281 ग्राम को ताहहल्स  में 0.02646 

मीटि को गज में 1.09361 र्कलोग्राम को पाउंर् में 2.2046 

र्कलोमीटि को गज में 1093.61 र्कलोग्राम को टन में 0.0009842 

र्कलोमीटि को मील में 0.62137 र्कलोग्राम को कहटस में 1.553 
  र्कलोग्राम को स्टोन में 0.1575 

क्षेत्रफल  

परिवनतडत किने के ललए से गुर्ा किें 
वगड लमलीमीटि को वगड इंि में 1.550x10 

वगड सेंटीमीटि को वगड इंि में 0.1550 

वगड मीटि को वगड फु़ट में 10.7639 

वगड मीटि को वगड गज में 1.19599 

वगड मीटि को एकड में 2.47105x10 

वगड र्कलोमीटि को वगड मील में 0.3861 

र्कलोग्राम को सौ भाि में 0.01968 
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ii 

 

 

वगड र्कलोमीटि को एकड में 247.105 

हेक्टेयि को एकड में 2.47105 

मात्रा औि क्षमता  

परिवनतडत किने के ललए से गुर्ा किें  
घन सेंटीमीटि को घन इंि में 0.06102 

घन मीटि को घन फु़ट 35.3147 

घन मीटि को घन गज में 1.30795 

लीटि को घन इंि में 61.03 

लीटि को वपटं में 1.7598 

लीटि को क्वाट्डस में 0.8799 

यूके गैलन को लीटि में 0.219976 

यूएस गैलन को लीटि में 0.264178 

1 एमसीएम प्रनत हदन = 1000 लमललयन लीटि प्रनत हदन 
(एमएलर्ी) 

 

 

वेग  

परिवनतडत किने के ललए से गुर्ा किें 
सेंटीमीटि प्रनत सेकंर् को फीट प्रनत सेकंर् में 0.03281 

मीटि प्रनत सेकंर् को फीट प्रनत सेकंर् में 3.281 

मीटि प्रनत सेकंर् को फीट प्रनत लमनट में 196.9 

र्कलोमीटि प्रनत घंटा को मील प्रनत घंटा में 0.6214 

 

शजक्त  

परिवनतडत किने के ललए से गुर्ा किें 
हासडपावि को र्कलोवाट में 1341 

मेहरक हासडपावि को हासडपावि में 0.98632 

मेहरक हासडपावि को फुट पाउंर् बल /सेकंर् में 542.48 

 

बल  

परिवनतडत किने के ललए से गुर्ा किें  
न्यूटन को पाउंर् बल में 0.2248 

न्यूटन को पाउंर् में 7.2330 

डर्ग्री सेजल्सयस = 9/5 (◦F-32)
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कायाकारी सारांश 

 

राष्ट्रीय राजधानी क्षते्र के लिए पररवहन पर कायाात्मक योजना-2032 

 

 

1. पररचय 

 

िाष्ट्रीय िाजधानी क्षेत्र योजना बोर्ड ने िाष्ट्रीय िाजधानी क्षेत्र के संतुललत औि सामंजस्यपूर्ड ववकास के ललए 
एनसीआि योजना बोर्ड अचधननयम, 1985 की धािा 10 के प्रावधानों के अनुसाि िाष्ट्रीय िाजधानी क्षेत्र के ललए परिपे्रक्ष्य 
वषड 2021 के साथ क्षेत्रीय योजना तैयाि की जजसे 17 लसतंबि 2005.को अचधसूचित र्कया गया था। 

 

यह क्षेत्र िाष्ट्रीय िाजधानी क्षेत्र हदल्ली में पडने वाले 1,483 वगड र्कलोमीटि (या लगभग 4.41%) के साथ 33,578 वगड 
र्कलोमीटि के क्षेत्र को कवि किता है; हरियार्ा उप-क्षेत्र में पडने वाले 13,413 वगड र्कलोमीटि (या लगभग 39.95%); 

7,829 वगड र्कलोमीटि (या लगभग 23.32%) िाजस्थान उप-क्षेत्र में पडता है; औि 10,853 वगड र्कलोमीटि (या लगभग 
32.32%) उत्ति प्रदेश उप-क्षेत्र में पडता है। इसमें हरियार्ा के नौ जजले, अथाडत ्फिीदाबाद, पलवल, गुडगांव, मेवात, 

िोहतक, सोनीपत, िेवाडी, झज्जि औि पानीपत; उत्ति प्रदेश के पांि जजले, अथाडत ्मेिठ, गाजजयाबाद, गौतमबुद्ध नगि, 

बुलंदशहि औि बागपत; औि एनसीटी-हदल्ली के अलावा िाजस्थान का अलवि जजला शालमल हैं। उपिोक्त के अलावा, 
आठ काउंटि-िंुबक क्षेत्र, अथाडत ्हरियार्ा में अंबाला औि हहसाि, उत्ति प्रदेश में बिेली औि कानपुि नगि, उत्तिाखंर् में 
देहिादनू, िाजस्थान में कोटा, पंजाब में पहटयाला औि मध्य प्रदेश में ग्वाललयि हैं। 

क्षेत्रीय योजना-2021 का एक उद्देश्य संतुललत क्षेत्रीय सतत ववकास के ललए भूलम उपयोग पैटनड के साथ अच्छी तिह 
से एकीकृत कुशल औि आचथडक िेल औि सडक आधारित परिवहन प्रर्ाली (बड ेपैमाने पि परिवहन प्रर्ाललयों सहहत) 
प्रदान किना है। 

 

िाष्ट्रीय िाजधानी क्षेत्र योजना बोर्ड (एनसीआिपीबी) ने क्षेत्रीय योजना के नीनतगत ढांि ेके अनुरूप औि एनसीआि के 
ललए एक एकीकृत मल्टी मॉर्ल रांसपोटड प्लान (आईएमएमटीपी) तैयाि किना शुरू र्कया। यह अध्ययन मेससड 
कंसजल्टंग इंजीननयरिगं सववडसेज (इंडर्या) प्राइवेट लललमटेर्, नई हदल्ली द्वािा र्कया गया था। ड्राफ्ट फाइनल रिपोटड 
प्रस्तुत किन ेपि, 02 फिविी 2009 को इंडर्या हैत्रबटेट सेंटि, नई हदल्ली में एक कायडशाला का आयोजन र्कया गया, 
जजसमें हहतधािकों, ववशेषज्ञों औि योजना सलमनत, टास्क फोसड, सलाहकाि समूह औि पिामशड समीक्षा सलमनत के 
सदस्यों को बातिीत किने औि योजना पि उनके सुझाव प्राप्त किन ेके ललए आमंत्रत्रत र्कया गया था। जो अंनतम 
रिपोटड सवेक्षर्ों औि अध्ययनों के ननष्ट्कषों, नीनत ढांि ेऔि एनसीआि के ललए एकीकृत मल्टी मॉर्ल परिवहन योजना 
का ववविर् प्रस्तुत किती है। इस अध्ययन रिपोटड के ननष्ट्कषों औि लसफारिशों के आधाि पि औि एनसीआि योजना 
बोर्ड अचधननयम, 1985 की धािा 16 के प्रावधानों के अनुसाि एनसीआि के ललए परिवहन-2032 पि कायाडत्मक योजना 
तैयाि की गई है। 

 

2. एनसीआर पररवहन प्रणािी 
 

एनसीआि परिवहन प्रर्ाली में लगभग 36,305 र्कमी की व्यापक सडक नेटवकड  प्रर्ाली; एक बडा बस बेडा, लगभग 
1000 र्कमी का एक अच्छा िेल नेटवकड ; औि हदल्ली में एक अंतििाष्ट्रीय हवाई अड्र्ा शालमल है। 

 

3. सवेक्षण और अध्ययन 
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एनसीआि की ववशेषताओं की सिाहना किन ेऔि मुद्दों, बाधाओं औि अवसिों की पहिान किन ेके ललए बडी संख्या 
में व्यापक औि गहन सवेक्षर् औि अध्ययन र्कए गए जजनमें िोर् नेटवकड  इन्वेंटिी; 2950 र्कलोमीटि की गनत औि 
ववलंब सवेक्षर्; 82 स्थानों पि वगीकृत रैर्फ़क वॉल्यूम गर्ना सवेक्षर् (22 स्थानों पि 3-हदवसीय रैर्फ़क वॉल्यूम 
गर्ना औि 60 स्थानों पि 1-हदवसीय रैर्फ़क वॉल्यूम गर्ना); 43 स्थानों पि उत्पवत्त-गंतव्य सवेक्षर्; कम्यूटि सवे 
(5156 नमूने); 20 स्थानों पि पयाडविर् जस्थनत सवेक्षर्; 20 टलमडनलों पि बस टलमडनल सवेक्षर्; घोवषत विीयता सवेक्षर् 
(748 नमूने); फे्रट ऑपिेटि सवे (100 नमूने); प्रमुख गललयािों के साथ सामाजजक प्रभाव सवेक्षर् औि मध्यवती 
सावडजननक परिवहन सवेक्षर् (198 नमूने) शालमल है। 

 

4. सड़क नेटवका  
 

एनसीआि में एक अच्छी सडक नेटवकड  प्रर्ाली है। सडक घनत्व 108 र्कमी/100 वगड है। र्कमी, जो िाष्ट्रीय सडक 
घनत्व से अचधक है। एनसीटी-हदल्ली में उच्ितम पहंुि के साथ अलभगम्यता का स्ति अच्छा है। कनेजक्टववटी भी 
अच्छी है। गनतशीलता सूिकांक सडक नेटवकड  की गुर्वत्ता में सुधाि की जरुित को दशाडता है। 

 

5. यातायात की मात्रा 
 

एनसीआि ज्यादा आवागमन वाला क्षेत्र है औि सभी प्रकाि के ज्यादा आवागमन वाले यातायात सडक नेटवकड  पि 
िलत ेहैं। 2,21,575 वाहन (3,50,694 पीसीयू) प्रनतहदन औसतन एनसीआि (बाहिी घेिा-ओसी) में प्रवेश कित ेहैं औि 
बाहि ननकलत े हैं। िाष्ट्रीय िाजमागड कुल यातायात मात्रा का 74.75% (वाहन) है। मध्य कॉर्डन - (एमसी) में 
सीएनसीआि क्षेत्र के आसपास यातायात की मात्रा बढ़कि 2,72,891 वाहन (3,87,565 पीसीयू) हो जाती है; औि 
एनसीटीर्ी के आसपास इनि कॉर्डन - (आईसी) में 12,10,896 वाहनों (12,27,873 पीसीयू) के उच्ि स्ति तक पहंुिता 
है। 

 

6. यातायात और यात्रा के िक्षण 

 

एनसीआि में रैर्फक पैटनड हदलिस्प ववशेषताएं प्रस्तुत किता है। आउटि कोर्डन पि, यात्री मोर् की आवाजाही 
आंतरिक - बाहिी औि बाहिी - आंतरिक लगभग 97% थी। केवल 3.2% बाहिी – बाहिी (गैि ननयत) था। यात्री मोर् 
के अंति-स्थाननक आवागमन पैटनड ने 'बाकी एनसीआि' औि 'एनसीआि के बाहि' क्षेत्रों के बीि ज्यादा हहस्सेदािी 
हदखाया। आउटि कॉर्डन में माल मोर् की आवाजाही में गैि-ननयत वाले 9.1% थे। 

 

लमडर्ल कॉर्डन में, आंतरिक-बाहिी औि बाहिी-आंतरिक यात्री मोर् की आवाजाही 68.6% थी। थू्र मूवमेंट की हहस्सेदािी 
4.1% थी। सीएनसीआि औि बाहिी क्षेत्रों के बीि बातिीत की एक उच्ि तीव्रता देखी गई। आंतरिक-आंतरिक यात्री 
आवाजाही सीएनसीआि के भीति 27.3% थी। माल मोर् में से, अननधाडरित 7.2% था। 

 

इनि कॉर्डन में, यात्री मोर् में, गैि ननयत यातायात 12.9% का उच्ि था; औि माल मोर्, 29.9% था। 
  

7. रेि प्रणािी 
 

एनसीआि में 3 क्षेत्रीय िेलवे के 5 मंर्लों के साथ एक अच्छी िेल नेटवकड  प्रर्ाली है। तीन िेल कॉरिर्ोि गाजजयाबाद में 
औि छह िेल कॉरिर्ोि हदल्ली में लमलत े हैं। व े गाजजयाबाद - खुजाड, गाजजयाबाद - हापुड - गिमुक्तशे्वि औि 
गाजजयाबाद - मेिठ औि हदल्ली - गाजजयाबाद, हदल्ली (शाहदिा) - शामली - सहािनपुि, हदल्ली - फिीदाबाद - पलवल 
- मथुिा, हदल्ली - गुडगांव - िेवाडी - अलवि, हदल्ली - शकूिबस्ती - िोहतक औि हदल्ली - सब्जीमंर्ी - सोनीपत - 
पानीपत  हैं। 
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बडी संख्या में लंबी दिूी की यात्री रेनें, कम्यूटि उपनगिीय रेनें औि मालगाडडयां एनसीआि में औि बाहि िलती हैं। 
एनसीआि में कम्यूटि रैर्फक प्रनत हदन लगभग 0.61 लमललयन है। 

 

8. हवाई पररवहन 

 

इंहदिा गांधी अंतिाडष्ट्रीय हवाई अड्र्ा (आईजीआईए) एनसीआि का प्रमुख हवाई अड्र्ा है। यातायात की मात्रा के 
मामले में, यह मुंबई के बाद दसूिे स्थान पि है औि सालाना लगभग 20.44 लमललयन यात्रत्रयों औि 0.39 लमललयन टन 
कागो यातायात (2006-07) को लाता ले जाता है। हवाई यातायात उच्ि दि से बढ़ िहा है औि यह अनुमान लगाया 
गया है र्क हदल्ली हवाई अड्र्ा 2026 तक 82.7 लमललयन यात्रत्रयों को संभालेगा औि 2036 तक 100 लमललयन तक 
पहंुि जाएगा। यात्री यातायात में से, 75.75% एनसीटीर्ी के भीति, एनसीआि में 18.75% (एनसीटीर्ी को छोडकि) औि 
एनसीआि से आगे 5.50% उत्पन्न हुआ था।     

9. बस प्रणािी 
 

एनसीआि को सववडस एनसीटीर्ी, हरियार्ा, उत्ति प्रदेश, िाजस्थान, उत्तिांिल, पंजाब, हहमािल प्रदेश औि जम्म ूऔि 
कश्मीि के एसटीयू औि ननजी ऑपिेटिों के एक मेजबान द्वािा संिाललत एक व्यापक बस सेवा द्वािा र्कया जाता 
है। एसटीयू ने एनसीआि डर्पो से लगभग 3144 बसों का सिंालन र्कया औि प्रनतहदन 1.05 लमललयन यात्रत्रयों को ले 
जाया गया। वषड 2004 में िाष्ट्रीय घनत्व (71) की तुलना में समग्र एनसीआि बस घनत्व (प्रनत लाख लोगों पि बसों 
की संख्या) बहुत अचधक (132) है। एनसीआि में बस प्रर्ाली (एसटीयू) का भौनतक प्रदशडन अच्छा है। हालांर्क ववत्तीय 
प्रदशडन खिाब है, जजससे प्रनत बस र्कमी 22.94 रुपये का नुकसान हुआ है। 

 

एनसीआि में बसों की मांग उच्ि दि से बढ़ती िहेगी औि अनुमान है र्क 2032 तक मांग को पूिा किन ेके ललए 
37,000 से अचधक बसों की आवश्यकता होगी। 

 

10. इंटरमीडडएट पजलिक रांसपोटा लसस्टम (आईपीटीएस) 

 

एनसीआि के भीति बडी संख्या में ऑटो रिक्शा औि टैजक्सयाँ िलती हैं जो बहुत आवश्यक क्षमता औि सेवा प्रदान 
किती हैं। हालाँर्क यह ऑपिेशन मुख्य रूप से इंरा अबडन है। संिालन (ड्राइववगं) ज्यादाति र्किाए के वाहनों (72%) 

द्वािा होता है। एक ऑटो रिक्शा में प्रनतहदन 96 यात्री सवाि होत ेहैं औि अन्य वाहनों में प्रनतहदन औसतन 114 यात्री 
सवाि होत ेहैं। आईपीटीएस टलमडनल सुववधाओं की कमी, तकनीकी अप्रिलन, गैि-आचथडक र्किाए, उत्पीडन आहद जैसी 
कई बाधाओं से ग्रस्त है। एनसीआि के भीति आईपीटीएस के ववकास औि संिालन को सुववधाजनक बनाने की 
जरुित है। 

 

11. एनसीआर पररवहन मॉडि, ववकास पररदृश्य, पररवहन नेटवका  ववकल्प, एनसीआर के लिए अनुशंलसत ववकल्प 
और यात्रा पूवाानुमान 

 

आंतरिक-आंतरिक यात्राओं औि यात्राओं के अन्य तीन घटकों (आईई, ईआई औि ईई) के ललए लोि आधारित ववकास 
दि मॉर्ल के मॉर्ल के ललए एक िाि ििर् शहिी परिवहन योजना प्रर्ाली (यूटीपीएस) मॉर्ल का ननमाडर् र्कया 
गया है। परिवहन नेटवकड  में सडक नेटवकड , सावडजननक परिवहन (बस औि िेल) औि मेरो नेटवकड  शालमल हैं। 

 

आधाि वषड में प्रनतहदन लगभग 5.9 लमललयन व्यजक्त सडक मागड से यात्रायें कित ेहैं, जजनमें से 3.9 लमललयन यात्राएं 
I-I हैं। माल ढुलाई की दृजष्ट्ट से अध्ययन क्षेत्र में प्रनतहदन लगभग 18 लाख टन माल का आवागमन होता है। 

 

एनसीआि के ववलभन्न स्थाननक घटकों जैसे ग्रामीर्, शहिी, सेवा कें द्र, उप क्षेत्रीय कें द्रों औि मेरो कें द्रों औि क्षते्रीय कें द्रों 
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के ललए अंति-क्षेत्रीय यात्राओं के ललए यात्री यात्रा उत्पादन औि आकषडर् के ललए क्षेत्रीय आबादी औि िोजगाि पि 
आधारित प्रनतगमन मॉर्ल ववकलसत र्कए गए हैं। एनसीटीर्ी के ललए हरप िेट मॉर्ल अपनाया गया है। 

 

यात्रा ववतिर् गुरुत्वाकषडर् मोर्ल का उपयोग किके पूिा र्कया जाता है जहां उपयोग की जाने वाली सामान्यीकृत 
लागत लॉगसम िि द्वािा दशाडए गए समग्र प्रनतबाधा होती है। मॉर्ल को क्यूब वोयाजि सॉफ्टवेयि का उपयोग 
किके कैललबे्रट र्कया जाता है जजसमें घषडर् कािक लुकअप टेबल उत्पन्न होता है। यात्रा की लंबाई आववृत्त ववतिर्, 

संयोग अनुपात औि औसत यात्रा लंबाई जैसे िके का उपयोग किके सत्यापन र्कया गया था। 
 

ननहदडष्ट्ट विीयता औि प्रकट विीयता र्टेा के आधाि पि मोर् ववकल्प मॉर्ललगं के ललए एक नेस्टेर् लॉचगट ववकल्प 
मॉर्ल  ववकलसत र्कया गया था। मॉर्ल को पांि अलग-अलग स्थाननक इकाइयों के ललए अलग : एनसीटी हदल्ली, 
एनसीआि शहिी सेवा कें द्र, एनसीआि शहिी उप क्षेत्रीय कें द्र, एनसीआि शहिी मेरो औि क्षेत्रीय कें द्र औि एनसीआि 
ग्रामीर् से कैललबे्रट र्कया गया था। जजन ववशेषताओं पि वविाि र्कया गया उनमें यात्रा समय, यात्रा लागत औि 
रांजजट मोर् के ललए प्रतीक्षा समय औि ननजी मोर् के ललए यात्रा समय औि लागत शालमल हैं। पसंद मॉर्ल  
प्रर्िया के आकलन में पैनल र्टेा की स्थापना, गुर्ांकों का अंशांकन औि अलग-अलग मॉर्ल से मॉर्ल पूवाडग्रह औि 
अलग-अलग स्ति पि इसे मान्य किना शालमल था। मॉर्ल मापदंर्ों का अनुमान लगाने के ललए अचधकतम संभावना 
पद्धनत को अपनाया गया था। एनसीआि में ववलभन्न स्थाननक स्तिीकिर् में ववलभन्न तिीकों से देखी गई औि 
अनुमाननत यात्राओं की तुलना किके मोर्ल को सफलतापूवडक मान्य र्कया गया था। उनके संबंचधत सवारियों पि बस 
औि िेल के र्किाए औि समय में परिवतडन के संदभड में मॉर्ल संवेदनशीलता पिीक्षर् भी र्कए गए थे। 

क्षमता संयम असाइनमेंट तकनीक का उपयोग किके हरप असाइनमेंट र्कया गया था। हाईवे असाइनमेंट पीक अवचध 
के ललए र्कया गया था, ननजी वाहन प्रवाह को लोर् किन ेसे पहले सावडजननक परिवहन औि वाखर्जज्यक वाहन प्रवाह 
के साथ नेटवकड  को प्रीलोर् र्कया गया था। जबर्क िाजमागड असाइनमेंट सामान्यीकृत लागत (वाहन परििालन लागत 
औि इनपुट के रूप में समय के मलू्य के साथ) के आधाि पि र्कया गया था, सावडजननक परिवहन असाइनमेंट 
सामान्यीकृत समय (वाहन में यात्रा समय, प्रतीक्षा समय औि इनपुट के रूप में समय इकाइयों में र्किाया के साथ) 
पि आधारित था। ) हरप असाइनमेंट का सत्यापन असाइन र्कए गए स्िीन लाइन रैर्फ़क काउंट के साथ तुलना 
किके र्कया गया था। 

 

वैकजल्पक नीनतयों औि ववकास के पैटनड के आधाि पि पािं वैकजल्पक भूलम उपयोग ववकास परिदृश्यों की अवधािर्ा 
की गई थी। प्रत्येक ववकास परिदृश्य के ललए एनसीआि के ववलभन्न स्थाननक स्तिीकिर् के ललए जनसंख्या औि 
िोजगाि के संदभड में ननयोजन वेरिएबल का पूवाडनुमान लगाया गया था। क्षेत्र के भीति दैननक व्यजक्त यात्राओं के 
ललए आधाि वषड में कैललबे्रटेर् हरप एंर् मॉर्ल को भववष्ट्य की यात्रा समाप्त किने के ललए अनुमाननत जनसंख्या 
ववकास परिदृश्य पि एनसीटी हदल्ली के ललए यात्रा दिों के साथ लागू र्कया गया था। 

 

लिीले दृजष्ट्टकोर् के आधाि पि अंति-क्षेत्रीय यातायात का पूवाडनुमान लगाया गया था। परिवहन मांग लिीलेपन को 
समय श्रृंखला की जानकािी के आधाि पि तैयाि र्कया गया था औि क्षक्षनतज वषों में अनुमाननत एनएसर्ीपी ववकास 
दि के साथ क्षक्षनतज वषों में अनुमाननत र्कया गया था जो भववष्ट्य के अंति-क्षेत्रीय यातायात के अनुमान प्रदान 
किता था। 

 

यात्री यातायात के ललए क्षक्षनतज वषड 2032 में ववलभन्न परिदृश्यों में अंति औि अंति-क्षेत्रीय यात्राओं को शालमल कित ेहुए 
क्षक्षनतज वषड यात्रा अंत पूवाडनुमान 18.3 लमललयन से 23.77 लमललयन तक होता है, जबर्क माल यातायात के ललए यह 5.87 

लमललयन टन से 6.57 लमललयन टन के बीि अलग होता है। 
 

क्षेत्रीय योजना-2021 ने 2021 तक एनसीआि की जनसंख्या का आकाि 64.14 लमललयन होने का अनुमान लगाया है। 
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जैसा र्क 2032 के ललए परिवहन योजना की परिकल्पना की जा िही है, एनसीआि की जनसंख्या औि िोजगाि के 
आंकडे, 2032 तक बढ़ाए गए, िमशः 86.67 लमललयन औि 32.67 लमललयन होने का अनुमान है। 

 

अध्ययन में एनसीटीर्ी, सीएनसीआि औि शेष एनसीआि के तीन नीनत क्षेत्रों द्वािा जनसंख्या औि िोजगाि के 
स्थाननक ववतिर् के पांि परिदृश्यों की अवधािर्ा की गई थी जजसमें शालमल हैं: 

 

 ववकास प्रववृत्त आधारित ववकास 

 एनसीआि - आिपी-2021 नीनत आधारित ववकास 

 प्रमुख हदल्ली आधारित ववकास 

 मजबूत सीएनसीआि आधारित ववकास 

 मजबूत 'बाकी एनसीआि' आधारित ववकास 

 

ववलभन्न नीनत क्षेत्रों में स्थाननक क्षेत्रों द्वािा िोजगाि के आकाि का ववतिर्, समान नीनत आधाि के तहत अनुमाननत 
र्कया गया था औि 2032 तक नीनत क्षेत्रों में जनसंख्या औि िोजगाि के तुलनात्मक ववतिर् को अध्ययन में दशाडया 
गया था। अध्ययन में ववकास परिदृश्यों के अनुरूप पांि वैकजल्पक परिवहन नेटवकड  की अवधािर्ा की गई थी। पांि 
ववकास परिदृश्यों औि पांि नेटवकड  ववकल्पों को लमलाकि, ववलभन्न संयोजनों के 25 सेल्स के साथ एक परिदृश्य 
मैहरक्स तैयाि र्कया गया था, जजसमें से छह संयोजन मूल्यांकन औि ियन के ललए िुने गए थे। 

 

संभाववत परिदृश्य का मूल्यांकन र्कया गया था औि अध्ययन में स्थान हदया गया था जजसे i) ग्रार्फकल इंर्के्स औि 
ii) ववश्लेषर्ात्मक मात्रात्मक सूिकांक द्वािा र्कया गया था। ग्रार्फकल इंर्के्स में एक्सेलसत्रबललटी इंर्के्स, मोत्रबललटी 
इंर्के्स औि कनेजक्टववटी की डर्ग्री शालमल हैं। ववश्लेषर्ात्मक मात्रात्मक सूिकांक (उत्पादन/प्रभाव) में ननम्नललखखत 
शालमल हैं: 

 

• यात्री वाहन-र्कलोमीटि मोर् द्वािा (काि, दोपहहया, 
बस, िेल औि मेरो) 

• यात्री वाहन-मोर् द्वािा घंटे 

• माल टन भाि - र्कमी 

• माल टन भाि-घंटे 

• मोर् द्वािा ऊजाड (ईंधन) की खपत (काि, 
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• मोर् द्वािा व्यजक्त र्कलोमीटि 

• मोर् द्वािा व्यजक्त घंटे 

• माल वाहन-र्कमी 
• माल वाहन-घंटे 

• दोपहहया, ऑटो रिक्शा औि माल वाहन) 

• मोर् द्वािा उत्सजडन (CO2) 
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दोनों तकनीकों के तहत, संयोजन परिदृश्य 'स्रॉन्ग िेस्ट ऑफ एनसीआि - इंटीगे्रटेर् मल्टी मॉर्ल रांसपोटड लसस्टम' 

सबसे उच्ितम के रूप में उभिा औि परिदृश्य 'आिपी 2021 (ववस्तारित) - इंटीगे्रटेर् मल्टी मॉर्ल रांसपोटड लसस्टम' 

दसूिा सबसे अच्छा था। यह भववष्ट्य के ववकास के ललए बडी आबादी औि गनतववचधयों को प्राप्त किन ेके ललए 'बाकी 
एनसीआि' क्षेत्र के महत्व को इंचगत किता है। हालाँर्क, परिदृश्य संयोजन आिपी  2021 ववस्तारित - एकीकृत मल्टी 
मॉर्ल रांसपोटड लसस्टम - को ववविर् के ललए िुना गया था। वैिारिक परिवहन नेटवकड  प्रर्ाली दोनों परिदृश्यों में 
समान है। अध्ययन में एनसीआि परिवहन मॉर्ल का उपयोग कित ेहुए, क्षक्षनतज वषड में यात्रा की मांग का अनुमान 
लगाया गया था। संबंचधत नेटवकड  पि सावडजननक औि ननजी यात्राओं के ललए क्षक्षनतज वषड यातायात असाइनमेंट 
र्कया गया था। सावडजननक परिवहन औि ननजी यातायात असाइनमेंट के बीि पुनिावनृत प्रर्िया तब तक की गई 
जब तक र्क ललकं लोडर्गं औि ललकं लागत में कोई उल्लेखनीय परिवतडन नहीं हुआ। 

 

12. एनसीआर - इंटीगे्रटेड मल्टी मॉडि रांसपोटा प्िान 

 

ियननत परिदृश्य के आधाि पि, एनसीआि के ललए एकीकृत मल्टी मॉर्ल रांसपोटड प्लान (आईएमएमटीपी) तैयाि 
र्कया गया है। योजना दो पहलुओं अथाडत ्एकता औि बहु-पद्धनत पि जोि देती है। नेटवकड  योजना भौनतक एकीकिर् 
प्रदान किती है। घटक प्रर्ाललयों की परििालन योजना का ववविर् देत ेसमय परििालन एकीकिर् सुननजश्ित किने 
की जरुित है। 

 

एनसीआि - आईएमएमटीपी में शालमल हैं: 
 

• क्षेत्रीय एक्सपे्रसवे का व्यापक नेटवकड  (1376 र्क.मी.) 
• क्षेत्रीय मागों का व्यापक नेटवकड  (1801 र्क.मी.) 
• (जो मजबूत िाष्ट्रीय िाजमागड औि उन्नत िाज्य िाजमागड हैं) 
• क्षेत्रीय उप-क्षेत्रों का व्यापक नेटवकड  (631 र्क.मी.) 
• (जो सुदृढ़ िाज्य िाजमागड औि उन्नत प्रमुख जजला सडकें  हैं) 
• क्षेत्रीय कलेक्टिों/ववतिकों का व्यापक नेटवकड  
• (जो सुदृढ़ प्रमुख जजला सडकें  औि अन्य जजला सडकें  उन्नत हैं) 
• उप-क्षेत्रीय पहंुि सडकों का व्यापक नेटवकड  
• (उप-क्षेत्रीय योजनाओं में ववस्ततृ की जाने वाली अन्य जजला सडकें  औि ग्राम सडकें  कौन सी हैं) 
• क्षेत्रीय शहिी कें द्रों के आसपास एक व्यापक बाईपास प्रर्ाली 
• सडक नेटवकड  प्रर्ाली पि बडी संख्या में इंटििेंज 

• क्षेत्रीय िैवपर् िेल लसस्टम (आिआिटीएस) (640 र्कमी) का एक नेटवकड  समवपडत पटरियों पि िल िहा है औि 
यात्रत्रयों के ललए िेल सेवा प्रदान किता है 

• क्षेत्रीय कक्षीय िेल कॉरिर्ोि (आिओआिसी) औि आंतरिक क्षेत्रीय कक्षीय िेल कॉरिर्ोि (आईआिओआिसी) (561 र्कमी) के 
रूप में कुछ क्षेत्रीय कें द्रों औि मेरो कें द्रों को जोडने वाली नई िेल लाइनें 

• क्षेत्रीय कें द्रों को जोडने वाली मेरो िेल प्रर्ाली का एक ववस्तारित नेटवकड  
• सहायक बुननयादी ढांि े(डर्पो, कायडशाला) के साथ बस प्रर्ाली का एक व्यापक बेडा 
• कई बस टलमडनल औि िेल टलमडनल मोर् के बीि एकीकिर् औि सुिारू हस्तांतिर् को सक्षम कित ेहैं 
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• कई लॉजजजस्टक हब 

• कई िाजमागड परिवहन सुववधा कें द्र 

• कई एकीकृत फे्रट कॉम्प्लेक्स औि रक टलमडनल 

• कुछ क्षेत्रीय कें द्रों में एक दसूिा अंतििाष्ट्रीय हवाई अड्र्ा औि कई छोटे हवाई अड्र्े 

मानचित्र 0.1 प्रस्ताववत एनसीआि परिवहन नेटवकड  प्रर्ाली प्रस्तुत किता है। 

सड़क व्यवस्था 
 

सडक नेटवकड  आईएमएमटीपी का मुख्य घटक है। क्षेत्रीय एक्सपे्रसवे, क्षेत्रीय धमनी, क्षेत्रीय उप-धमननयों, क्षेत्रीय 
कलेक्टिों / ववतिकों औि क्षेत्रीय पहंुि सडकों को शालमल कित ेहुए एक संशोचधत पदानुिलमत वगीकिर् प्रस्ताववत 
है। एक व्यापक क्षेत्रीय एक्सपे्रसवे नेटवकड  का ववस्ताि 1245 र्कमी की लंबाई में प्रस्ताववत है। ये एक्सपे्रसवे सडक 
व्यवस्था की गुर्वत्ता को बढ़ाएंगे। 

 

एक्सपे्रसवे औि क्षेत्रीय धमनी में हाई ऑक्यूपेंसी व्हीकल (एिओवी) लेन प्रदान किने की आवश्यकता है। क्षेत्रीय 
बाईपास प्रर्ाली (पानीपत, िोहतक, िेवाडी, पलवल, खुजाड, हापुड, मेिठ, पानीपत को जोडने वाली) क्षेत्रीय स्ति पि उच्ि 
तीव्रता वाले अंति-क्षेत्रीय माल यातायात को सक्षम किन े के ललए महत्वपूर्ड है। र्ायवजडन की प्रर्िया को 
सुववधाजनक बनाने के ललए क्षेत्रीय बाईपास की गुर्वत्ता िेडर्यल एक्सपे्रसवे से बेहति होनी िाहहए। िेडर्यल औि चग्रर् 
कॉरिर्ोि औि सामान्य औि एिओवी लेन के बीि अंति र्किाया नीनत को अपनाने की जरुित है। 

 

कंुर्ली-मानेसि-पलवल औि पलवल-गाजजयाबाद-कंुर्ली एक्सपे्रसवे महत्वपूर्ड हैं, लेर्कन सीएनसीआि में तीव्र शहिी 
ववकास के कािर् शहिी एक्सपे्रसवे बन जाएंगे। 

 

दसूिे स्ति पि, हदल्ली में परिवनतडत होने वाले मौजूदा िेडर्यल एनएि कॉरिर्ोि को क्षेत्रीय मागड के रूप में ववकलसत 
किन े का प्रस्ताव है। एनसीआि-आिपी 2021 ने प्रमुख िाजमागड कॉरिर्ोि के साथ उच्ि तीव्रता के ववकास की 
लसफारिश की है। इसललए, ये िाजमागड यातायात की उच्ि तीव्रता वाले लगभग शहिी कॉरिर्ोि बन जाएंगे। 

 

एनसीआि-िोर् नेटवकड  के साथ, कई सहायता सुववधाओं का सुझाव हदया गया है। इनमें फैलसललटी सेंटि, लॉजजजस्टक 
हब औि इंटीगे्रटेर् फे्रट कॉम्प्लेक्स का ववकास शालमल है। 

 

क्षेत्रीय रेि प्रणािी 
 

एनसीआि में एक अच्छा िेल नेटवकड  लसस्टम है। इस पि तिह-तिह की हलिलें होती िहती हैं। एनसीआि में लोगों 
के ललए कम्यूटि सववडस महत्वपूर्ड है। िेल कम्यूटि की मांग प्रनत हदन 1.7 लमललयन यात्रत्रयों की होने का अनुमान 
है। सुिक्षक्षत, उच्ि गनत, उच्ि आववृत्त सेवाओं को सक्षम किन े के ललए ववद्युतीकिर् औि आधुननक लसग्नल औि 
संिाि प्रर्ाललयों के साथ समवपडत पटरियों के साथ क्षेत्रीय िैवपर् रांजजट लसस्टम के रूप में नालमत एक व्यापक 
कम्यूटि सवेक्षर् नेटवकड  प्रस्ताववत है। 

 

पानीपत-िोहतक-िेवाडी-पलवल-खुजाड-हापुि-मेिठ-पानीपत को जोडने वाला िीजनल ऑत्रबडटल िेल कॉरिर्ोि 
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(आिओआिसी) हदल्ली क्षते्र से बित ेहुए क्षेत्रीय स्ति पि िाष्ट्रीय िेल माल की आवाजाही को र्फि से रूट किन ेमें 
सक्षम बनाता है। इस कॉरिर्ोि में पानीपत-मेिठ, पलवल-खुजाड औि पलवल-लभवाडी-िेवाडी नई िेल लाइन हैं औि 
िोहतक-िेवाडी िेल लाइन ननमाडर्ाधीन है. मेिठ-खुजाड औि िोहतक-गोहाना-पानीपत कॉरिर्ोि मौजूदा कॉरिर्ोि हैं। 
आिओआिसी क्षेत्रीय कें द्रों को भी जोडता है जजससे उनकी पहंुि औि ववकास की संभावना बढ़ जाती है। 
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Map 0.1 
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आिओआिसी के अलावा, एनसीआि के भीति पांि अन्य िेल लाइनें, िेल प्रर्ाली की कनेजक्टववटी को मजबूत किन े
का प्रस्ताव है जो इनि िीजनल ऑत्रबडटल िेल कॉरिर्ोि (आईआिओआिसी) का ननमाडर् किेगी। वे सोनीपत - झज्जि, 

झज्जि - गुडगांव, गुडगांव - फिीदाबाद, फिीदाबाद - दादिी, मेिठ - बागपत - सोनीपत औि सोनीपत - गोहाना - जींद 
हैं। सोनीपत-गोहाना-जींद कॉरिर्ोि पि काम िल िहा है। दादिी-गाजजयाबाद-मेिठ कनेजक्टववटी आिआिटीएस कॉरिर्ोि 
के माध्यम से उपलब्ध होगी। यह एनसीआि के अचधकांश मेरो कें द्रों औि क्षते्रीय कें द्रों को जोडगेा। 

 

प्रस्ताववत दो र्डेर्केटेर् फे्रट कॉरिर्ोि (र्ीएफसी) क्षेत्र से होकि गुजित े हैं औि दादिी में लमलत े हैं। दादिी में िेल 
टलमडनल के अलावा, दादिी में एक प्रमुख िसद औि कंटेनि टलमडनल बनाने का प्रस्ताव है। इसके अलावा, ऐसे टलमडनल 
खुजाड, पलवल, िेवाडी, िोहतक, पानीपत औि मेिठ में भी बनाये जाएंगे। 

 

शहिी ववकास मंत्रालय के तहत एनसीआि परिवहन ननगम को आिआिटीएस के ववकास औि संिालन का प्रस्ताव 
हदया जा िहा है। 

 

रीजनि मास रैवपड रांजजट लसस्टम (एमआरटीएस) 

 

िाष्ट्रीय िाजधानी क्षेत्र के ललए क्षेत्रीय योजना-2021 ने हदल्ली मेरो िेल प्रर्ाली को सी.एन.आि. कस्बों औि िाष्ट्रीय 
िाजधानी क्षेत्र में जन परिवहन प्रर्ाली के ववस्ताि का प्रस्ताव हदया। तदनुसाि, इसे नोएर्ा तक बढ़ा हदया गया है 
औि हदल्ली मेरो िेल कॉपोिेशन द्वािा गुडगांव, गाजजयाबाद, फिीदाबाद, बहादिुगढ़ औि गे्रटि नोएर्ा तक ववस्तारित 
किन ेका प्रस्ताव है। गुडगांव कॉरिर्ोि पि काम िल िहा है। बाद के ििर् में ववकास की प्रर्िया में तजेी लाने के 
ललए प्रस्ताववत क्षेत्रीय धमनी सडक गललयािे के साथ क्षेत्रीय कें द्रों औि उप-क्षेत्रीय कें द्रों में एमआिटीएस प्रदान किन े
का प्रस्ताव है। क्षेत्रीय एमआिटीएस का अनुमान है र्क यह एनसीआि की आंतरिक-आंतरिक यात्रा के 9.1% हहस्से को 
प्रनतहदन 1.2 लमललयन यात्रत्रयों की मांग के आकाि के साथ पूिा किेगा। 

 

बस प्रणािी 
 

हदल्ली औि अन्य शहिी क्षेत्रों की अंति-शहि परिवहन आवश्यकताओं को छोडकि एनसीआि क्षेत्र के ललए एक क्षेत्रीय 
बस आधारित सावडजननक परिवहन प्रर्ाली (बीपीटीएस) की अवधािर्ा की गई है। 

 

वतडमान में, 6200 से अचधक बसें, मुख्य रूप से एनसीआि में जस्थत एसटीयू के 57 डर्पो औि बाहि जस्थत अन्य, 

एनसीआि की इंटिलसटी, इंटि औि इंरा िीजन रांसपोटड जरूितों को पूिा किती हैं। इस क्षेत्र में बस प्रर्ाली के ववकास 
ने यात्रा की मांग में वदृ्चध के साथ तालमेल नहीं त्रबठाया है। 

 

देश भि में प्रनत लाख व्यजक्तयों पि औसतन 71 बसों के मुकाबले, उत्ति प्रदेश औि िाजस्थान के एनसीआि उप क्षेत्रों 
में िमशः 46 औि 43 बसों के साथ बहुत कम घनत्व है; हरियार्ा में 64 औि हदल्ली में 267 हैं। 

 

सीईएस सवेक्षर् 2007 के अनुसाि, सभी मोटि िाललत यात्री यात्राओं में से लगभग 53% (बस द्वािा 50% औि लमनी 
बस द्वािा 3%) बसों द्वािा र्कया जाता है, जो सभी यात्री वाहन यात्राओं का 7.35% है। इंरा िीजन बस यात्रत्रयों की 
औसत यात्रा की लंबाई 51 र्कलोमीटि औि पीसीटीआि की, 0.0479 है। 

 

बेड ेके आकाि, बेड ेके स्वालमत्व, संस्थागत सेट-अप, बस डर्पो, क्षमता ननमाडर्, बस टलमडनल / बीक्यूएस, र्किाए औि 
किों के युजक्तकिर्, बस प्रौद्योचगकी, यात्रा यात्राओं के ननबाडध एकीकिर् आहद मल्टी-मॉर्ल इंटीगे्रटेर् रांसपोटड लसस्टम 
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में बस आधारित सावडजननक परिवहन के संबंध में कई लसफारिशें की गई हैं। वतडमान पीसीटीआि के आधाि पि, 

एनसीआि की जनसंख्या औि 11673 सीट र्कलोमीटि प्रनतहदन की बस क्षमता के आधाि पि, 9283 मानक बसों की 
आवश्यकता का आकलन अंति क्षेत्र यात्रा के ललए आधाि वषड की मांग के रूप में र्कया जाता है, यह संख्या क्षक्षनतज 
वषड 2032 में उत्तिोत्ति बढ़कि 37734 हो जाती है। यहद अंतििाज्यीय यात्रा आवश्यकताओं पि वविाि र्कया जाता है तो 
इन मांग स्तिों में उल्लेखनीय वदृ्चध होगी। हालांर्क इस मागं को एनसीआि औि अन्य िाज्यों दोनों को पूिा किना 
होगा। दोनों ही मामलों में, इंरा अबडन रैवल आवश्यकता को बाहि िखा गया है। 

 

बस फ्लीट को शालमल किना - जोड औि प्रनतस्थापन दोनों खातों औि बस डर्पो औि कायडशालाओ ंके ननमाडर् के 
ललए, 25 वषों की अवचध में फैले लगभग 25873 किोड रुपये (आधाि वषड की कीमतों पि) के कुल ननवेश की 
आवश्यकता है। ननजी क्षेत्र द्वािा पीपीपी मोर् के माध्यम से लगभग 75% बस बेड ेके अनतरिक्त, इसके आवचधक 
प्रनतस्थापन औि संबंचधत बस डर्पो औि कायडशालाओं में ननवेश र्कया जाएगा। लगभग 6468 किोड रुपये के ननवेश 
का लगभग 25 प्रनतशत ही सिकािी एजेंलसयों द्वािा र्कए जाने का प्रस्ताव है। 6468 किोड रुपये के उपिोक्त ननवेश 
से 25 वषों की अवचध के दौिान लगभग 7 किोड की औसत आबादी की सेवा किने की उम्मीद है। सिकािी एजेंलसयों 
द्वािा ननवेश की आवश्यकता 37 लाख रुपये प्रनत लाख जनसंख्या प्रनत वषड या 37 रुपये प्रनत व्यजक्त प्रनत वषड है। 
सभी बसों को इलेक्रॉननक रूट-र्जेस्टनेशन डर्स्प्ले लसस्टम से लैस र्कया जाना है। 

 

सभी बसों को यात्री सूिना प्रर्ाली (पीआईएस) को फीर् किन ेके अलावा बस संिालन की ऑनलाइन रैर्कंग के ललए 
जीपीएस/जीपीआिएस/संबंचधत संिाि औि अन्य उप प्रर्ाललयों से युक्त इंटेललजेंट रांसपोटड लसस्टम (आईटीएस) से 
लैस र्कया जाना है। सभी बसों में हाथ से पकडी जाने वाली इलेक्रॉननक हटकहटगं/हटकट सत्यापन मशीन (ईटीवीएम) 

होनी िाहहए। ईवीएम को बस स्टॉप/र्किाया ििर्ों की ऑनलाइन पहिान औि ननयंत्रर् कक्षों को आवश्यक र्टेा (वे 
त्रबल ववविर्, िाजस्व संग्रह, आहद) के संिाि के ललए समय-समय पि जीपीएस/जीपीआिएस होना िाहहए। 

 

बस टलमानि 

 

एनसीआि जैसे बड ेक्षेत्र में, यात्री एक बस मागड से दसूिे में, एक परिवहन मोर् से दसूिे में, सावडजननक परिवहन बसों 
से ननजी परिवहन बसों में अपनी एंर्-टू-एंर् यात्राएं पूिी किन ेके ललए बस टलमडनलों/यात्रत्रयों को असुववधा से बिने के 
ललए बस स्टैंर् के रूप में ननबाडध स्थानांतिर् सुववधाओं के ललए कॉल कित ेहैं। बस टलमडनलों/बस स्टेशनों के रूप में 
मोर्/मागड इंटििेंज सुववधाएं बस परिवहन प्रर्ाली की दक्षता को प्रभाववत किन ेवाला एक महत्वपूर्ड कािक है। 
एनसीआि में िलने वाली 6000 से अचधक बसों के ललए केवल कुछ ही टलमडनल स्थान उपलब्ध किाए गए हैं। इनमें 
से भी, कुछ टलमडनलों को छोडकि, शेष आंलशक रूप से/कम ववकलसत हैं। यात्रत्रयों औि वाहनों केवल यात्री; केवल वाहन; 

िालक दल औि प्रबंधन की आवश्यकताओं को पूिा किने के ललए यात्री बस टलमडनल को व्यापक रूप से ववलभन्न 
कायड किन ेकी आवश्यकता होती है। आवश्यकताओं, ननयोजजत सुववधाओं औि बजस्तयों की आबादी को ध्यान में 
िखत ेहुए, बस टलमडनलों को वगीकृत र्कया जाना है। 

  

प्रत्येक शहि में भववष्ट्य के ववकास के ललए पयाडप्त प्रावधान के साथ कम से कम एक बस टलमडनल प्रस्ताववत है। 
कक्षा I औि उससे ऊपि के शहिों में, प्रनत हदन 1500 बसों को संभालने के ललए एक कम्यूटि टलमडनल की दि से कई 
बस टलमडनलों का सुझाव हदया गया है। 50 बस टलमडनलों (न्यूनतम) की आवश्यकता का आकलन र्कया जाता है। बस 
टलमडनलों को बनाने के ललए बड े ननवेश की आवश्यकता है जो सावडजननक-ननजी-भागीदािी (पीपीपी) के माध्यम से 
प्राप्त किन ेका प्रस्ताव है, सावडजननक क्षेत्र की इजक्वटी मुख्य रूप से बस टलमडनलों के भूलम मूल्य के रूप में आ िही 
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है। एनसीआि में बस टलमडनलों के ववकास के ललए कुल 3539 किोड रुपये के ननवेश का अनुमान है। वषड 2008-12, 

2013-2017, 2018-2022, 2023-2032 के दौिान िमशः 20%, 20%, 20% औि 40% की दि से ििर्बद्ध तिीके से 
पीपीपी आधाि पि ननवेश किन ेका प्रस्ताव है। पीपीपी मॉर्ल के तहत बस टलमडनलों औि अन्य सुववधाओं के ववकास 
में कई तिह की गनतववचधयां शालमल हैं। सावडजननक औि ननजी बस ऑपिेटिों के बीि र्कसी भी पूवाडग्रह से बिने के 
ललए इन्हें सिकाि के समग्र ननयंत्रर् में एक स्वतंत्र एजेंसी द्वािा ननष्ट्पाहदत किने का प्रस्ताव है। 

 

हवाई अड्डे 
 

इंहदिा गांधी अंतिाडष्ट्रीय हवाई अड्र्ा (आईजीआईए), हदल्ली एनसीआि की सेवा किने वाला एकमात्र वाखर्जज्यक हवाई 
अड्र्ा है। यह देश में दसूिा सबसे बडा हवाई अड्र्ा है, जो प्रनत वषड 20.44 लमललयन यात्री यातायात औि 0.39 

लमललयन टन प्रनत वषड कागो यातायात को संभालता है। यात्री यातायात में से, एनसीटीर्ी के भीति 75.75 प्रनतशत, 

हदल्ली को छोडकि एनसीआि में 18.75% औि एनसीआि के बाहि से 5.5% उत्पन्न होता है। आईजीआईए के ववकास, 

संिालन औि प्रबंधन का ननजीकिर् कि हदया गया है। यह अनुमान है र्क आईजीआईए को 2036 तक 100 लमललयन 
यात्रत्रयों को ले जाने की आवश्यकता होगी। 

 

उत्ति प्रदेश सिकाि ने गे्रटि नोएर्ा (जेवि) में एक दसूिे अंतिाडष्ट्रीय हवाई अड्र् े के ववकास का प्रस्ताव िखा है 
जजसका नाम ताज अंतिाडष्ट्रीय हवाई अड्र्ा है। प्रस्ताव भाित सिकाि के वविािाधीन है। इसे प्रनत वषड लगभग 40 

लमललयन यात्रत्रयों को ले जाने की उम्मीद है। 
 

हवाई परिवहन के बढ़त ेमहत्व को ध्यान में िखत ेहुए, एक सक्षम नागरिक उड्र्यन नीनत द्वािा सुगम, एनसीआि में 
क्षेत्रीय कें द्रों से हवाई संपकड  की मांग में वदृ्चध होगी। इन कें द्रों द्वािा उत्पन्न िाष्ट्रीय औि व्यावसानयक यातायात के 
ललए अंतिाडष्ट्रीय हवाई अड्र्ों से त्वरित पहँुि की आवश्यकता होगी। कुछ प्रमुख क्षेत्रीय कें द्रों में कई छोटे हवाई अड्र् े
प्रस्ताववत हैं। 

 

13. पयाावरणीय प्रभाव आकिन 

 

एनसीआि के भीति कई स्थानों पि वायु प्रदषूर् औि ध्वनन स्ति सवेक्षर् सलाहकाि औि वायु प्रदषूर् औि शोि 
मॉर्ल द्वािा ननलमडत र्कए गए थे। वषड 2007 में सलाहकाि द्वािा 82 चिजन्हत स्थानों पि मापे गए एसपीएम, सीओ, 

एनओएक्स, आिएसपीएम, लेक (हदन) औि लेक (िात) स्तिों के स्थाननक ववतिर् का ववविर् ननम्नललखखत पैिा में 
हदया गया है: 

 

एसपीएम 

 

एसपीएम के ललए सीपीसीबी मानक 200 माइिोग्राम प्रनत घन मीटि है। यह स्पष्ट्ट है र्क कुल 82 स्टेशनों में से, 34 

स्टेशनों पि एसपीएम स्ति अलग-अलग परिमार् के साथ ननधाडरित मानकों (ईएफ 0.5-1.0 के बीि लभन्न; मध्यम 
प्रदषूर्) से नीि ेहै। 36 स्टेशनों पि, यह अलग-अलग परिमार् के साथ मानकों का उल्लंघन कि िहा है (ईएफ 1.0-

1.5; उच्ि प्रदषूर् के बीि बदलता है) औि शेष 12 स्टेशनों पि यह महत्वपूर्ड (ईएफ>1.5; गंभीि प्रदषूर्) है। उन 36 

स्टेशनों पि ननवािक औि ननयंत्रर् उपाय र्कए जाने की आवश्यकता है जहां यह मानदंर्ों का उल्लंघन कि िहा है। 
बािह स्टेशन जहां एसपीएम स्ति महत्वपूर्ड है: 19 (र्ासना टोल प्लाजा), 21 (दादिी के पास), 69 (बगदिुगढ़-हदल्ली), 
62 (एनएि -8 बहिोड), 20 (मोटाड), 44 (त्रबलासपुि टोल प्लाजा), 23 (इंद्रपुिम, गाजजयाबाद के पास), 42 (खखिकी र्ोला), 9 

(कंुर्ली), 1 (बाबिपुि), 26 (फिीदाबाद) औि 22 (मोहन नगि) मानकों (ईएफ> 1.5; गंभीि प्रदषूर्) का उल्लंघन कि िहे हैं 
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औि इसे कम किन ेके ललए संबंचधत अचधकारियों द्वािा तत्काल उपाय र्कए जाने की जरुित है। 
 

सीओ 

 

सीओ के ललए सीपीसीबी मानक 2000 ug/m3 है। यह स्पष्ट्ट है र्क 82 स्टेशनों में से 72 स्टेशन ननधाडरित मानकों से 
काफी नीि ेहैं (ईएफ 0.0-0.5 के बीि लभन्न होता है; कम प्रदषूर्) की हवा की गुर्वत्ता काफी पुिानी है औि ऐसे क्षेत्रों 
को ननवािक उपायों को अपनाने के माध्यम से ननम्न प्रदषूर् स्ति पि बनाए िखा जाना है। औि वायु प्रदषूर् के 
ननयंत्रर् के उपाय। शेष में, 9 स्टेशन हालांर्क ननधाडरित मानकों से कम (ईएफ 0.5- 1.0; मध्यम प्रदषूर् के बीि लभन्न 
होता है) अलग-अलग परिमार् के साथ भववष्ट्य में मानकों से अचधक होने की संभावना है। यह देखा गया है र्क 
स्टेशन 22 (मोहन नगि) पि सीओ की सांद्रता जो मानकों से अचधक है (ईएफ 1.0 - 1.5 के बीि लभन्न है; उच्ि 
प्रदषूर्), ननवािक औि ननयंत्रर् उपायों की आवश्यकता है। 

 

एनओएक्स 

 

नॉक्स के ललए सीपीसीबी मानक 80 माइिोग्राम प्रनत घन मीटि है। यह स्पष्ट्ट है र्क 82 स्टेशनों में से 79 स्टेशन 
ननधाडरित मानकों से काफी नीि ेहैं (ईएफ 0.0-0.5 के बीि बदलता है; कम प्रदषूर्) की हवा की गुर्वत्ता काफी पुिानी 
है। शेष 3 स्टेशन, 44 (त्रबलासपुि टोल प्लाजा), 9 (कंुर्ली) औि 1 बाबिपुि ननधाडरित मानकों से नीि ेहैं (ईएफ 0.5-1.0 

के बीि बदलता है; मध्यम प्रदषूर्) अभी भी अलग-अलग परिमार् के साथ है लेर्कन भववष्ट्य में मानकों से अचधक 
होने की संभावना है। 

 

आरएसपीएम 

 

आिएसपीएम के ललए सीपीसीबी मानक 100 माइिोग्राम प्रनत घन मीटि है। यह स्पष्ट्ट हो जाता है र्क सभी 82 

स्टेशनों में, 46 स्टेशनों के आिएसपीएम स्ति ननधाडरित मानकों से नीि ेहैं (ईएफ 0.5-1.0 के बीि लभन्न होता है; 

मध्यम प्रदषूर्) अभी भी अलग-अलग परिमार् के साथ है लेर्कन भववष्ट्य में मानकों का उल्लंघन किने की 
संभावना है। शेष में, 26 स्टेशन जो मानकों का उल्लंघन कि िहे हैं (ईएफ 1.0-1.5 के बीि लभन्न होता है; उच्ि 
प्रदषूर्) अलग-अलग परिमार् के साथ, ननवािक औि ननयंत्रर् उपाय र्कए जाने हैं। यह देखा गया है र्क स्टेशन 69 

(बहादिुगढ़ - हदल्ली), 62 (एनएि -8 बहिोड), 20 (मोटाड) 44 (त्रबलासपुि), 23 (इंद्रपुिम), 42 (खखिकी र्ोला), 9 (कंुर्ली) पि 
आिएसपीएम की एकाग्रता 1 (बाबिपुि), 26 (फिीदाबाद) औि 22 (मोहन नगि) मानकों का उल्लंघन कि िहे हैं (ईएफ 
>1.5; गंभीि प्रदषूर्), जहां ननवािक औि ननयंत्रर् के उपाय तुिंत र्कए जाने हैं। 

 

आसपास के क्षेत्र बेस लाइन पि प्रस्ताववत परियोजना के कािर् ध्वनन प्रभावों का आकलन किन े के ललए ध्वनन 
स्तिों की ननगिानी की गई। मौजूदा शोि स्ति को ननधाडरित किन ेके ललए, आईएस: 3029-1980 के अनुसाि ध्वनन 
स्ति मीटि को एकीकृत किन ेके साथ सडक के मौजूदा संिेखर् के साथ क्षेत्र की ननगिानी की गई थी। 

 

िेक (दिन) 
 

लेक (हदन) के ललए सीपीसीबी मानक 65 dB (A) है। यह स्पष्ट्ट हो जाता है र्क सभी 82 स्टेशन ननधाडरित मानकों से 
ऊपि हैं। यह देखा गया है र्क स्टेशनों संख्या 44 (त्रबलासपिु), 42 (खखिकी र्ोला), 9 (कंुर्ली), 1 (बाबिपुि), औि 69 

(बहादिुगढ़) पि ध्वनन स्ति की तीव्रता बहुत अचधक (यानी> 75 र्ीबी (ए)) है। 
 
 

िेक (रात)  
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लेक (िात) के ललए सीपीसीबी मानक 55 र्ीबी (A) है। यह स्पष्ट्ट हो जाता है र्क सभी 82 स्टेशन ननधाडरित मानकों से 
ऊपि हैं। यह देखा गया है र्क स्टेशनों संख्या 20 (मोटाड), 17 (हापुि), 1 (गढ़मुक्तशे्वि टोल प्लाजा), 19 (र्ासना टोल 
प्लाजा), 7 (लससाना), 21 (दादिी के पास), 23 (ननकट) में शोि स्ति की तीव्रता देखी गई है। इंद्र पुिम गाजजयाबाद), 22 

(मोहन नगि के पास), 26 (एनएि 2 सेक्टि), 37 (फिीदाबाद), 62 (एनएि 8 बहिोड), 42 (खखिकी र्ोला), 44 (त्रबलासपिु 
टोल प्लाजा), 9 (कंुर्ली), औि 1 (बाबिपुि) बहुत अचधक (यानी> 65 र्ीबी (ए)) है। 

 

ऊपि से यह देखा जा सकता है र्क सभी 82 स्थानों पि एसपीएम स्ति के मानदंर् का उल्लंघन उनके परिमार् में 
मध्यम से महत्वपूर्ड स्ति के प्रदषूर् के बीि र्कया जा िहा था। इसी प्रकाि, सीओ, एनओएक्स औि आिएसपीएम के 
संदभड में भी सभी ननगिानी स्टेशनों पि ननधाडरित मानक सीमाओं का उल्लंघन र्कया जा िहा था। यहद एनसीआि के 
ललए परिवहन योजना के प्रस्तावों को समयबद्ध तिीके से लाग ूनहीं र्कया गया तो इन स्तिों के महत्वपूर्ड सीमाओ ं
से आगे बढ़ने की उम्मीद है। 

 

एनसीआि - रांसपोटड मॉर्ल ने क्षक्षनतज वषड में, मोर् औि उनकी गनत से यातायात की तीव्रता की भववष्ट्यवार्ी की। 
यातायात के कािर् ननकास गैसों की मात्रा का अनुमान मोर्ल का उपयोग किके लगाया गया था औि स्थान-वाि 
वायु प्रदषूर् सूिकांक (एपीआई) की गर्ना की गई थी। स्थानों को न्यूनतम 0.66 से अचधकतम 1.67 तक एपीआई 
के आधाि पि िैंक र्कया गया था। आकलन इंचगत किता है र्क क्षक्षनतज वषड में एपीआई 82 में से 70 स्टेशनों पि 
ननधाडरित मानकों से अचधक होगा। यातायात के कािर् पयाडविर् प्रदषूर् एनसीआि में एक गंभीि समस्या होगी। 
वाहनों के र्कलोमीटि, ईंधन की खपत औि CO2 उत्सजडन कािकों के आधाि पि ग्रीन हाउस गैस (CO2) के उत्सजडन 
का अनुमान लगाया गया था। यह अनुमान लगाया गया था र्क कुल 15.52 Gg (1Gg = 106 र्कलोग्राम) = 1000 M 

टन) CO2/हदन एनसीआि के 82 स्टेशनों पि उत्सजजडत र्कया जाएगा। यह इंचगत किता है र्क यहद िेल आधारित 
सावडजननक परिवहन प्रर्ाली यानी आिआिटीएस औि बस आधारित सावडजननक परिवहन प्रर्ाली यानी बीआिटी को 
समयबद्ध तिीके से लागू नहीं र्कया जाता है, तो इसका क्षेत्र में लोगों के स्वास््य को प्रभाववत किन ेके अलावा 
जलवायु परिवतडन पि गंभीि प्रभाव पडगेा। 

 

 

इसललए, सावडजननक परिवहन प्रर्ाली के रूप में आिआिटीएस, क्षेत्रीय कक्षीय िेल गललयािे औि आंतरिक क्षेत्रीय 
कक्षीय िेल गललयािे पि ववशेष जोि देने के साथ एनसीआि में एकीकृत मल्टी-मॉर्ल परिवहन प्रर्ाली के 
ननमाडर्/ववकास की सख्त आवश्यकता है। हालांर्क, ननमाडर् से पहले, ननमाडर् के दौिान औि ननमाडर् के बाद के ििर्ों 
में शमन उपायों का एक सेट भी एक साथ लेने की आवश्यकता होती है। 

 

यह प्रस्ताववत है र्क एनसीआि में ववलभन्न स्थानों पि लगाताि ननगिानी िखने औि पयाडविर् प्रदषूर् का नक्शा 
बनाने के ललए कें द्रीय प्रदषूर् ननयंत्रर् बोर्ड में एक एनसीआि-पयाडविर् ननगिानी प्रकोष्ट्ठ स्थावपत र्कया जा सकता 
है। 

 

14. सामाजजक प्रभाव आकिन (एसआईए) 
 

एनसीआि के ववकास परिदृश्य में काम औि अन्य उद्देश्यों के ललए लोगों के बड े पैमाने पि आवागमन की 
परिकल्पना की गई है। यह सुननजश्ित किन ेके ललए एक सामाजजक प्रभाव आकलन र्कया गया था र्क प्रस्ताववत 
परिवहन ववकास के लाभ समान रूप से ववतरित र्कए जात े हैं, औि आबादी का कोई भी वगड प्रनतकूल रूप से 
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प्रभाववत नहीं होता है। 
 

प्रस्ताववत एकीकृत परिवहन योजना का प्रभाव मूल्यांकन ननम्नललखखत दो शे्रखर्यों : a) प्राथलमक सवेक्षर् के माध्यम 
से प्रभाव के बािे में लोगों की धािर्ा, औि b) प्रस्ताववत परिवहन नेटवकड  के सामाजजक समग्र सूिकांक का ववश्लेषर् 
के संबंध में र्कया गया था। 

 

परिवहन योजना के कायाडन्वयन का सामान्य लाभ आय में वदृ्चध औि व्यापाि के अवसि में सुधाि (उत्तिदाताओं का 
92 प्रनतशत) होगा। अन्य प्रत्यालशत लाभ कम्यूटेशन के ललए लगन ेवाले समय में कमी, परिवहन पि पैसे की बित, 

आय में वदृ्चध, व्यापाि के अवसि में सुधाि, अथडव्यवस्था का ववववधीकिर्, भूलम की कीमत में वदृ्चध, गनतशीलता में 
वदृ्चध, बाजाि सुववधाओं तक पहंुि आहद हैं। 

 

इसी तिह, सवेक्षर् में शालमल गांवों के लोगों ने िेल सुधाि जैसे ववलभन्न प्रभावों की गर्ना की। अचधकांश 
उत्तिदाताओं का मानना है र्क प्रस्ताववत िेल सुधाि से परिवहन लागत (52 प्रनतशत) में कमी औि समय की बित 
(27 प्रनतशत) में मदद लमलेगी औि िेल नेटवकड  के सुधाि में मदद लमलेगी। हालांर्क, कुल उत्तिदाताओं में से 5 प्रनतशत 
भूलम के नुकसान के मामले में िेल सुधाि के संभाववत प्रनतकूल प्रभाव की परिकल्पना कित ेहैं। 

 

सामाजजक समग्र सूिकांक सामाजजक पहलू के संबंध में परियोजना सडकों की प्राथलमकता को दशाडता है। मूल्यांकन 
के ललए पांि सामाजजक मापदंर्ों पि वविाि र्कया गया (कमजोि समूहों की उपजस्थनत, कायड भागीदािी दि, साक्षिता 
दि, भूलम उपयोग औि अनतिमर् को समाप्त किना)। इन भािों के आधाि पि गर्ना र्कए गए पैिामीटि स्कोि को 
एक ववशेष सडक के ललए अनंतम स्कोि तक पहंुिने के ललए जोड हदया गया था। र्कसी ववशेष सडक के ललए 
जजतना अचधक स्कोि होगा, सडक सुधाि के ललए उसकी प्राथलमकता उतनी ही अचधक होगी। अचधकांश खंर्ों में सडक 
सुधाि को उच्ि प्राथलमकता दी गई है। 

 

सडक नेटवकड  के मौजूदा सामाजजक सूिकांक से प्रस्ताववत नेटवकड  का भी पिीक्षर् र्कया गया। सडक सुधाि के ललए 
प्रस्ताववत नेटवकड  आमतौि पि उच्ि सामाजजक प्राथलमकता में होता है। उच्ि सामाजजक प्राथलमकता वाले कुल 45 

वगों में से 73 प्रनतशत वगों पि वविाि र्कया गया है। इस प्रकाि, प्रस्ताववत नेटवकड  सामाजजक गनतशीलता लाएगा 
जजससे एनसीआि के भीति आचथडक ववकास होगा। 

 

परिवहन हस्तक्षेप की योजना, कायाडन्वयन, िखिखाव औि मूल्यांकन में हहतधािकों की सामुदानयक भागीदािी स्थानीय 
गनतशीलता आवश्यकताओं के ललए उपयुक्त प्रनतर्िया सुननजश्ित किती है। स्थानीय जरूितों को पूिा किने वाले 
समाधान लोगों द्वािा परिवहन योजना की बेहति स्वीकायडता की सुववधा प्रदान कित ेहैं। स्थानीय लोगों द्वािा इस 
संबंध में हदए गए सुझावों में सडक सुिक्षा में सुधाि, सावडजननक परिवहन की आववृत्त में वदृ्चध, सडक का िौडीकिर्, 

नए ललकं का प्रावधान, बस सेवाएं, मौजूदा सडकों में सुधाि औि वैकजल्पक साधनों के प्रावधान शालमल हैं। 
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सडकों के सुधाि के ललए उच्ि सामाजजक समग्र सूिकांक वाली सडकों को उच्ि प्राथलमकता दी जानी िाहहए। सडक 
औि िेल सुधाि के संभाववत प्रनतकूल सामाजजक प्रभावों को कम र्कया जाना िाहहए। 

 

जहां तक संभव हो संवेदनशील संििनाओं में भूलम अचधग्रहर् औि प्रनतकूल प्रभावों से बिा जाना िाहहए। जहां कहीं 
भी यह अपरिहायड हो, ववशेष रूप से सडक िौडीकिर् औि एक्सपे्रसवे के ननमाडर् के दौिान, भूलम अचधग्रहर् क्षेत्र में 
प्रिललत भूलम अचधग्रहर् अचधननयम के अनुसाि र्कया जाना िाहहए, औि पात्रता औि नीनत प्रावधानों के अनुसाि 
मुआवजा हदया जाना िाहहए। परियोजना प्रभाववत व्यजक्तयों (पीएपी) को अन्य गनतववचधयों के ललए प्रलशक्षक्षत र्कया 
जाना िाहहए औि प्रयास र्कया जाना िाहहए र्क कम से कम उनकी आय भूलम अचधग्रहर् से पहले की आय के 
बिाबि हो। सभी वगों को संबोचधत किन ेवाले ववलभन्न पीएपी के ललए एंटाइटेलमेंट मैहरक्स तैयाि र्कया जाना है। 
भूलम के अचधग्रहर् से पहले, ववस्ततृ जनगर्ना औि परियोजना प्रभाववत व्यजक्तयों के साथ पिामशड र्कया जाना है। 
सडक सुधाि कायडिम औि भूलम अचधग्रहर् के बािे में भी प्रभावी सूिना प्रसाि होना िाहहए। 

 

15. िागत अनुमान 

 

वषड 2032 के परिपे्रक्ष्य में एनसीआि के ललए परिवहन पि कायाडत्मक योजना (एकीकृत बहु-मॉर्ल परिवहन योजना) 
को लाग ूकिन ेकी कुल अनुमाननत लागत ब्लॉक लागत के आधाि पि अनुमाननत है औि 1,763,545 लमललयन रुपये 
है। घटक औि ििर्-वाि लागत ताललका 0.1 में दी गई है। 

 

तालिका 0.1: एनसीआर - आईएमएमटीपी ननवेश िागत 

िम 
संख्या 

शे्रर्ी ििर्वाि लागत (रुपये लमललयन में) कुल लागत रुपये 
लमललयन में) I II III IV 

I सडक      

1 एक्सपे्रस 45910 469124 52095 38515 605643 

2 िाष्ट्रीय हाइव े 13680 54990 55170 24330 148170 

3 िाज्य िाजमागड 11004 0 31584 56448 99036 

4 अन्य सडकें  0 4872 9744 9744 24360 

 उप कुल (सडकें ) 70594 528985 148593 129036 877208 

II बस प्रर्ाली      

1 बस बेडा औि बनुनयादी ढांिा 48900 46050 49650 114127 258727 

2 बस टलमडनल 7388 7388 7388 7388 29552 

 उप कुि (बस प्रणािी) 56288 53438 57038 121515 288279 

III िेल प्रर्ाली      

1 आिआिटीएस* 62800 65200 0 0 128000 

2 आिओआिसी औि आईआिओआिसी - 
नई िेल लाइन 

0 19069 8195 3614 30878 

3 आिआिटीएस के ललए िल स्टॉक 5930 7540 0 0 13470 

 उप कुल (िेल प्रर्ाली) 68730 91809 8195 3614 172348 

IV एमआिटीएस 0 68750 297500 0 366250 

V हवाई अड्र् े 0 5000 5000 7500 17500 

IV अन्य      

1 िसद हब 1800 2700 2250 2250 9000 

2 इंटीगे्रटेर् फे्रट कॉम्प्लेक्स 2880 4320 3600 3600 14400 

3 िाजमागड सुववधा कें द्र 0 220 440 440 1100 



िाष्ट्रीय िाजधानी क्षते्र के ललए परिवहन पि कायाडत्मक योजना-2032 

 

 

 

 उप कुल (अन्य) 4680 7240 6290 6290 24500 

VIII सवेक्षर्, जांि, र्ीपीआि, ननववदा दस्तावेज 
आहद। (कुल ननवेश लागत का 1%) 

कुल ननवेश लागत) 

 

 

2003 

 

 

7552 

 

 

5226 

 

 

2680 

 

 

17461 

 कुल योग 202295 762774 527842 270635 1763545 

स्रोत: एनसीआि के ललए एकीकृत परिवहन योजना पि अध्ययन  
नोट - भूलम की लागत शालमल नहीं है 
* हदल्ली-मेिठ, हदल्ली-हापडु औि हदल्ली-अलीगढ़ खंर्ों के ललए आिआिटीएस संिेखर् गाजजयाबाद तक साझा संिेखर् है।



 

 

 

16. आर्थाक मूल्यांकन और ववत्तीय ववश्िेषण 

 

एनसीआि की परिवहन योजना का आचथडक मूल्यांकन 

 

एनसीआि के ललए प्रस्ताववत परिवहन िर्नीनत का आचथडक ववश्लेषर् अध्ययन में एकल 
परियोजना के रूप में र्कया गया था। परियोजना के ललए शुद्ध कैश फ्लो प्राप्त किन ेके ललए 
एक्सेल स्पे्रर्शीट में वावषडक लागत औि लाभ स्रीम का ववश्लेषर् र्कया गया था। ईआईआिआि 
औि एनपीवी @ 12% छूट दि रियायती कैश फ्लो तकनीक का उपयोग किके ननधाडरित की गई 
थी। परियोजना का ईआईआिआि 43.26% था, जबर्क एनपीवी @ 12% 807,786 लमललयन रुपये 
था। परिवहन बुननयादी ढांिा परियोजनाओं के ललए वांछनीय मानी जाने वाली वापसी की दि 12 

प्रनतशत है क्योंर्क पूंजी की अवसि लागत 12% है। परिर्ाम दशाडत ेहैं र्क परियोजना आचथडक 
रूप से व्यवहायड है, क्योंर्क ईआईआिआि 12 प्रनतशत से कहीं अचधक है। 

 

एक्सपे्रसवे का आचथडक मूल्यांकन 

 

बीओटी आधाि पि कायाडन्वयन की व्यवहायडता का पता लगाने के ललए सलाहकाि द्वािा 
अध्ययन में एनसीआि में प्रस्ताववत ियननत एक्सपे्रसवे का ववत्तीय ववश्लेषर् र्कया गया था। 
ववत्तीय ववश्लेषर् के परिर्ाम इंचगत कित ेहैं र्क हदल्ली-पानीपत औि हदल्ली-गाज़ियाबाद, प्रनत 
हदन 60-70,000 से अचधक पीसीयू वाले, ववत्तीय रूप से व्यवहायड हैं, जजनमें इजक्वटी आईआिआि 
15% के लक्ष्य आईआिआि से अचधक है। व्यवहायडता गैप फंडर्गं (वीजीएफ) उन्हें व्यवहायड बनाने 
के ललए हदल्ली-पानीपत के मामले में टीपीसी का 30% औि हदल्ली-गाज़ियाबाद के ललए टीपीसी 
का 35% है। अन्य एक्सपे्रसवे को ववत्तीय रूप से व्यवहायड होने के ललए भूलम के वाखर्जज्यक 
ववकास से िाजस्व जैसे अनतरिक्त प्रोत्साहन की जरुित होगी। 

 

आिआिटीएस कॉरिर्ोि का आचथडक मूल्यांकन 

 

परिवहन योजना ने दो ििर्ों में ववकलसत र्कए जाने वाले 8 आिआिटीएस कॉरिर्ोि की पहिान 
की औि प्रत्येक कॉरिर्ोि का प्रािंलभक आचथडक मूल्यांकन ब्लॉक लागत अनुमानों के आधाि पि 
र्कया गया, जजसमें रैक, स्टेशन, िोललगं स्टॉक आहद जैसे घटक शालमल थे। पूंजी ननवेश को 5 

वषों में समान रूप से फैला हुआ माना जाता है, जजसके बाद कॉरिर्ोि िाल ू हो सकता है। 
ववश्लेषर् अवचध के दौिान आचथडक लागतों औि लाभों की वावषडक स्रीम की गर्ना की गई है। 
परियोजना के शुद्ध लाभों की वावषडक स्रीम में रियायती नकदी प्रवाह (र्ीसीएफ) तकनीक को 
लाग ू किके परियोजना की आचथडक व्यवहायडता का मूल्याकंन आचथडक आंतरिक दि 
(ईआईआिआि) औि शुद्ध वतडमान मूल्य (एनपीवी) के संदभड में र्कया जाता है। शुद्ध लाभ के 
स्रीम के एनपीवी की गर्ना 12% की प्रिललत छूट दि का उपयोग किके की गई है। आचथडक 
ववश्लेषर् के परिर्ाम ननम्नललखखत ताललका में हदए गए हैं: 

 

आर्थाक ववश्िेषण के पररणाम 

िम 
संख्या आिआिटीएस 

कॉरिर्ोि 

अवस्था ईआई
आि
आि 
(%) 

एनपीवी @ 12% 

(रुपये लमललयन में 
) 

1 हदल्ली - गाजजयाबाद - मेिठ I 34.77 25682.69 

2 गाजजयाबाद - हापडु II 29.03 8233.31 

3 हदल्ली - फिीदाबाद - बल्लभगढ़ - पलवल II 25.99 8222.81 

4 हदल्ली-सोनीपत-पानीपत I 20.99 11143.69 

5 गाजजयाबाद - खुजाड II 20.42 4279.03 

6 हदल्ली-गुडगांव-िेवाडी I 17.73 5400.38 

7 हदल्ली - बहादिुगढ़ - िोहतक II 13.98 1047.60 

8 हदल्ली - शाहदिा - बडौत II 6.93 (-) 1272.11 



 

 

स्रोत: एनसीआि के ललए एकीकृत परिवहन योजना पि अध्ययन 

 

प्रािंलभक आचथडक मूल्यांकन के परिर्ाम बतात ेहैं र्क 8 कॉरिर्ोि में से 7 कॉरिर्ोि आचथडक रूप से 
व्यवहायड हैं, जजसमें ईआईआिआि न्यूनतम कट-ऑफ स्ति 12% से ऊपि है। इनमें से 3 कॉरिर्ोि 
पहले ििर् में औि बाकी ििर्- II में बनाये जाने का प्रस्ताव है। 

 

17. संस्थागत व्यवस्था और 

ववत्त पोषण संस्थागत व्यवस्था 

नीनतयों औि कायडिमों के सफल कायाडन्वयन के ललए संस्थान महत्वपूर्ड हैं। उन्हें अपने सौंपे 
गए कायों को प्रभावी ढंग से ननवडहन किने के ललए उचित रूप से संिचित, पयाडप्त रूप से 
सशक्त औि क्षमता औि िसद के साथ उपयुक्त रूप से समचथडत होने की आवश्यकता है। 
वतडमान में, एनसीआि में, ववकासशील दनुनया के अन्य क्षेत्रों की तिह, शहिी परिवहन के कायड 
औि जजम्मेदारियां कई संगठनों में फैली हुई हैं। जजन्हे समेर्कत किने, एकीकृत किने औि 
समन्वय किने की जरुित है। 

 

प्रस्ताववत संस्थागत व्यवस्था को बढ़ावा देना िाहहए: 
 

• एनसीआि में ननबाडध आवाजाही (मॉर्ल स्थानान्तिर् सहहत) 
• वववाद मुक्त संिालन 

• प्रर्ाली ववकास का ववत्तपोषर् 

• परिवहन संिालन के माध्यम से उत्पन्न िाजस्व का सौहादडपरू्ड बंटवािा 
• समान कि संििना या कम से कम दोहिे किाधान से बिाव 

• समान र्किाया नीनत (सावडजननक परिवहन प्रर्ाली द्वािा सेवाओं के ललए) 
 

सलाहकाि ने परिवहन, र्ीर्ीए, एनसीआि, आहद से संबंचधत प्रासंचगक अचधननयमों के साथ-साथ 
स्पेन औि यू.एस में क्षेत्रीय परिवहन क्षेत्र से संबंचधत अचधननयमों का अध्ययन औि ववश्लेषर् 
र्कया। उक्त अचधननयमों का अध्ययन किने के बाद, सलाहकाि ने एनसीआि - परिवहन योजना 
औि समन्वय प्राचधकिर् (एनसीआि - टीपीसीए) का प्रस्ताव हदया है। ) जो एनसीआि परिवहन 
नीनत, योजना, एकीकिर्, ववत्त पोषर्, समन्वय औि बहस के ललए जजम्मेदाि होगा। इसकी 
कािडवाई का क्षेत्र एनसीआि को कवि किेगा। संििना, कायों, शजक्तयों, जजम्मेदारियों औि 
प्रर्ियाओ ंके संदभड में प्राचधकिर् को उचित रूप से संिचित किन ेकी जरुित है। सलाहकाि ने 
एनसीआि के भीति सभी प्रासंचगक कायों के ननवडहन के ललए एमवी अचधननयम, 1988 के तहत 
एक औि एकल प्राचधकिर्, अथाडत ्"एनसीआि के ललए क्षेत्रीय परिवहन प्राचधकिर्" (एनसीआि-
आिटीए) की लसफारिश की है। ऊपि हदए गए दो संस्थानों के अलावा, अध्ययन रिपोटड में 
सलाहकाि द्वािा कई ववशेष प्रयोजन माध्यमों का सुझाव हदया गया है। 02.02.2009 को 
हहतधािकों के साथ आयोजजत एक कायडशाला में संस्थागत व्यवस्था के पहलू पि ििाड की गई 
औि सलाहकाि द्वािा हदए गए सुझावों को एनसीआि के घटक िाज्यों द्वािा ववशेष रूप से पूिे 
क्षेत्र के ललए एमवी अचधननयम, 1988 के तहत एनसीआि (एनसीआि-आिटीए) के ललए क्षेत्रीय 
परिवहन प्राचधकिर् के सुझाव पि सहमनत नहीं दी गई। इसललए, संस्थागत ढांि े के बािे में 
ननर्डय लेने से पहले इस पहलू पि हहतधािकों के बीि औि ििाड की जरुित होगी। 

 

हालांर्क, सचिव, शहिी ववकास मंत्रालय, भाित सिकाि की अध्यक्षता में योजना आयोग द्वािा 
गहठत टास्क फोसड की तीसिी बैठक में क्षेत्रीय िैवपर् रांजजट लसस्टम (आिआिटीएस) के 
कायाडन्वयन औि इसकी संस्थागत व्यवस्था पि ििाड औि वविाि-ववमशड र्कया गया। 09.12.2009 

को औि यह ननर्डय ललया गया र्क मुंबई िेल ववकास ननगम की तजड पि एनसीआि में 



 

 

आिआिटीएस परियोजना को लागू किने के ललए िाष्ट्रीय िाजधानी क्षेत्र परिवहन ननगम 
(एनसीआिटीसी) का गठन र्कया जाएगा। उक्त बैठक में एनसीआि के संववधाननक िाज्यों के 
प्रनतननचधयों ने भाग ललया। इसका उद्देश्य होगा: 

 

i) एनसीआि में कनेजक्टववटी में सुधाि के ललए मौजूदा शहिी / उपनगिीय िेल बुननयादी ढांि े
औि अन्य बहु-मॉर्ल परिवहन सेवाओं को ववकलसत/मजबूत किना। 

 

ii) अपने कायों को ननचध देने के ललए संसाधनों के पूिक के ललए भूलम औि वायु क्षेत्र का वाखर्जज्यक 
उपयोग; तथा 

 

iii) कें द्र सिकाि यानी शहिी ववकास मंत्रालय के साथ समन्वय किना; भाितीय िेलवे औि 
एनसीआि योजना बोर्ड औि एनसीटी-हदल्ली, हरियार्ा, िाजस्थान औि यूपी औि अन्य 
संबंचधत एजेंलसयों की सिकािें औि एनसीआि की उप-शहिी िेल प्रर्ाली यानी क्षेत्रीय िैवपर् 
रांजजट लसस्टम (आिआिटीएस) के ववकास के ललए उपयुक्त योजनाएं ववकलसत औि 
ननष्ट्पाहदत किती हैं। 

 

iv) हहतधािकों के साथ समन्वय में आिआिटीएस औि अन्य परिवहन सेवाओं का संिालन किना। 
 

आिआिटीएस औि अन्य संबंचधत कायों में शालमल आठ उप-नगिीय िेल परियोजनाओं के 
कायाडन्वयन के ललए धन की व्यवस्था एनसीआिटीसी द्वािा अपने इजक्वटी धािकों, बाजाि उधाि 
औि अन्य स्रोतों के माध्यम से की जाएगी। 

 

पररवहन योजना का ववत्तपोषण 

 

सलाहकाि ने सुझाव हदया है र्क लागत प्रभावी तिीके से ववलभन्न ववत्तपोषर् स्रोतों को टैप किने 
के ललए एक रूपिेखा स्थावपत किन ेकी आवश्यकता है। ढांि े के डर्जाइन में ववत्तीय बाधाओं, 
परियोजना नकदी प्रवाह प्रोफाइल, जस्थनत औि पूंजी बाजाि तक पहंुि के साथ-साथ इस 
परियोजना के ललए सिकािी धन औि अनुदान की उपलब्धता से संबंचधत मुद्दों को ध्यान में 
िखा जाएगा। हम परिवहन योजना से ियननत परियोजनाओं के ललए ऋर् के बड ेघटक के साथ 
उपयुक्त ऋर् इजक्वटी अनुपात प्राप्त कि सकत ेहैं। इजक्वटी ननवेश को ववलभन्न हहतधािकों के 
बीि ववतरित र्कया जाएगा। ियन औि ववभाजन परियोजना में उनकी रुचि की सीमा पि 
आधारित होगी। 

 

सलाहकाि ने अध्ययन में आगे सुझाव हदया र्क परिवहन योजना परियोजना के ललए ऋर् 
प्रोफ़ाइल परियोजना के नकदी प्रवाह की ऋर् सेवा क्षमता पि ननभडि होगी। ऋर् ललखतों को 
ववलभन्न ऋर्दाताओं/ननवेशकों की आवश्यकताओं को पूिा किन े के ललए अलग-अलग जोखखम 
प्रोफाइल के साथ संिचित र्कया जाना िाहहए। नकदी प्रवाह की प्रकृनत को देखत े हुए, इस 
परियोजना में ऋर् सेवाओं में इंडर्या इंफ्रास्रक्िि प्रोजेक्ट र्वेलपमेंट फंर् (आईआईपीर्ीएफ), 
घिेल ू ववत्तीय संस्थान (र्ीएफआई), जवाहिलाल नेहरू िाष्ट्रीय शहिी नवीकिर् लमशन 
(जेएनएनयूआिएम), बहु-पाश्वड एजेंलसयां जैसे जेबीआईसी, एर्ीबी, शालमल हो सकत ेहैं। ववश्व बैंक, 

आहद औि अन्य ववववध स्रोत जैसे अन्य स्रोत कें द्र सिकाि द्वािा लगाए गए आयात/उत्पाद 
शुल्क औि िाज्य सिकािों द्वािा लगाए गए स्टांप शुल्क, त्रबिी कि आहद पि छूट के कािर् कि 
छूट/रियायत के रूप में हो सकत ेहैं। 

 

परियोजना िाजस्व का मुख्य स्रोत उपयोगकताड शुल्क होगा औि इस उद्देश्य के ललए कम्यूटि 
रैर्फक की औसत वावषडक मात्रा औि ननधाडरित र्किाया संििना का उपयोग र्कया जा सकता है। 
अध्ययन में यह सुझाव हदया गया है र्क परियोजना की व्यावसानयक व्यवहायडता को बढ़ाने के 
ललए िाजस्व के अन्य संभाववत स्रोतों का पता लगाया जाना िाहहए। यह ववज्ञापन िाजस्व, 

बेहति लेवी, बस टलमडनलों/िेलवे स्टेशनों के ऊपि की भूलम के वाखर्जज्यक दोहन, बस 



 

 

टलमडनलों/िेलवे स्टेशनों पि जलपान क्षेत्रों औि स्टालों को पट्टे पि देने से िाजस्व, यात्रत्रयों पि 
लगाया जाने वाला अचधभाि, बाहिी ववकास के हहस्से के रूप में आ सकता है। ववकास 
प्राचधकिर्ों द्वािा भूलम ववकास के ललए ववलभन्न प्रयोजनों आहद के ललए शुल्क वसूल र्कया जा 
िहा है। जो ववज्ञापन िाजस्व टलमडनलों पि होडर्िंग औि संिेखर् के साथ, हटकटों के पीछे छपाई 
आहद के माध्यम से आ सकता है। 

 

ववलभन्न परिवहन योजना परियोजनाओं का ववत्तपोषर् परियोजना से परियोजना में लभन्न होगा 
औि ववस्ततृ उपयुक्त सेवा किन े के बाद व्यवहायडता रिपोटड औि ववस्ततृ परियोजना रिपोटड 
तैयाि कित ेसमय परियोजनाओं के ववत्तपोषर् पैटनड औि ववत्तपोषर् का ववस्ताि र्कया जाएगा। 
ऐसी परियोजनाओं के र्ियान्वयन की संस्थागत व्यवस्था भी उसी समय तय की जाएगी। 

 
***** 
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1.0 पषृ्ट्ठभलूम 

 

1.1 राष्ट्रीय राजधानी क्षेत्र के लिए क्षेत्रीय योजना 2021 

 

िाष्ट्रीय िाजधानी क्षेत्र के सतुंललत औि सामंजस्यपूर्ड ववकास के ललए िाष्ट्रीय िाजधानी क्षेत्र योजना बोर्ड 
अचधननयम, 1985 की धािा 10 के प्रावधानों के अनुसाि िाष्ट्रीय िाजधानी क्षेत्र (एनसीआि) के ललए परिपे्रक्ष्य वषड 
2021 के साथ िाष्ट्रीय िाजधानी क्षेत्र योजना बोर्ड ने क्षते्रीय योजना तैयाि की जजसे 17 लसतंबि, 2005 को 
अचधसूचित  र्कया गया था। 

 

यह क्षेत्र 1,483 वगड र्कलोमीटि (लगभग 4.41%) िाष्ट्रीय िाजधानी क्षेत्र हदल्ली; 13,413 वगड र्कलोमीटि (लगभग 
39.95%) हरियार्ा उप-क्षेत्र; 7,829 वगड र्कलोमीटि (लगभग 23.32%) िाजस्थान उप-क्षेत्र औि 10,853 वगड 
र्कलोमीटि (लगभग 32.32%) उत्ति प्रदेश उप-क्षेत्र के साथ 33,578 वगड र्कलोमीटि के क्षेत्र को कवि किता है। 
एनसीआि की प्रशासननक इकाइयां हैं: 
क. कें द्र शालसत प्रदेश हदल्ली; 
ख. हरियार्ा उप-क्षेत्र में फिीदाबाद, पलवल, गुडगांव, मेवात, िोहतक, सोनीपत, िेवाडी, झज्जि औि पानीपत जजले 

शालमल हैं। 
ग. िाजस्थान उप-क्षेत्र में अलवि जजला शालमल है; औि 

घ. उत्ति प्रदेश उप-क्षेत्र में मेिठ, गाजजयाबाद, गौतमबुद्धनगि, बुलंदशहि औि बागपत जजले शालमल हैं। 
 

एनसीआि के घटक क्षेत्रों को दशाडने वाला नक्शा मानचित्र 1.1 पि है। 
 

उपिोक्त के अलावा, बोर्ड ने एनसीआि योजना बोर्ड अचधननयम, 1985 की धािा 8 (एफ) के अनुसाि एनसीआि के 
ललए आठ काउंटि-मैगनेट एरिया जैसे हरियार्ा में अंबाला औि हहसाि, उत्ति प्रदेश में बिेली औि कानपुि नगि, 

उत्तिाखंर् में देहिादनू, िाजस्थान में कोटा, पंजाब में पहटयाला औि मध्य प्रदेश में ग्वाललयि की पहिान की है। ये 
क्षेत्रीय योजना-2021 के परिवनतडत अध्याय 18 के अनुसाि हैं। 

 

1.2 क्षेत्रीय योजना के िक्ष्य और उद्िेश्य 2021 

 

क्षेत्रीय योजना-2021 का उद्देश्य आचथडक ववकास को बढ़ावा देना औि िाष्ट्रीय िाजधानी क्षते्र का संतुललत ववकास 
किना है। यह एक एकीकृत िर्नीनत के माध्यम से उपयुडक्त महत्वपूर्ड उद्देश्य को प्राप्त किना िाहता है 
जजसमें शालमल हैं: 
क. हदल्ली के आचथडक ववकास के आवेग को अवशोवषत किन ेमें सक्षम क्षेत्रीय बजस्तयों की पहिान औि ववकास 

द्वािा भववष्ट्य के ववकास के ललए उपयुक्त आचथडक आधाि प्रदान किना; 
ख. ऐसी पहिान की गई बजस्तयों में संतुललत क्षेत्रीय ववकास का सहयोग किने के ललए भूलम उपयोग पैटनड के 

साथ अच्छी तिह से एकीकृत कुशल औि आचथडक िेल औि सडक आधारित परिवहन नेटवकड  (बड ेपैमाने पि 
परिवहन प्रर्ाललयों सहहत) प्रदान किना; 

ग. िाष्ट्रीय िाजधानी क्षेत्र के ववकास की प्रर्िया में होने वाले प्रनतकूल पयाडविर्ीय प्रभाव को कम किना; 
घ. शहिी बुननयादी सुववधाओं जैसे परिवहन, त्रबजली, संिाि, पेयजल, सीविेज औि ड्रनेेज के साथ हदल्ली के सामान 

ियननत शहिी बजस्तयों का ववकास किना; 
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ङ. एक तकड संगत भूलम उपयोग पैटनड प्रदान किना; औि 

ि. जीवन की गुर्वत्ता में सुधाि के ललए क्षेत्र में सतत ववकास को बढ़ावा देना। 
 

1.3 पररवहन योजना पर अध्ययन के उद्िेश्य 

 

क्षेत्रीय योजना-2021 ने शहि के भीति शहिी परिवहन के ववकास के साथ-साथ सतत ववकास के ललए क्षेत्र में 
संतुललत क्षेत्रीय ववकास का सहयोग किन ेके ललए भूलम उपयोग पैटनड के साथ अच्छी तिह से एकीकृत कुशल 
औि आचथडक िेल/सडक आधारित परिवहन नेटवकड  (जन परिवहन प्रर्ाललयों सहहत) प्रदान किन ेके ललए क्षेत्र में 
सडक औि िेल नेटवकड  के ववकास का प्रस्ताव हदया। इसने सडक नेटवकड  की एक शे्रर्ीबद्ध प्रर्ाली का प्रस्ताव 
िखा जजसमें प्राथलमक सडक नेटवकड  का ववकास/उन्नयन शालमल था जजसमें एक्सपे्रसव,े िाष्ट्रीय िाजमागड औि कुछ 
महत्वपूर्ड िाज्य िाजमागड शालमल थे; माध्यलमक सडक नेटवकड  जजसमें सभी गांवों, कायडस्थलों, िोजगाि कें द्रों, 
आवासीय क्षेत्रों आहद तक पहंुि प्रदान किन ेके ललए प्रमुख जजला सडकें  औि ततृीयक सडक नेटवकड  शालमल थे। 
इसने क्षेत्रीय शहिों को हदल्ली औि उप-क्षेत्रीय कें द्र; हदल्ली औि सीएनसीआि कस्बों के ललए ऑत्रबडटल िेल औि 
मास िैवपर् रांजजट लसस्टम (एमआिटीएस) से जोडने के ललए क्षेत्रीय िैवपर् रांजजट लसस्टम (आिआिटीएस) के 
ववकास का भी प्रस्ताव िखा।  

 

 

परिवहन हमािे दैननक जीवन को अनेक रूपों में प्रभाववत किता है। यह आचथडक ववकास, जनसंख्या ववतिर्, शहिों 
के आकाि, ऊजाड की खपत, बाजािों तक पहंुि औि जीवन की गुर्वत्ता को प्रभाववत किता है। यह सकल घिेल ू
उत्पाद में महत्वपूर्ड योगदान देता है, बड े ननवेशों को आकवषडत किता है औि लाखों लोगों को िोजगाि प्रदान 
किता है। एनसीआि एक उच्ि तीव्रता, बहु-स्तिीय औि बहु-मॉर्ल यात्रा क्षते्र है। हदल्ली औि क्षते्रीय कें द्रों औि 
उप-क्षेत्रीय कें द्रों के बीि औि आपस में एनसीआि के भीति अंति-क्षेत्रीय संिालन की उच्ि तीव्रता है। इसललए 
क्षेत्रीय योजना-2021 की लसफारिशों को एनसीआि योजना बोर्ड अचधननयम, 1985 की धािा 16 के प्रावधानों के 
अनुसाि एनसीआि के ललए एकीकृत परिवहन योजना/परिवहन की कायाडत्मक योजना तैयाि किने के ललए 
उपयुक्त सवेक्षर् किन ेके बाद यातायात की आवाजाही पि अनुसंधान अध्ययनों के आधाि पि ववस्ताि किने 
की जरुित थी। 

 

इसे देखत ेहुए, एनसीआि योजना बोर्ड ने इस क्षेत्र के लोगों को एक समान औि हटकाऊ तिीके से एनसीआि के 
यात्रत्रयों, वस्तुओं औि सेवाओं की जरूितों को पूिा किने के ललए एक पयाडप्त, सुलभ औि सस्ती एकीकृत मल्टी 
मॉर्ल परिवहन प्रर्ाली प्रदान किन ेके उद्देश्य से सलाहकाि के माध्यम से एक अध्ययन शुरू र्कया। इसके 
बदले में, यात्रत्रयों औि सामानों के यातायात औि यात्रा ववशषेताओं का अध्ययन शालमल र्कया गया जो ववलभन्न 
माध्यमों से माल की आवाजाही औि यात्रत्रयों के परिवहन के ललए परिवहन प्रर्ाली की पसंद को ननयंत्रत्रत 
किेगा। अध्ययन के प्रमुख उद्देश्य ननम्न थे: 

 

क. वतडमान परिवहन प्रर्ाली में उपयोग के स्ति, क्षमता औि कलमयों का आकलन किना।  

ख. यात्रत्रयों औि माल यातायात की आवाजाही के ललए क्षेत्रीय सडक औि िेल नेटवकड  की ववशेषताओं का 
आकलन किना।  

ग. एनसीआि की जस्थनतयों औि ननयोजन आवश्यकताओं के ललए उपयुक्त क्षेत्रीय परिवहन योजना मॉर्ल का 
ननमाडर् किना तार्क वषड 2032 तक अल्पकाललक, मध्यम अवचध औि लंबी अवचध के ललए वैकजल्पक 
परिवहन िर्नीनत ववकलसत की जा सके। 

घ. वषड 2032 तक इसके कायाडन्वयन के ििर्बद्ध कायडिम के साथ एनसीआि के ललए एक एकीकृत मल्टी-
मॉर्ल परिवहन प्रर्ाली तैयाि किना। 
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ङ. ववलभन्न परियोजना प्रस्तावों की पहिान किना, जो आचथडक रूप से व्यावहारिक, सामाजजक रूप से स्वीकायड, 
पयाडविर्ीय रूप से हटकाऊ औि ववत्तीय रूप से संभव हैं। 

 

1.4 पररवहन पर कायाात्मक योजना-2032 तैयार करना 
 

यह अध्ययन मेससड कंसजल्टंग इंजीननयरिगं सववडसेज (इंडर्या) प्राइवेट लललमटेर्, नई हदल्ली द्वािा र्कया गया था। 
यह एनसीआि औि सीआिसी के ललए परिवहन योजना को तैयाि किन ेहेतु पिामशड समीक्षा सलमनत (सीआिसी) 
को सलाह देने के ललए सलाहकाि समूह, एनसीआि के ललए आिआिटीएस हेतु टास्क फोसड द्वािा ननदेलशत र्कया 
गया था। ड्राफ्ट फाइनल रिपोटड की लसफारिशें सलाहकाि द्वािा 2 फिविी 2009 को इंडर्या हैत्रबटेट सेंटि, नई 
हदल्ली में आयोजजत एक कायडशाला में प्रस्तुत की गईं, जजसमें हहतधािकों, ववशेषज्ञों औि योजना सलमनत, टास्क 
फोसड, सलाहकाि समूह औि पिामशड समीक्षा सलमनत के सदस्यों को बातिीत किने औि योजना पि उनके सुझाव 
प्राप्त किन ेके ललए आमंत्रत्रत र्कया गया था। अंनतम रिपोटड सवेक्षर्ों औि अध्ययनों के ननष्ट्कषों, नीनत ढांि ेऔि 
एनसीआि के ललए परिवहन योजना के ववविर् प्रस्तुत किती है। 11 नवंबि, 2009 को हुई 31वीं बैठक में बोर्ड 
द्वािा योजना को मंजूिी दी गई थी। टास्क फोसड, सलाहकाि समूह औि पिामशड समीक्षा सलमनत के सदस्यों की 
सूिी अनुबंध-1.1 पि है। 
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सड़क नेटवका  
 

2.1 मौजूिा सड़क नेटवका  
 

िाष्ट्रीय िाजधानी क्षेत्र में मौजूदा परिवहन नेटवकड  स्वरूप में 'िेडर्यल' है। इसमें एक्सपे्रसवे, िाष्ट्रीय िाजमागड, िाज्य 
िाजमागड, प्रमुख जजला औि अन्य जजला की सडकें  शालमल हैं। सडक नेटवकड  का ववकास औि िखिखाव 
एनएिएआई, पीर्ब्ल्यूर्ी, एमसीर्ी, एनर्ीएमसी, हदल्ली छावनी बोर्ड औि र्ीर्ीए द्वािा र्कया जा िहा है। पांि 
िाष्ट्रीय िाजमागड (NH-1, 2, 8, 10 औि 24) हदल्ली के रिगं िोर् पि लमलत ेहैं औि िाष्ट्रीय िाजमागड (NH-58) 

गाजजयाबाद में NH-24 से लमलता है। इसके अलावा, NH-71, 71-A, 71-B, NH-91 औि NH-119 भी इस क्षेत्र से 
होकि गुजित ेहैं। इन िाष्ट्रीय िाजमागों के अलावा, कुछ िाज्य िाजमागड क्षेत्रीय सडक नेटवकड  को मजबूत किने 
का काम भी कित ेहैं। इन िाजमागों के अलावा, एमर्ीआि औि ओर्ीआि भी इन िाजमागों के बीि महत्वपूर्ड 
संपकड  के रूप में कायड कित ेहैं। 

 

अध्ययन में मौजूदा कनेजक्टववटी, गनतशीलता औि पहंुि के ललए िाष्ट्रीय िाजधानी क्षेत्र के मौजूदा सडक 
परिवहन नेटवकड  की जांि की गई। 
 

परिवहन प्रर्ाली के प्रदशडन को मापने के ललए गनत-आधारित माप औि पहंुि-आधारित माप दो महत्वपूर्ड 
दृजष्ट्टकोर् हैं। गनत लोगों या सामानों की आवाजाही को संदलभडत किती है जबर्क पहंुि का तात्पयड जैसे वांनछत 
वस्तुओं, सेवाओं, गनतववचधयों औि गंतव्यों की तिह "अवसिों" तक पहँुिने की क्षमता से है। इसी प्रकाि से, सडक 
नेटवकड  का ववश्लेषर् र्कया गया है औि बाद के पैिाग्राफों में इसका ववस्ताि से वर्डन र्कया गया है। 

 

2.2 नेटवका  का रूप और प्रसार 

 

अध्ययन में िाि भागों में नेटवकड  रूप औि प्रसाि का ववश्लेषर् र्कया गया है जैसा र्क नीि ेबताया गया है: 
 

क. सडक घनत्व 

ख. सिल उपयोग 

ग. गनतशीलता 
घ. कनेजक्टववटी (ग्राफ ्योिी) 

 

क. सड़क घनत्व 

  

एनसीआि में क्षेत्र औि उप-क्षेत्रवाि सडक घनत्व ताललका 2.1 में प्रस्तुत र्कया गया है। 
 

तालिका 2.1: एनसीआर में उप-क्षेत्रवार सड़क घनत्व 

 

उप-क्षेत्र 
एनसीआि 

क्षेत्र 
(वगड 
र्कलोमी
टि) 

कुल 
लंबाई 
(र्कमी) 

क्षेत्र का 
र्कमी 
प्रनत 
100 

वगड 
र्कमी 

एनएि की 
लंबाई  
(र्कमी) 

क्षेत्र का 
र्कमी 
प्रनत 
100 

वगड 
र्कमी 

एसएि 
की 
लंबाई 
(र्कमी) 

क्षेत्र का 
र्कमी 
प्रनत 
100 

वगड 
र्कमी 

 

एमर्ीआि की 
लंबाई (र्कमी) 

क्षेत्र का 
र्कमी प्रनत 
100 वगड 
र्कमी 

हरियार्ा* 13413 7954 59.30 528 3.93 1448.2 10.79 580 4.32 

यपूी* 10853 5504 50.71 321.4 2.96 805.6 7.42 432.66 3.98 

िाजस्थान* 7829 3976 50.79 35.3 0.45 1010.1 12.90 326.76 4.04 

कुल 32095 17434 54.32 884.70 2.76 3263.90 10.17 1339.42 4.14 

नोट: 1) एनसीटीर्ी को छोडकि 2) इसमें ओर्ीआि औि वीआि शालमल नहीं हैं। 

2 
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स्रोत: * एनसीआि के ललए एकीकृत परिवहन योजना पि अध्ययन, सीईएस प्राथलमक सवेक्षर् 2007 

 

िाष्ट्रीय स्ति की तुलना में एनसीआि के सडक घनत्व से पता िलता है र्क एनसीआि में िाष्ट्रीय िाजमागड 
(2.84) औि िाज्य िाजमागड (9.72) का घनत्व भाित में िाष्ट्रीय िाजमागड (1.99) औि िाज्य िाजमागड (4.19) 
के घनत्व से अचधक है। लेर्कन एमर्ीआि के मामले में एनसीआि (3.95) की सडकों का घनत्व  भाित 
(14.23) की तुलना में बहुत कम है। ताललका 2.2 शे्रर्ी के आधाि पि सडक घनत्व की तुलनात्मक तस्वीि 
प्रस्तुत किती है। 
 

 

 

 

 

 
 

 1 सडक घनत्व को भूलम के िोर् प्रनत यनूनट क्षेत्र की लंबाई के रूप में हदया जाता है। एक उच्ि सडक घनत्व दशाडता है र्क आबादी 
के एक बडे हहस्से का सडक नेटवकड  तक पहंुि काफी कम है।.
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तालिका 2.2: एनएच, एसएच और एमडीआर द्वारा सड़क घनत्व की तुिना 
सडक का 
प्रकाि 

भाित सडक की लंबाई 
(र्कमी) 

घनत्व 

(र्कमी प्रनत 100 वगड र्कमी) 
एनसीआि िोर् की लंबाई 

(र्कमी) 
घनत्व 

(र्कमी प्रनत 100 वगड र्कमी) 
एनएि 66590 1.99 1221.7 * 3.64 

एसएि 131899 4.19 3263.9 9.72 

एमर्ीआि 467763 14.23 1339.4 3.95 

कुल 671064 20.41 5825.0 17.32 

* एनसीटीर्ी में एनएि की लंबाई शालमल है, स्रोत: एनसीआि के ललए एकीकृत परिवहन योजना पि अध्ययन 

 

ख. अलभगम्यता 
 

 अलभगम्यता  माप इकाई मुक्त है औि इसका कोई आंतरिक अथड नही ं है, यह प्रत्येक के्षत्र के ललए िोजगाि/नौकरियों की 
पहंुि के स्ति का एक संकेत प्रदान किता है, कायड का भाि के्षत्र के जजतना किीब होता है (यात्रा के समय के संदभड में) 
उतना ही अचधक होता है। 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

स्रोत: एनसीआि के ललए एकीकृत परिवहन योजना पि अध्ययन 

र्चत्र 2.1: अलभगम्यता सूचकांक (रोजगार द्वारा) 
 

चित्र 2.1 र्कसी ववशेष क्षेत्र में िोजगाि के संबंध में उसकी उपलब्धता को दशाडता है। यह दशाडता है र्क एनसीटी 
हदल्ली में सीएनसीआि के बाद इस क्षेत्र में नौकरियों की सबसे अचधक उपलब्धता है। ग्रामीर् क्षेत्र इस क्षेत्र में 
खिाब उपलब्धता का संकेत देत ेहैं। 

 

चित्र 2.2 में, जोनों के एक समूह के ललए कुल भाि अलभगम्यता स्कोि की गर्ना उस क्षेत्र में िोजगाि सुववधा के 
अलावा उसके जनसंख्या पि वविाि किके की जाती है। सभी क्षेत्रों के ललए अलभगम्यता सूिकांक की गर्ना 
अनुबंध 2.1 में दी गई है। जनसंख्या के आधाि पि, सीएनसीआि सबसे ज्यादा उपलब्धता को इंचगत किता है, 

इसके बाद सभी शहिी क्षते्रों औि एनसीटी हदल्ली का स्थान आता है। र्फि से ग्रामीर् क्षेत्र इस क्षेत्र में खिाब 
उपलब्धता का संकेत देत ेहैं। 

 

 
 

2 व्यजक्तगत यात्रा के ललए अलभगम्यता को वांनछत गंतव्यों तक पहँुिने की क्षमता के रूप में परिभावषत र्कया गया है। 
ियननत अलभगम्यता माप एक गुरुत्वाकषडर्-मॉर्ल-आधारित माप है जजस े हैनसेन मॉर्ल के रूप में जाना जाता है। ता़ि 
(TAZ) (यातायात ववश्लेषर् के्षत्र) के ललए अलभगम्यता उपायों की गर्ना की जाती है। 

अलभगम्यता सूिकांक 

3.50 

3.00 

2.50 

2.00 

1.50 

1.00 

0.50 

0.00 

NCT Delhi Rural Zones All Urban All Urban 

zones zones 

CNCR NCR excluding NCR excluding All Zones 

CNCR 

excluding NCT including NCT 

CNCR ,NCT 

Delhi 

Delhi Delhi 

क्षेत्रीय स्तिीकिर् 

सा
पेक्ष

 स
ूिक

ांक
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 स्रोत: एनसीआि के ललए एकीकृत परिवहन योजना पि अध्ययन 

र्चत्र 2.2: भार अलभगम्यता सूचकाकं (जनसंख्या द्वारा) 
 

ग. गनतशीिता 
 

अनुलग्नक 2.2 में प्रस्तुत गनतशीलता सूिकांक (एमआई) ववविर् आधाि परिदृश्य में प्रत्येक के्षत्र स ेअन्य सभी के्षत्रों में 
एमआई का प्रनतशत ववतिर् देता है। कुल लमलाकि परिर्ाम पूिे एनसीआि में बहुत कम गनतशीलता हदखाते हैं। 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

स्रोत: एनसीआि के ललए एकीकृत परिवहन योजना पि अध्ययन 

र्चत्र 2.3: यातायात के्षत्रों के लिए औसत गनतशीिता सूचकांक 

 

1.5 से नीिे के मोत्रबललटी इंर्के्स को अच्छा इंटि िीजनल कनेजक्टववटी माना जा सकता है। एनसीआि में यातायात के्षत्र की 
पूिी गनतशीलता का आकलन किने के ललए, प्रत्येक यातायात के्षत्र स ेअन्य सभी यातायात के्षत्र के ललए एमआई का औसत 
ननकाला जाता है जजसे चित्र 2.3 में प्रस्तुत र्कया गया है। एनसीआि में, 100 प्रनतशत रैर्फक जोन के ललए औसत एमआई 
1.9 से अचधक या उसके बिाबि है, जजससे पूिे के्षत्र में बेहति कनेजक्टववटी की जरुित का संकेत लमलता है। 

 

 
3 मोत्रबललटी इंरे्क्स नेटवकड  की क्षमता का एक पैमाना है। इसे एक मूल औि गंतव्य के बीि भौनतक मागड द्वािा यात्रा समय (शतड द्वािा ननधाडरित गनत) के अनुपात के रूप में परिभावषत र्कया 
गया है औि वांनछत गनत पि एयिलाइन दिूी द्वािा यात्रा के समय के रूप में परिभावषत र्कया गया है। एक आदशड नेटवकड  वह है जो वांनछत गनत से मूल औि गंतव्य के बीि सबसे सीधा मागड 
प्रदान किता है। 

4 नेटवकड  ववश्लेषर् का अंनतम रिपोटड, जून 2003 में इचथयोवपयाई सडक प्राचधकिर् के ललए शेलाडर्या एसोलसएट्स, इंक यूएसए द्वािा तैयाि र्कया गया।. 

कुल भाि अलभगम्यता सूिकांक (जनसंख्या के अनुसाि) 

5.00 

4.50 

4.00 

3.50 

3.00 
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घ. कनेजक्टववटी 
 

ग्राफ ्योिी दृजष्ट्टकोर् का इस्तमेाल उपलब्ध ववलभन्न परिवहन नेटवकड  ववकल्पों की तुलना औि मूल्यांकन किने 
औि सवोत्तम ववकल्प का ियन किने के ललए र्कया जा सकता है। इस दृजष्ट्टकोर् का इस्तमेाल ववलभन्न 
परिवहन नेटवकड  की कनेजक्टववटी औि एक्सेलसत्रबललटी स्ति की जांि के ललए भी र्कया जा सकता है। ग्राफ 
लसद्धांत ववश्लेषर् से ननकाले गए ननष्ट्कषड की कुछ महत्वपूर्ड व्याख्याएं नीि ेदी गई हैं: 

 

- 2.86 का बीटा इंर्के्स इंचगत किता है र्क एनसीआि का मौजूदा नेटवकड  अच्छी तिह से जुडा हुआ है 

- 32.6 का अल्फा इंर्के्स इंचगत किता है र्क नेटवकड  बहुत ज्यादा जुडा हुआ है 

- 82.7 का सूिकांक मूल्य कनेजक्टववटी की अच्छी डर्ग्री दशाडता है 

- 883 का साइक्लोमैहटक नंबि इंचगत किता है र्क नेटवकड  लसस्टम में अनावश्यकता है। 
 

2.3 सड़क नेटवका  सूची 
 

एनसीआि में मौजूदा प्रमुख सडकों की भौनतक ववशेषताओं औि जस्थनतयों का आकलन किन ेऔि भववष्ट्य के 
ववस्ताि के ललए संभाववत क्षमता के दायिे का आकलन किन ेके ललए एनसीआि में संपरू्ड सडक नेटवकड  प्रर्ाली 
का िोर् इन्वेंटिी सवेक्षर् र्कया गया था। 

 

सभी घटक िाज्यों के ललए मौजूदा सडक नेटवकड , अथाडत एनसीटीर्ी, हरियार्ा, उत्ति प्रदेश औि िाजस्थान िाज्यों 
के ललए जैसा र्क मानचित्र 2.1 में हदखाया गया है, िास्त ेके अचधकाि, कैरिजवे की िौडाई, सडक की सतह का 
प्रकाि, सेवा सडकों की उपजस्थनत, फुटपाथ के हालत, सडक के र्कनािे जल ननकासी सुववधाएं औि सडक के 
र्कनािे फनीिि जैसे साइनेज, िोर् मार्किं ग आहद जैसे डर्जाइन तत्वों द्वािा चिजन्हत की गयी थी। 

 

एनसीआि में सडक के र्कनािे ललकं के ललए उपिोक्त डर्जाइन ववशेषताओं का ववश्लेषर् मात्रा/क्षमता अनुपात 
औि फुटपाथ की जस्थनत का आकलन किने के ललए र्कया गया था तार्क क्षमता वदृ्चध औि मौजूदा सडकों के 
अपगे्रर् किन ेकी जरुित का आकलन र्कया जा सके तार्क यातायात की तीव्रता औि यातायात की यात्रा की 
मांग को पूिा र्कया जा सके। इन्वेंरी र्टेा के ववश्लेषर् के आधाि पि, प्रमुख सडकों की मुख्य ववशेषताओं को 
अनुबंध 2.3 में प्रस्तुत र्कया गया है। 

 

2.4 आयतन/क्षमता अनुपात 

 

सडक संपकड  औि लंबाई द्वािा ननधाडरित मात्रा/क्षमता अनुपात नीि ेताललका 2.3 में हदया गया है: 
 

तालिका 2.3: वी/सी अनुपात द्वारा सड़क की िंबाई का ववतरण 

वी/सी सडक संपकड  %ऐज सडक की 
लंबाई 

%ऐज 

0.001 - 0.3 72.00 25.26 779.30 26.42 

0.3 - 0.6 122.00 42.81 1253.40 42.49 

0.6 - 0.99 63.00 22.11 697.60 23.65 

> 1 28.00 9.82 219.70 7.45 

कुल 285.00 100.00 2950.00 100.00 

स्रोत: एनसीआि के ललए एकीकृत परिवहन योजना पि अध्ययन, सीईएस प्राथलमक सवके्षर् 2007 

 

2.5 फुटपाथ की जस्थनत 

 

इसके अलावा, फुटपाथ की जस्थनत का ववश्लेषर् पासि कंर्ीशन िेहटगं मानदंर् का इस्तमेाल कित ेहुए पयाडप्तता 
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िेहटगं द्वािा र्कया गया था जो नीि ेहदया गया है: 
 

फुटपाथ की जस्थनत पेसर रेदटगं 

           रूहटगं, कॉरुगेशन, िेवेललगं, पोथोलेस, रांसवसड दिािें, एलीगेटि दिािें,  

           लोंगीटूडर्नल दिािें आहद जसैी कोई कमी नही ंहै। 
 : 10 

कुल ववफलता : 0 

अच्छा : 8,9  या 10 

 

 

 

                      फुटपाथ की जस्थनत                          पेसर रेदटगं 

ननष्ट्पक्ष : 5,6 या 7 

खिाब : 1,2,3,4 
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              इस पासर रेदटगं के आधार पर, सभी लिकं को मेंटेनेंस की जरूरतों के लिए वगीकृत ककया गया है। 
यदि पासर रेदटगं अच्छी है, तो इसका मतिब है कक ननयलमत रखरखाव पयााप्त होगा, यदि रेदटगं उर्चत है, तो 
सड़क को ननवारक रखरखाव की जरूरत है और यदि सड़क की रेदटगं खराब है, तो सड़क को मौजूिा फुटपाथ के 
पुनवाास की जरुरत होगी। एनसीआर उप-क्षेत्रों के लिए फुटपाथ की जस्थनत से सड़क की िबंाई का ववतरण नीचे 
तालिका 2.4 में दिया गया है: 
 

तालिका 2.4: फुटपाथ की जस्थनत के अनुसार सड़क की िंबाई का ववतरण 

फुटपाथ की 
जस्थनत 

सडक की लंबाई (र्कमी) % ऐज सडक की लंबाई 

िाजस्थान य.ूपी. हरियार्ा कुल िाजस्थान य.ूपी. हरियार्ा कुल 

अच्छा 179.5 619.7 1061.54 1860.74 41.93 92.33 57.36 63.08 

ननष्ट्पक्ष 180.6 31.8 640.06 852.46 42.19 4.74 34.58 28.90 

खिाब 68 19.7 149.1 236.8 15.88 2.94 8.06 8.03 

कुल 428.1 671.2 1850.7 2950 100 100 100.00 100.00 

स्रोत: एनसीआि के ललए एकीकृत परिवहन योजना पि अध्ययन, सीईएस प्राथलमक सवके्षर् 2007 

 

2.6 सड़क नेटवका  ववश्िेषण - अनुमान और लसफाररशें 
 

अध्ययन में यह देखा गया र्क िाजमागों पि सुिक्षा प्रावधान अंतििाष्ट्रीय मानकों के अनुरूप नहीं हैं। सडक 
नेटवकड , मात्रा औि गुर्वत्ता दोनों में मुनालसब नहीं है औि इसललए माल औि यात्री यातायात की यात्रा की मागं 
को पूिा किन ेके ललए सवािी की गुर्वत्ता औि मौजूदा सडकों की क्षमता में सुधाि के ललए उचित उपाय र्कए 
जाने िाहहए। अध्ययन ने एनसीआि में सडक नेटवकड  के ननम्नललखखत सुधािों का प्रस्ताव हदया है : 

 

a. मौजूदा कोरिडर्ोसड की क्षमता बढ़ाने के ललए सडक र्कनािे के सभी अनतिमर्ों को हटाया जाना िाहहए।  

b. ईंधन की बित औि िलाने में आिाम को प्रभाववत किन ेवाले मौजूदा फुटपाथों की सवािी की गुर्वत्ता में 
सुधाि र्कया जाना िाहहए।  

c. पैदल िलने वालों, साइर्कल िालकों औि अन्य गैि-मोटि िाललत वाहनों के ललए समवपडत सुववधाएं प्रदान 
की जानी िाहहए।  

d. ववशेष बस लेन प्रदान की जानी िाहहए औि अन्य जन परिवहन मोर् जैसे आिआिटी लसस्टम, एलआिटी 
लसस्टम, मेरो औि मोनो-िेल को पूिे एनसीआि में अंति-क्षेत्रीय औि अंतःक्षेत्रीय परिवहन मांग को पूिा किने 
के ललए प्रोत्साहहत र्कया जाना िाहहए। 

e. भीडभाड वाले कोरिडर्ोसड से यातायात को र्ायवटड किन ेके ललए वैकजल्पक समानांति िास्तों का पता लगाया 
जाना िाहहए 

f. सेवा के स्वीकायड स्ति तक यातायात की सुिक्षा औि दक्षता में सुधाि किने के ललए लमलसगं ललकंों, पुलों, 
फ्लाईओवि, अंर्िपास, बाईपास का ननमाडर् प्राथलमकता पि र्कया जाना िाहहए। 
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3.1 यातायात सवे 

 

ननम्नललखखत प्रमुख प्राथलमक सवे के संिालन के माध्यम से क्षेत्रीय परिवहन प्रर्ाली की ववशेषताओं का 
अध्ययन औि मूल्यांकन र्कया गया: 

 

 सडक सूिी सव े

 रैर्फक वॉल्यूम सव े

 मूल-गंतव्य सवे 
 गनत औि ववलंब सव े

 कम्यूटि सवे 
 

इन सव ेके आधाि पि एनसीआि के ललए सडक नेटवकड  की ववशेषताओं का वर्डन ननम्नललखखत पैिाग्राफों में र्कया 
गया है: 

 

3.1.1 यातायात ववशेषताएँ 

 

यातायात मात्रा सव,े मूल-गंतव्य सवे औि गनत औि ववलंब सवे के आधाि पि यातायात ववशेषताओं का संक्षेप में 
नीि ेवर्डन र्कया गया है। 

 

पूिे एनसीआि नेटवकड  में फैली सडकों की ववलभन्न शे्रखर्यों पि 82 काउंट स्टेशनों पि रैर्फक वॉल्यूम सव ेऔि 
44 स्थानों पि मूल-गंतव्य सव ेर्कए गए। यातायात सवे वाले स्थानों को चित्र 3.1 में हदया गया है। सवे स्थानों 
की सूिी अनुबंध 3.1 में दी गई है। 

 

बाहिी कोर्डन औि शहिी कोर्डन औि सडक गललयािों पि एर्ीटी, यातायात का हदशात्मक ववतिर्, यातायात 
संििना, अस्थायी लभन्नता आहद जैसी यातायात ववशेषताएँ नीि ेदी गई हैं: 

 

3.1.1.1 बाहरी कोडान (ओसी) यातायात ववशेषताएं 

 

एनसीआि के बाहिी घेिे में बडी संख्या में काउंट स्टेशन आत ेहैं। एनसीआि के बाहिी घेिे में ववकास की 
सिाहना किन ेके ललए इन स्थानों पि यातायात सवे के आंकडों का ववश्लेषर् र्कया गया है। 

 

औसत िैननक रैक़िक (एडीटी)) 
 

हि हदन औसतन 2,21,575 वाहन (3,50,694 पीसीयू) एनसीआि में आते औि जात ेहैं । बाहिी घेिा के साथ चगनती स्थानों में, 
सबसे अचधक एर्ीटी 50,858 वाहन (90,853 पीसीयू) किनाल िोर् (एनएि -1) पि बाबिपुि में था। गोहाना-बुटाना िोर् पि 
2,407 वाहनों (3,008 पीसीयू) का सबसे कम रैर्फक वॉल्यमू (एर्ीटी) देखा गया। िाष्ट्रीय िाजमागड एनसीआि में प्रवेश किन े
औि बाहि ननकलने वाले कुल यातायात का 74.57% (वाहन) है। 

 

दिशात्मक ववतरण 

 

ओसी के साथ अलग-अलग काउंट स्टेशनों पि कोई बडा हदशात्मक असंतुलन (आगमन - 50.3%; प्रस्थान - 49.7%) नहीं है। 

3 
यातायात औि यात्रा की ववशषेताए ं
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संयोजन 

 

ववलभन्न स्थानों के बीि मॉर्ल संििना काफी लभन्न होती है। मोटि िाललत यात्री वाहनों की 60.1% औि माल 
वाहनों की 33% की हहस्सेदािी है। चित्र 3.2 में मॉर्ल संििना को हदखाया गया है। 

  

र्चत्र 3.2: राष्ट्रीय राजधानी के्षत्र बाहरी कोडान पर मॉडि संरचना 
 

अस्थायी बििाव 

 

 आउटि कोर्डन स्टेशनों पि, िाष्ट्रीय िाजमागों पि यातायात 80% हदन के समय (0600 बजे से 2200 बजे तक) औि 20% िात 
के समय (2200 बजे स े0600 बजे) के दौिान िलता है। िाज्य के िाजमागों औि अन्य सडकों पि, सबसे अचधक 'हदन' का 
यातायात 91% होता है औि िात का यातायात केवल 9% होता है। अचधकाशं स्थानों पि, अचधकतम आवागमन आमतौि पि 
1000 से 1100 बजे के बीि देखा जाता है। आम तौि पि, पीक ऑवि फ्लो 6 से 9% के बीि होता है। हालांर्क, एसएि-16 पि 
यह सबस ेअचधक 12.6% के स्ति पि होता था। चित्र 3.3 एनसीआि आउटि कोर्डन स्थानों पि अस्थायी लभन्नता को दशाडता 
है।  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 र्चत्र 3.3: एनसीआर आउटर कोडान पर यातायात का अस्थायी पररवतान 
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एनसीआि के ललए RP-2021 ने इस क्षेत्र के कई शहिों के तजेी से ववकास का प्रस्ताव हदया है। उन्हें मेरो औि 
क्षेत्रीय कें द्रों के रूप में नालमत र्कया गया है। इन मेरो कें द्रों औि क्षेत्रीय कें द्रों का सतत ववकास क्षेत्रीय योजना-
2021 की सफलता की िाबी है। उनमें से प्रत्येक के बीि कनेजक्टववटी औि उनके भीति गनतशीलता उनके 
ननिंति ववकास औि ननवेश प्राप्त किन ेके ललए आकषडर् में जरुिी हैं। इन शहिों से आने-जाने वाला यातायात 
उनकी पहंुि के सापेक्ष स्ति को दशाडता है। इसकी सिाहना से क्षेत्रीय सडक नेटवकड  प्रर्ाली की योजना बनाने में 
मदद लमलेगी। 

 

10 ियननत मेरो औि क्षेत्रीय कें द्रों के आसपास अबडन कॉर्डन (यूसी) तैयाि र्कए गए हैं। इनमें से प्रत्येक यूसी पि 
कई टीवीसी स्टेशन हैं। इस र्टेा को संकललत औि ववश्लेवषत र्कया गया है तार्क ियननत मेरो औि क्षेत्रीय कें द्रों 
से आने-जाने की यातायात ववशेषताओं की प्रशंसा की जा सके जो ताललका 3.1 में दी गई है। 

 

तालिका 3.1: मेरो कें द्रों/क्षेत्रीय कें द्रों पर यातायात की ववशेषताएं 
 

मेरो 
केन्द्रों/के्ष
त्रीय 

केन्द्रों के 
नाम 

प्रनत हदन प्रवेश 
औि ननकास 
यातायात 

यात्री मोर् 
का हहस्सा 

माल 
मोर् 
का 

हहस्सा 

एनएम
वी का 
हहस्सा 

िात्रत्र 
यातायात 
का हहस्सा 

पीक 
आवि 
शेयि 

हटप्पर्ी 

वाहन पीसीय ू
(%) (%) (%) (%) (%) 

िोहतक 41,328 60,303 68.3 27.5 4.2 14.38 - 

19.41 

6.2-6.8 हरियार्ा िाज्य का महत्वपरू्ड शहि, एक प्रशासननक-
सह-शैक्षक्षक-सह-व्यापाि कें द्र 

मेिठ 83,681 1,15,060 64.0 22.4 13.4 9.3 - 18.4 7.0 - 9.2 सबसे बडा मेरो कें द्र, हदल्ली के बगल में, प्रमखु 
क्षेत्रीय कें द्र जो अपने जलग्रहर् क्षेत्र के साथ-साथ 
वस्तुओ ंऔि सेवाओ ं का उपभोग किने वाला एक 
प्रमुख गनतववचध कें द्र है। 

अलवि 36,514 40,426 73.9 16.7 9.5 8.5 - 27.7 6.8 - 

8.2 
अलवि जजलों का मुख्यालय, िाजस्थान का एकमात्र 
जजला जो एनसीआि का हहस्सा है। अलवि एक 
वविासत वाला शहि है औि महत्वपरू्ड पयडटन कें द्र है 

सोनीपत 20,625 25,247 71.7 20.6 7.6 8.7 - 10.6 6.7 - 8.1 हरियार्ा का महत्वपरू्ड शहि औि सीएनसीआि के 
अतंगडत आता है 

पानीपत 86,604 1,36,609 60.9 35.8 3.2 7.84 - 

33.39 

5.3 - 7.8 िा.िा 1 पि प्रमखु औद्योचगक-सह-व्यापाि कें द्र औि 
यातायात की संख्या ज्यादा है 

हापडु 50,375 71,818 64.4 29.1 6.1 15 - 20 7.1 - 7.7 एनसीआि के पवूी हहस्से में िा.िा-24 पि यातायात 
की संख्या बहुत ज्यादा है  

गुर्गाँव 3,14,609 3,17,970 69.5 29.4 0.9 10.63 - 

19.03 

6.3 - 8.3 अभूतपवूड वदृ्चध का अनभुव 

गाज़ियाबाद 1,71,217 1,92,399 79.0 14.3 6.7 14.0 - 

20.9 

5.9 - 7.1 िाष्ट्रीय िाजमागों के कािर् यातायात बहुत बडा 
हहस्सा 

िेवाडी 30,273 37,068 75.0 18.2 6.6 6.2 - 24.1 6.9 - 

10.4 

िा.िा -71 औि िा.िा -71 B के इंटिसेक्शन पि जस्थत 
है 

फिीदाबाद 96,383 93,806 83.0 9.5 7.4 13.3 7.3 हरियार्ा का प्रमखु औद्योचगक शहि जो 
सीएनसीआि के अतंगडत आता है 

स्रोत: एनसीआि के ललए एकीकृत परिवहन योजना पि अध्ययन, सीईएस प्राथलमक सवके्षर् 2007 

 

 
10 ियननत मेरो/क्षेत्रीय कें द्रों के आसपास शहिी कोर्डन पि यातायात संििना चित्र 3.4 में दी गई है। 



 

 

 
 

 
 

 

 

चित्र 3.4: एनसीआि में ियननत मेरो कें द्र/के्षत्रीय कें द्रों के आसपास अबडन कोर्डन पि मॉर्ल रैर्फक संििना 
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3.1.2 गनत ववशेषताएँ 

 

गनत यातायात की एक महत्वपूर्ड ववशेषता है क्योंर्क यह सडक नेटवकड  की क्षमता को ननधाडरित किती है औि 
सेवा के स्ति को प्राप्त किने में मदद किती है। गनत औि ववलंब सवे मूववगं काि ऑब्जवडि ववचध का उपयोग 
किके र्कया गया था। सडकों के नेटवकड  के ललए गनत के ववशेष ववश्लेषर् से पता िलता है र्क 18% सडक की 
लंबाई 20 र्कमी प्रनत घंटे से कम है, जबर्क उच्ितम यात्रा गनत 61.35 र्कमी / घंटा देखी गई है। गनत औि 
ववलंब के अंतगडत कवि र्कया गया सडक नेटवकड  औि ववलभन्न गनत शे्रखर्यों के ललए नेटवकड  की गनत 
ववशेषताओं को मानचित्र 3.1 में हदया गया है। 

 

एनसीआि नेटवकड  में सुधाि के ललए गनत ववश्लेषर् पि र्टेा ननम्नललखखत प्राथलमकताओं को प्रकट किता है: 
 

• मौजूदा कॉरिर्ोि की प्रभावी क्षमता में सुधाि के ललए सडक र्कनािे अनतिमर्, अविोधों औि भौनतक 
वस्तुओं की सफाई 

• आज औि कल के वतडमान औि भववष्ट्य में यात्रा की मांग को पूिा किने के ललए ववलभन्न शे्रर्ी की 
सडकों की क्षमता का ववस्ताि 

• िाजमागों औि मुख्य सडकों तक सीधी पहंुि पि ननयंत्रर् िखना 
• मौजूदा सडकों की क्षमता बढ़ाने के ललए प्रभावी प्रबंधन के साथ पयाडप्त पार्किं ग सुववधाएं उपलब्ध 

किाना 
• िाजमागड क्षमता के साथ-साथ सुिक्षा बढ़ाने के ललए सडकों के साथ-साथ पैदल िलने वालों औि 

साइर्कल पि िलने वालों के ललए समवपडत सुववधाओं का प्रावधान। 
• बसों औि अन्य सावडजननक परिवहन साधनों के ललए समवपडत मागों/लेनों का प्रावधान 

• यातायात को अलग किन ेके ललए औि सुिक्षा के ललए गे्रर् सेपिेटि/इंटििेंज, पैदल यात्री सबवे, फुट 
ओवि त्रब्रज आहद का प्रावधान। 

 

गनत ववश्लेषर् से यह भी पता िलता है र्क एक ववशेष मात्रा-क्षमता अनुपात के ललए, ववलभन्न सेक्शन पि गनत 
मुख्य रूप से सडक के र्कनािे अनतिमर्, सडक पि पार्किं ग औि शहि के भागों में ननिंति फुटपाथ औि सववडस 
लेन/सडकों की अनुपजस्थनत आहद के कािर् अलग होती है। इसललए, संिालन घाटे को कम किन ेके ललए पूंजी 
लगाने से पहले ननम्नललखखत उपायों को अपनाकि मौजूदा सडक नेटवकड  की क्षमता में सधुाि किना जरुिी है: 

 

• भौनतक वस्तओुं औि उपयोचगताओं सहहत िास्त ेके अचधकाि के तहत अनतिमर्ों की सफाई किना। 
• सडक के र्कनािे औि िौिाहों / इंटििेंज स्थानों पि समवपडत पैदल यात्री औि साइर्कल सुववधाओ ंका प्रावधान 

किना। 
• शहिी इलाकों में लगाताि फुटपाथ औि सववडस लेन का प्रावधान किना। 
• सडक नेटवकड  में यातायात बाधाओं को दिू किने के ललए इंटेलीजेंट तकनीकी समाधान तलाशना किना। 
• प्रमुख िौिाहों वाले स्थानों पि गे्रर् सेपिेटि/इंटििेंज का प्रावधान किना। 
• शहिी बसावट वाले स्थानों, ववकास कें द्रों, व्यापाि कें द्रों, स्कूलों आहद पि पैदल यात्री सबव,े एफओबी, फुटपाथ आहद 

का प्रावधान किना। 
• यातायात प्रबंधन तकनीकों के माध्यम से वैकजल्पक समानांति मागों के ललकं को बना किके प्रमखु कॉिीर्ोि की 

क्षमता का ववस्ताि किना।  

• अंत में, नए एक्सप्रसेव,े िाजमागड, बाईपास, एललवेटेर् कॉरिर्ोि आहद के ननमाडर् जैस े गहन पूंजी उपायों द्वािा 
वतडमान औि भववष्ट्य की यातायात जरूितों को पूिा किन ेके ललए मौजूदा नेटवकड  की क्षमता में वदृ्चध किना। 
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3.2 रैकफक पैटना की ववशेषताएँ 

 

सडक नेटवकड  पि यातायात पैटनड की स्थापना एनसीआि के भीति सभी प्रकाि की सडकों को कवि किन ेवाले 43 

स्थानों पि व्यापक ओ-र्ी सव ेके संिालन के माध्यम से की गई थी तार्क संिालन के इंरा- स्पहटअल पटैनड को 
बढ़ावा हदया जा सके की जा सके। 

 

ओ-र्ी सव ेऔि र्टेा ववश्लेषर् के ललए, एनसीआि को ननम्नललखखत यातायात ववश्लेषर् क्षेत्रों, स्थाननक इकाइयों औि 
कॉर्डन लाइनों में वगीकृत र्कया गया था: 

 

रैर्फक एनालललसस जोन: रैर्फक एनालललसस जोन (टीएजरे्) को 115 जोन में वगीकृत र्कया गया था, जजसमें र्टेा 
औि मॉर्ललगं के ववस्ततृ ववश्लेषर् के ललए 89 आंतरिक औि 25 बाहिी जोन शालमल थे। 

 

स्थाननक इकाइयाँ: एनसीआि में रैर्फक मूवमेंट पैटनड अपने आप में जहटल है क्योंर्क यह सभी स्थानों से ननकलता 
है औि सभी स्थानों पि भी जाता है। संिलन पैटनड की बेहति समझ के ललए, एनसीआि को िाि स्थाननक इकाइयों 
में ववभाजजत किके ववश्लेषर् र्कया गया था: 

 

 िाष्ट्रीय िाजधानी क्षेत्र हदल्ली (एनसीटीर्ी) 
 कें द्रीय िाष्ट्रीय िाजधानी क्षेत्र (सीएनसीआि) 
 शेष िाष्ट्रीय िाजधानी क्षेत्र (आिएनसीआि) 
 एनसीआि के बाहि के क्षेत्र (बाहिी) 

 

कोर्डन लाइन : स्थाननक इकाइयों द्वािा अंति संिलन पैटनड को बढ़ावा देने के ललए, कोर्डन लाइन 3 स्थाननक 
इकाइयों के आसपास होती हैं, अथाडत एनसीआि, सीएनसीआि औि एनसीटीर्ी को स्थाननक इकाइयों को चित्रत्रत किने 
के ललए, नीि ेहदए गए अनुसाि तैयाि र्कया गया था: 

 

o आउटि कॉर्डन - एनसीआि के आसपास 

o लमर्ल कॉर्डन - सीएनसीसीआि के आसपास 

o इनि कॉर्डन - एनसीटीर्ी के आसपास 

िाि स्थाननक इकाइयों के ललए यात्री औि माल मोर् द्वािा संिालन के पटैनड का ववश्लेषर् 3 कॉर्डन लाइनों, यानी 
इनि कॉर्डन, लमडर्ल कॉर्डन औि आउटि कॉर्डन द्वािा र्कया गया है। 

 

इस अध्ययन के तहत इंरा-बजस्तयां (शहिी औि ग्रामीर्) यातायात को शालमल नहीं र्कया गया है। 
 

3.2.1 एनसीआर में कुि आवागमन पैटना 
 

3.2.1.1 कुि आवागमन पैटना - यात्री साधन 

 

(i) आवागमन पैटना 
 

एक हदन में ओ-र्ी काउंट स्टेशनों को पाि किन ेवाले 7,59,508 यात्री मोर् में से, 
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 आतंरिक आतंरिक (द्ववतीय): 69.4% (एनसीआि के भीति 
ओएंर्र्ी दोनों) 

 आतंरिक बाहिी (आईई): 15.5% (एनसीआि के भीति मलू) 
 बाहिी आतंरिक (ईआई): 14.0% (एनसीआि के भीति 

गंतव्य) 
 बाहिी बाहिी (ईई): 1.2% (एनसीआि के बाहि ओ एरं् र्ी 

दोनों) 
 

मोर् के अनुसाि, पैटनड लगभग समान है। लगभग 85% टू-व्हीलि मूवमेंट, 80% ऑटो मूवमेंट औि 60%  

 काि मूवमेंट II थे। केवल 45%  बस यातायात II थे औि 51% IE / EI थे। जबर्क EE यातायात आम 
तौि पि बहुत कम थे, लगभग 4% बस यातायात EE थे।
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(ii) यात्रा की िंबाई - साधन के अनुसार 

 

मोर् द्वािा हरप की लंबाई एक मोर् के उपयोग की तीव्रता औि इसकी कायाडत्मक भूलमका को इंचगत किती है। टू- 

व्हीलसड औि थ्री-व्हीलसड (ऑटो-रिक्शा) की औसत यात्रा लबंाई 13.99 र्कमी औि 13.35 र्कमी कम थी। कािों की लंबी 
यात्रा लंबाई 125 र्कमी थी। मानक बसों में सबसे लंबी यात्रा की लंबाई 191 र्कमी थी। 

 

(iii) यात्रा की िंबाई आववृत्त - साधन के अनुसार 

 

लगभग 95% 2-व्हीलि औि 3-व्हीलि मोर् में केवल 25 र्कमी तक की यात्रा की लंबाई थी। काि मोर् ने यात्रा की 
लंबाई को काफी ववतरित र्कया था। लगभग 42% बसों की यात्रा की लंबाई 100 - 250 र्कमी की सीमा में थी। 
लगभग 41% लमनी बसों की यात्रा की लंबाई 25-50 र्कमी औि 30% 50-100 र्कमी की सीमा में थी। 

 

(iv) औसत व्यस्तता - साधन के अनुसार 

 

लोगों की संख्या के आधाि पि र्कसी साधन की व्यस्तता, लोगों की आवाजाही के संदभड में साधन के उपयोग की 
तीव्रता को इंचगत किता है। यह साधन के उपयोग की क्षमता को भी इंचगत किता है। 2-व्हीलि की औसत व्यस्तता 
1.68, 3-व्हीलि का 3.55, कािों का 3.23 औि बसों का 40.44 था। शहिी क्षेत्रों की तुलना में व्यस्तता थोडा अचधक है 
जो इस क्षेत्र में साधनों के बहुत ज्यादा उपयोग को दशाडता है। 

 

(v) यात्रा का उद्िेश्य 

 

कुल लमलाकि, 'कायड' का प्रमुख उद्देश्य (19.1%) था, जजसके बाद 'व्यापाि' का (17.2%), 'सामाजजक' (11.7%) औि 'घि 
वापसी' का (14.0%) था। हदलिस्प बात यह है र्क 'धालमडक/पयडटन' उद्देश्य ने काि द्वािा की गई यात्राओं में उच्ि 
हहस्सेदािी (10.5%) हदखाई। 'लशक्षा' के उद्देश्य से यात्रा किने वाले यात्रत्रयों की हहस्सेदािी कम थी। 

 

3.2.1.2 कुि आवागमन पैटना - माि साधन 

 

(i) आवागमन पैटना 
 

एक हदन में एनसीआि में 2,81,698 माल साधनो के आवागमन में से, 

 

• आंतरिक-आंतरिक (आईआई): 39.9% (एनसीआि के भीति दोनों) 
• आंतरिक-बाहिी (आईई): 27.6% (एनसीआि के भीति मूल) 
• बाहिी-आंतरिक (ईआई) : 27.4% (एनसीआि के भीति गंतव्य) 
• बाहिी-बाहिी (ईई): 5.1% (एनसीआि के बाहि दोनों) 

 

(ii) यात्रा की िंबाई 

 

एमएवी की लंबी यात्रा की लंबाई 685 र्कमी, 2/3 एक्सल रकों की 321 र्कमी थी, जबर्क एलसीवी औि रैक्टिों की 
यात्रा की लंबाई िमशः 154 र्कमी औि 51 र्कमी थी। 

 

(iii) यात्रा की िंबाई ववतरण 

 

एमएवी के मामले में, प्रमुख ववतिर् 100-250 र्कमी औि उससे अचधक के आववृत्त बैंर् में थे। 2/3 एक्सल रकों के 
मामले में, प्रमुख ववभाजन  500-750 र्कमी के बैंर् में थे। एलसीवी मोर् ने यात्रा की लंबाई को काफी ववतरित र्कया 
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था। रैक्टिों का एक प्रमुख ववभाजन (बैंर् 0-25 र्कमी में 44.64%) था। 
 

(iv) भार 

 

खाली वाहनों को छोडकि, एमएवी का औसत भाि 11.7 टन औि 2/3 रक का 9.3 टन था, जबर्क एलसीवी औि रैक्टि 
के ललए, ये मान िमशः 4.4 टन औि 2.3 टन पाए गए। 
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(v) भार आववृत्त ववतरण 

 

र्कसी वाहन में लोर् ले जाने का पूछताछ िल िहा था। 27-28% (2/3 एक्सल रक औि एमएवी) औि 46% (रैक्टि) 
से लेकि काफी खाली वाहन थे। एलसीवी औि रैक्टि आमतौि पि छोटे भाि ढोत ेहैं। हालांर्क 2-3 एक्सल रक औि 
एमएवी भािी भाि ढोत ेहैं। 2/3 एक्सल रकों में से 31.0% ने 10 टन से अचधक का भाि ढोया। लगभग 33% एमएवी 
ने औसतन 15 टन औि उससे अचधक का भाि ढोया। 
(vi) वस्तु 

 

कमोडर्टी शेयि एनसीआि की बहु-गनतववचध ववशेषताओं को इंचगत किता है। 19 तिह के कमोडर्टी (खाली वाहनों को 
छोडकि) की पहिान की गई थी। लोर्रे् वाहनों के ववतिर् से पता िला र्क खाद्यान्न, फल औि सजब्जयां, भवन 
ननमाडर् सामग्री, दधू औि दधू उत्पाद, मशीनिी, पेरोललयम उत्पाद, लोहा औि इस्पात माल वाहनों द्वािा ले जाने वाली 
प्रमुख वस्तुएं थीं। 

 

3.2.1.3 अंतरााज्यीय यातायात पैटना 
एनसीआि के अंदि औि बाहि के िाज्यों के बीि यातायात पैटनड ताललका 3.2 में हदए गए हैं। 

 

तालिका 3.2: अंतरराज्यीय यातायात पैटना 
यातायात पटैनड यात्री मोर् माल मोर् 

इंरा-एनसीआि 70% 40% 

शेष हरियार्ा औि एनसीआि के बीि 5% 10% 

शेष यपूी औि एनसीआि के बीि 7% 14% 

शेष िाजस्थान औि एनसीआि के बीि 13% 11% 

एनसीआि औि अन्य िाज्यों के बीि 5% 20% 

आवागमन/गैि ननयत यातायात के माध्यम से  5% 

नोट: शषे हरियार्ा, यूपी औि िाजस्थान का तात्पयड एनसीआि के भीति के हहस्से को छोडकि िाज्य के हहस्से से है। 
 

उपिोक्त पैटनड इंरा-एनसीआि आगमन की उच्ि गनतववचध, एनसीआि औि हरियार्ा, यूपी औि िाजस्थान के तीन 
घटक िाज्यों के बीि घननष्ट्ठ संबंध को इंचगत किता है। गैि-ननयनत या यातायात के माध्यम से, हालांर्क शेयि 
द्वािा केवल 5%, क्वांटम द्वािा वे पयाडप्त होंगे औि अपने कुशल यातायात के ललए ध्यान देने की मांग किेंगे। 

 

3.2.2 स्थानीय यात्रा पैटना 
 

3.2.2.1 आउटर कॉडान (एनसीआर) में रैकफक पैटना 

आउटर कॉडान में एडीटी 

कुल 94,659 यात्री मोर् औि 63,352 माल मोर् ने प्रनत हदन औसतन आउटि कॉर्डन (एनसीआि, 12 स्थानों) को 
पाि र्कया। यात्री मोर् में, दोपहहया वाहनों की संख्या 35,173 (37.16%) औि कािों की सखं्या 47,048 (49.70%) 

थी। माल मोर् में, एलसीवी वाहनों की संख्या 16,223 (25.61%) औि 2/3 एक्सल रक 38,264 (60.39%) थे। 
एमएवी का शेयि आकाि काफी काम केवल 5072 (8.02%) था। मोर् के पैटनड यातायात का ववश्लेषर् र्कया गया 
है औि नीि ेहदया गया है। 

 

ताललका 3.3 औि ताललका 3.4 आउटि कॉर्डन पि काउंट स्टेशनों द्वािा यात्री औि माल मोर् द्वािा एर्ीटी प्रस्तुत 
कित ेहैं। 
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तालिका 3.3: आउटर कॉडान - एडीटी, यात्री मोड 

एर्ीटी स्थान हदशा 2 W ऑटो काि लमनी बस बस 
हदशा के 
अनसुाि कुल कुल 

     स्थान -1 1 3272 777 8332 42 941 13364 26931 

2 3463 618 8419 72 995 13567  

 

स्थान -15 

1 2532 179 1595 22 313 4641 9068 

2 2396 175 1499 23 334 4427  

 

स्थान -17 

1 2763 231 2524 21 506 6045 12183 

2 2773 249 2498 27 591 6138  

 

स्थान -34 

1 878 1 470 11 105 1465 2929 

2 835 9 480 13 127 1464  

 

स्थान -35 

1 848 1 1060 9 482 2400 4822 

2 869 1 1111 7 434 2422  

 

स्थान -36 

1 1722 372 3187 39 267 5587 11470 

2 1780 388 3413 36 266 5883  

 

स्थान -51 

1 1096 72 531 80 115 1894 4005 

2 1181 34 659 79 158 2111  

 

स्थान -62 

1 1733 32 2643 151 453 5012 9223 

2 1381 39 2167 138 486 4211  

 

स्थान -74 

1 910 111 1086 41 249 2397 4793 

2 898 90 1125 39 244 2396  

 

स्थान -76 

1 676 59 1106 29 173 2043 4334 

2 772 76 1244 32 167 2291  

 

स्थान -77 

1 675 53 791 26 80 1625 3220 

2 665 64 772 18 76 1595  

 

स्थान -82 

1 473 121 186 0 15 795 1681 

2 582 138 150 0 16 886  

कुल  35173 3890 47048 955 7593 94659 94659 

स्रोत: एनसीआि के ललए एकीकृत परिवहन योजना पि अध्ययन, सीईएस प्राथलमक सवके्षर् 2007 

तालिका 3.4: आउटर कॉडान - एडीटी, माि मोड 

एर्ीटी स्थान हदशा LCV 2/3 

एक्सल 

MAV रेक्टि 
हदशा के 
अनसुाि कुल 

कुल 

स्थान -1 1 3196 7825 656 118 11795 23251 
 2 3197 7278 859 122 11456  

स्थान -15 1 317 279 11 153 760 1722 
 2 435 376 17 134 962  

स्थान -17 1 1508 1561 54 144 3267 6547 
 2 1241 1815 70 154 3280  

स्थान -34 1 240 122 3 25 390 813 
 2 223 150 16 34 423  

स्थान -35 1 538 1434 49 81 2102 4082 
 2 468 1400 37 75 1980  

स्थान -36 1 392 1519 140 386 2437 4895 
 2 459 1444 149 406 2458  

स्थान -51 1 116 474 97 248 935 1985 
 2 75 663 71 241 1050  

स्थान -62 1 1039 4080 1109 320 6548 12988 
 2 1042 4075 1093 230 6440  

स्थान -74 1 294 1067 155 118 1634 3082 
 2 246 965 145 92 1448  

स्थान -76 1 311 368 77 90 846 1745 
 2 338 373 78 110 899  

स्थान -77 1 218 430 89 144 881 1868 
 2 246 461 95 185 987  

स्थान -82 1 45 62 1 96 204 374 
 2 39 43 1 87 170  

कुल  16223 38264 5072 3793 63352 63352 

स्रोत: एनसीआि के ललए एकीकृत परिवहन योजना पि अध्ययन, सीईएस प्राथलमक सवके्षर् 2007 
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3.2 % 

26.7 % 
NCTD 

12.5 % 

57.6 % 39.9 % 

CNCR 

बाकी एनसीआि 

 

आउटर कॉडान में यातायात पैटना - पैसेंजर मोड्स पूणा पैटना 

पूणा पैटना 

एक हदन में एनसीआि आउटि कॉर्डन पि ओ-र्ी काउंट स्टेशनों को पाि किन ेवाले 94,659 यात्री मोर् में से, 

 

 • आंतरिक बाहिी (आईई): 47.4% (एनसीआि के अंदि 
मूल) 

 • बाहिी आंतरिक (ईआई): 49.4% (एनसीआि के अंदि 
गंतव्य) 

 • बाहिी बाहिी (ईई): 3.2% (एनसीआि के बाहि ओ 
एंर् र्ी दोनों) 

 

2-व्हीलसड औि ऑटो के लगभग सभी आवागमन आईई औि ईआई थे। 5% काि आवागमन औि 10% बस 
आवागमन ईई थे। 

 

अंतर स्थाननक यातायात पैटना 
 

चित्र 3.5 आउटि कॉर्डन पि सभी यात्री मोर् (कुल 94,659 वाहन) के अंति-स्थाननक आवागमन पैटनड को दशाडता है। 
 

र्चत्र 3.5: एनसीआर आउटर कॉडान में यात्री साधन का अंतर-स्थाननक 
आवागमन पैटना 

 

प्रकाि के अनुसाि यात्री मोर् द्वािा अंति-स्थाननक आवागमन पैटनड 
 

आउटि कॉर्डन में अंति-स्थाननक आवागमन पैटनड, अलग-अलग यात्री मोर् द्वािा, एक हदलिस्प तस्वीि प्रस्तुत 
किता है। ताललकाएं 3.5 औि 3.6 'एनसीआि के बाहि' औि एनसीआि स्थाननक इकाइयों के बीि, मोर् औि मोर् 
द्वािा आवागमन पैटनड प्रस्तुत कित ेहैं। 

 

तालिका 3.5: आउटर कॉडान - साधन द्वारा आवागमन पैटना 

आवागमन पैटनड 
साधन (%) 

टू व्हीलि ऑटो काि लमनी बस बस कुल 



िाष्ट्रीय िाजधानी के्षत्र के ललए परिवहन पि कायाडत्मक योजना-2032 

 

24 

 

 

एनसीआि औि एनसीटीर्ी के बाहि 0.0 0.4 84.4 0.9 14.3 100.0 

एनसीआि औि सीएनसीआि के बाहि 47.1 4.2 41.8 0.7 6.1 100.0 

एनसीआि औि बाकी एनसीआि के बाहि  54.3 6.0 33.9 1.0 4.8 100.0 

एनसीआि के बाहि औि एनसीआि के 
बाहि 

0.0 0.0 75.4 3.4 21.3 100.0 

स्रोत: एनसीआि के ललए एकीकृत परिवहन योजना पि अध्ययन, सीईएस प्राथलमक सवके्षर् 2007 
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तालिका 3.6: आउटर कॉडान - साधन का आवागमन पैटना 

आवागमन पैटनड 
साधन (%) 

टू व्हीलि ऑटो काि लमनी बस बस कुल 

एनसीआि औि एनसीटीर्ी के बाहि 0 3 45 24 47 24 

एनसीआि औि सीएनसीआि के 
बाहि 

16 12 11 9 10 12 

एनसीआि के बाहि औि बाकी 
एनसीआि 

84 85 39 56 34 59 

एनसीआि के बाहि औि एनसीआि 
के बाहि 

0 0 5 11 9 5 

कुल 100 100 100 100 100 100 

स्रोत: एनसीआि के ललए एकीकृत परिवहन योजना पि अध्ययन, सीईएस प्राथलमक सवके्षर् 2007 

 

(i) व्यस्तता  

 

औसत व्यस्तता, साधन द्वािा, आउटि कोर्डन पि, लगभग पुिे एनसीआि में पूिी व्यस्तता पैटनड के समान है। दो 
पहहया वाहनों का औसत व्यस्तता 1.78 है, तीन पहहया वाहनों का 3.49 है, काि / जीप का 3.39 है, लमनी बसों का 
18.31 हैं औि बसों का 40.72 हैं। 

 

(ii) यात्रा की िंबाई 

 

कािों की औसत यात्रा लंबाई लगभग 160 र्कमी थी जो उनके गंतव्य एनसीटीर्ी के अनुरूप थी। बसों की यात्रा 
की लंबाई 217 र्कमी थी जो अंति-िाज्यीय आवागमन का संकेत देती थी। 

 

(iii) यात्रा की िंबाई आववृत्त 

 

लगभग 90% 2-व्हीलि औि 3-व्हीलसड की यात्रा की लम्बाई 0 - 25 र्कमी की िेंज में थी। कािों औि लमनी बस 
साधनों में यात्रा की लंबाई की काफी ववतरित सीमा थी। बसों में 50% यात्रा 100-250 र्कमी की सीमा में थे। 

 

(iv) उद्िेश्य के अनुसार वाहन यात्राएं 

 

'कायड' औि 'व्यावसानयक' यात्राएं पूर्ड रूप से औि साधनों से प्रमुख यात्रा उद्देश्य थे। ववलभन्न साधनों से 
'सामाजजक' यात्राएं उचित थीं। ववलभन्न तिीकों से 'घि वापसी' यात्राओं का हहस्सा भी महत्वपूर्ड था।. 

 

आउटर कॉडान पर आवागमन पैटना - माि साधन  कुि पैटना  

एक हदन में एनसीआि आउटि कॉर्डन पि ओ-र्ी काउंट स्टेशनों को पाि किन ेवाले 63,352 माल साधन में से,  

 

 आंतरिक-बाहिी (आईई): 44.6% (एनसीआि के अंदि मूल) 
 बाहिी-आंतरिक (ईआई): 46.3% (एनसीआि के भीति गंतव्य) 
 बाहिी-बाहिी (ईई): 9.1% (एनसीआि के बाहि ओएंर्र्ी दोनों) 

 

एलसीवी औि एिसीवी के अचधकांश आवागमन आईई औि ईआई थे। 18% एमएवी आवागमन औि 11.2% कृवष 
रैक्टि आवागमन ईई थे। 
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अंतर-स्थाननक आवागमन पैटना 
 

चित्र 3.6 एनसीआि आउटि कॉर्डन में माल साधन के अंति-स्थाननक आवागमन पैटनड (कुल 63,352 वाहनों में स)े को दशाडता 
है। 
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र्चत्र 3.6: एनसीआर आउटर कॉडों में माि साधनों का अंतर-स्थाननक आवागमन पैटना 
 

 

प्रकाि के अनसुाि माल साधनों का अंति-स्थाननक आवागमन पैटनड 
 

ताललका 3.7 औि 3.8 आउटि कॉर्डन में साधनों का औि साधनों द्वािा आवागमन के स्थाननक पैटनड को प्रस्तुत कित ेहैं। 
 

तालिका 3.7: आउटर कॉडान - माि साधनों द्वारा आवागमन का स्थाननक पैटना 
 

आवागमन पैटनड 
साधन (%) 

LCV HCV MAV 
कृवष 

रैक्टि कुल 

एनसीआि औि एनसीटीर्ी के बाहि 24.6 66.5 8.9 0.1 100.0 

एनसीआि औि सीएनसीआि के बाहि 31.3 54.8 8.2 5.7 100.0 

एनसीआि औि बाकी एनसीआि के बाहि 26.6 56.8 5.3 11.4 100.0 

एनसीआि औि एनसीआि के बाहि के 
बाहि  

15.8 60.8 15.7 7.7 100.0 

स्रोत: एनसीआि के ललए एकीकृत परिवहन योजना पि अध्ययन, सीईएस प्राथलमक सवे 2007 

 

तालिका 3.8: बाहरी घेरा - प्रकार के अनसुार माि की आवाजाही का स्थाननक पैटना 

आवागमन पैटनड 
साधन (%) 

LCV HCV MAV कृवष रैक्टि कुल 

एनसीआि से एनसीटी के बाहि 35 41 41 0 37 

एनसीआि से एनसीआि के बाहि 19 14 16 15 16 

एनसीआि से बाकी एनसीआि के बाहि  40 36 25 73 38 

एनसीआि के बाहि स ेएनसीआि के 
बाहि 

6 9 18 12 9 

कुल 100 100 100 100 100 

स्रोत: एनसीआि के ललए एकीकृत परिवहन योजना पि अध्ययन, सीईएस प्राथलमक सवे 2007 

 

(i) यात्रा की िंबाई 

 

ववलभन्न मोर् की यात्रा की लंबाई कम से कम 25 र्कमी स ेलेकि 1500 र्कमी से अचधक तक थी। यात्रा की लंबाई सभी 
फ़्रीक्वेंसी बैंर् पि यथोचित रूप स ेववतरित की गई थी। मोर्ल बैंर्: एलसीवी - 100-250 र्कमी; 2/3 एक्सल रक - 100-250 

र्कमी; औि एमएवी - 250-500 र्कमी  थे। इसन ेएनसीआि के सभी हहस्सों की उत्पादन क्षमता का संकेत हदया। 

9.1 % 

36.9% 
NCTD 

16.0% 

38.1 % 39.9 % 

CNCR 

बाकी एनसीआि 
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(ii) भार 

 

17.1% (2/3 एक्सल रक) औि 40.6% (रैक्टि) के बीि खाली वाहनों का अच्छा हहस्सा था। रैक्टिों के ललए 
औसत भाि 1.9 टन औि एमएवी के ललए 13.9 टन के बीि था। खाली वाहनों को छोडकि, एलसीवी औि रैक्टि 
आमतौि पि कम भाि ले जात ेहैं। हालांर्क 2/3 एक्सल रक औि एमएवी ज्यादा वजन ले गए। 52.8% एमएवी 
ने औसतन 15 टन औि उससे अचधक भाि ले गए। 
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(iii) वस्तु का प्रकार 

 

जैसा र्क पहले उल्लेख र्कया गया है, खाली वाहनों की हहस्सेदािी काफी अचधक थी। खाली वाहन, खाद्यान्न, 

नकदी फसल, फल औि सजब्जयां, भवन ननमाडर् सामग्री, सीमेंट, लोहा औि इस्पात को छोडकि प्रमुख वस्तुएं थीं। 
पेरोललयम उत्पादों औि िसायन औि उवडिक का एमएवी के बीि ज्यादा हहस्सा था। 

 

3.2.2.2 लमडडि कॉडान (सीएनसीआर) पर रैकफक पैटना 

3.2.2.3 लमडडि कॉडान में एडीटी 

एक औसत हदन में कुल 1,61,314 यात्री साधनों औि 67,859 माल साधनों ने लमडर्ल कॉर्डन (एमसी) को पाि 
र्कया। यात्री साधनों में, दोपहहया वाहनों की संख्या 40.8%, कािों की संख्या 51.9% औि बसों की संख्या 5.9% 

थी। गुड्स साधनों में, एलसीवी में 25.6%, 2/3 एक्सल रक्स का 60.4% औि एमएवी का 8.0% हहस्सा था। 
 

ताललका 3.9 औि 3.10 एमसी पि काउंट स्टेशनों द्वािा यात्री औि माल मोर् द्वािा एर्ीटी प्रस्तुत कित ेहैं। 
 

तालिका 3.9: लमडडि कॉडान - एडीटी, पैसेंजर मोड 

एर्ीटी 
स्थान 

हदशा दो-
पहहया 

ऑटो काि लमनी बस बस हदशा-वाि कुल कुल 

 
स्थान -9 

1 4830 547 5594 236 752 11959 23455 

2 3300 658 6352 247 939 11496  

 
स्थान  -20 

1 6724 65 7646 127 825 15387 31644 

2 6624 74 8456 170 933 16257  

 
स्थान -21 

1 3493 49 2965 171 668 7346 15139 

2 3508 61 3280 167 777 7793  

 
स्थान -42 

1 6242 4 9790 402 1072 17510 35631 

2 6652 2 10078 331 1058 18121  

 
स्थान -69 

1 5453 807 6006 51 583 12900 26077 

2 6060 714 5717 58 628 13177  

 
स्थान -83 

1 6104 647 6569 80 561 13961 29368 

2 4987 848 9004 47 521 15407  

कुल  63977 4476 81457 2087 9317 161314 161314 

स्रोत: एनसीआि के ललए एकीकृत परिवहन योजना पि अध्ययन, सीईएस प्राथलमक सवे 2007 

 

तालिका 3.10: लमडडि कॉडान - एडीटी, माि मोड  

एर्ीटी स्थान हदशा एलसी
वी 

2/3 
एक्सेल 

एमएवी रैक्टि हदशा-वाि कुल कुल 

स्थान -9 
1 4040 7350 485 475 12350 25092 

2 4585 7339 430 388 12742  

स्थान -20 
1 1208 1253 82 260 2803 5870 

2 1333 1442 65 227 3067  

स्थान -21 
1 1030 2376 265 162 3833 7013 

2 1020 1779 210 171 3180  

स्थान -42 
1 3248 2126 700 105 6179 14645 

2 3281 4258 817 110 8466  

स्थान -69 
1 952 1200 115 225 2492 5081 

2 933 1288 110 258 2589  

स्थान -83 
1 1223 2810 383 443 4859 10158 

2 1310 3175 327 487 5299  

कुल  24163 36396 3989 3311 67859 67859 

स्रोत: एनसीआि के ललए एकीकृत परिवहन योजना पि अध्ययन, सीईएस प्राथलमक सवे 2007 
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11.8 % 

17.6% 

14.3% 
NCTD 

23.1% 

4.8% 

39.9% 24.0% 

CNCR 

बाकी एनसीआि 
4.4% 

 

एमसी पर मूवमेंट पैटना - पैसेंजर मोड्स  

समस्त स्वरुप (पैटना) 

एक हदन में ओ-र्ी काउंट स्टेशनों को पाि किने वाले 1,56,838 यात्री मोर् (ऑटो को छोडकि) में स,े 

 

 आंतरिक आंतरिक (द्ववतीय): 27.3% (सीएनसीआि के अंदि ओ एंर् र्ी 
दोनों) 

 आंतरिक बाहिी (आईई): 35.8% (सीएनसीआि के अंदि मलू) 
 बाहिी आंतरिक (ईआई): 32.8% (सीएनसीआि के अंदि गंतव्य) 
 बाहिी बाहिी (ईई): 4.1% (एनसीआि के बाहि ओ एंर् र्ी दोनों) 

 

ववश्लेषर् में ऑटो को शालमल नहीं र्कया गया था। 
 

अंतर स्थाननक इकाइयाँ आवागमन स्वरुप 

सभी यात्री मोर् के अंति-स्थाननक इकाइयों के आवागमन पैटनड ने संकेत हदया र्क बाहिी सीएनसीआि औि 
एनसीटीर्ी के बीि एक अच्छा हहस्सा (40.7%) सीएनसीआि औि शेष एनसीआि के बीि 24.0%; औि 
सीएनसीआि औि एनसीटीर्ी के बीि 14.3% का प्रदशडन र्कया गया था। 

 

प्रकार द्वारा यात्री मोड द्वारा अंतर स्थाननक आवागमन पैटना 
 

मोर् प्रकाि द्वािा अंति स्थाननक आवागमन पैटनड के ववतिर् से पता िलता है र्क बाहिी सीएनसीआि औि 
एनसीटीर्ी के बीि आवागमन में उच्ि हहस्सेदािी है। कािों की हहस्सेदािी 47.5%, बसों की 59.5% औि यहाँ तक 
र्क 2-पहहया वाहनों की भी 26.6% थी। इसने बाहिी सीएनसीआि क्षेत्रों से एनसीटीर्ी के उच्ि आकषडर् का 
संकेत हदया। हदलिस्प बात यह है र्क सीएनसीआि औि एनसीटीर्ी के बीि 9.1% (बस) औि 16.6% (काि) के 
बीि बहुत अचधक नहीं था। 2-व्हीलसड (25.7%) के बीि इंरा सीएनसीआि आवागमन अचधक था। चित्र 3.7 

सीएनसीआि लमडर्ल कॉर्डन में यात्री मोर् के अंति-स्थाननक आवागमन पैटनड को दशाडता है। 
 

र्चत्र 3.7: सीएनसीआर लमडडि कॉडान में यात्री मोड का अतंर-स्थाननक आवागमन पैटना 
(i) व्यस्तता 
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OC में व्यस्तता की तुलना में, MC में बसों औि लमनी बसों में 42.67 औि 22.41 की अचधक व्यस्तता थी। कािों, दपुहहया औि 
नतपहहया वाहनों में िमश: 1.76,3.85 औि 3.38 की व्यस्तता थी। 
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(ii) यात्रा की िंबाई 

 

कािों की औसत यात्रा की लंबाई 151 र्कमी औि बसों की इससे ज्यादा 229 र्कमी थी। िाष्ट्रीय िाजधानी क्षेत्र में 
यह अपेक्षाकृत ज्यादा वाहन-र्कमी यात्रा को इंचगत किता है।. 

 

(iii) यात्रा की िंबाई आववृत्त 

 

लगभग 40% बसों की यात्रा की लंबाई 100-250 र्कमी बैंर् में थी, औि अन्य 26.7% बैंर् 250- 500 र्कमी में थी। 
कािों का एक बडा हहस्सा (98.4%) 500 र्कमी तक के बैंर् में था। 2-व्हीलि (97.7%) औि 3-व्हीलि (99.7%) 

मुख्य रूप से 0-25 र्कमी बैंर् में कम यात्रा लंबाई के थे। 
 

(iv) उद्िेश्य से वाहन यात्राएं 

 

कुल लमलाकि, 'कायड' औि 'व्यवसाय' उद्देश्य िमशः 15.8% औि 20.3% की हहस्सेदािी के ललए जजम्मेदाि हैं। 
लशक्षा यात्राओं का हहस्सा कम (2.4%) था। सामाजजक उद्देश्य यात्राएं 13.3% पि काफी अचधक थीं। साधन के 
अनुसाि, 'काम' औि 'व्यवसाय' उद्देश्य के ललए दोपहहया ('काम' के ललए 21 प्रनतशत औि 'व्यवसाय' के ललए 34 

प्रनतशत) औि तीन पहहया यात्रा ('काम' के ललए 46 प्रनतशत औि 'व्यवसाय' के ललए 26 प्रनतशत) की हहस्सेदािी 
बहुत ज्यादा था। 
लमडडि कॉडान में आवागमन पैटना - माि मोड  

 कुि पैटना 

एक हदन में सीएनसीआि लमडर्ल कॉर्डन में काउंट स्टेशनों को पाि किन ेवाले 67,859 माल साधन में से, 

 

 • आंतरिक बाहिी (आईई): 46.8% (सीएनसीआि के अंदि मूल) 
 • बाहिी आंतरिक (ईआई) : 41.8% (सीएनसीआि के अंदि गंतव्य) 
 • बाहिी बाहिी (ईई): 7.2% (सीएनसीआि के बाहि ओ एंर् र्ी दोनों) 
 • आंतरिक आंतरिक (II): 4.2% (सीएनसीआि के अंदि ओ एंर् र्ी 

दोनों) 
 

बाहिी यात्राओं के हहस्से ने सीएनसीआि के आसपास बाईपास/ऑत्रबडटल िोर् लसस्टम की संभाववत आवश्यकता 
का संकेत हदया। आश्ियडजनक रूप से, कृवष रैक्टिों का ईई आवागमन में 8.6% हहस्सा अचधक था। यह परिधीय 
क्षेत्रों में उनके आवागमन के कािर् हो सकता है जैसा र्क उनकी औसत यात्रा लंबाई द्वािा दशाडया गया है, जो 
माल मोर् में सबसे कम था। 

 

अंतर स्थाननक गनत पैटना 
 

अंति-स्थाननक गनत पैटनड ने बाहिी सीएनसीआि औि एनसीटीर्ी के बीि गनत के बहुत बड े हहस्से (62%) को 
दशाडया। आश्ियडजनक रूप से सीएनसीआि औि एनसीटीर्ी के बीि गनत का हहस्सा 2.0% से कम था। 

 

प्रकार के अनुसार माि मोड का अंतर-स्थाननक गनत पैटना 
 

बाहिी सीएनसीआि औि एनसीटीर्ी के बीि ज्यादा आवागमन देखा गया (बाहिी सीएनसीआि में शेष एनसीआि 
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औि बाहिी एनसीआि शालमल हैं) हहस्सेदािी 48.8% (एग्री रैक्टि) से लेकि 65% (एिसीवी) तक थी। यहां पि 
सीएनसीआि औि शेष एनसीआि औि सीएनसीआि औि बाहिी एनसीआि के बीि उच्ि स्ति का आदान-प्रदान 
था। चित्र 3.8 माल मोर् (कुल 67,859 वाहनों में से) के अंति-स्थाननक आवागमन पैटनड को दशाडता है। 



िाष्ट्रीय िाजधानी के्षत्र के ललए परिवहन पि कायाडत्मक योजना-2032 

 

34 

 

 

 

 

 

र्चत्र 3.8: सीएनसीआर लमडडि कॉडान में यात्रा साधन प्रणािी का अंतर-स्थाननक आवागमन पैटना 
(i) यात्रा की िंबाई 

 

मोर् की औसत यात्रा लंबाई 54 र्कमी (कृवष रैक्टि) से 517 र्कमी (एमएवी) तक काफी अचधक थी। यह 
एनसीआि के भीति तजे वाहन-र्कमी का संकेत देता है। 
 

यात्रा की लंबाई 750 र्कमी तक ववलभन्न आववृत्त बैंर्ों के बीि उचित रूप से बांटी गई थी। 1500 र्कमी से ऊपि 
के बैंर् में 10.13% की हहस्सेदािी के साथ एमएवी की लंबी यात्रा की लंबाई थी। 

 

(ii) भार 

 

खाली गाडडयों की हहस्सेदािी 23.2% (MAV) औि 40.9% (LCV) के बीि िही। इसने माल गाडयों की मांग में 
असंतुलन औि शायद माल औि माल गाडडयों के संग्रह औि ववतिर् के ललए संगहठत कें द्रों की जरुित को भी 
इंचगत र्कया। खाली गाडडयों को छोडकि, एमएवी का औसत भाि 11.7 टन औि 2/3 एक्सल रकों का 7.5 टन था। 

 

गाडडयों के प्रकाि से, एमएवी के 33.0% में 15 टन से अचधक का भाि था औि 2/3 एक्सल रकों के 16.8% में 10 

टन से अचधक का भाि था। एलसीवी औि कृवष रैक्टि मुख्य रूप से 7.5 टन तक भाि ढोत ेहैं। 
 

(iii) वस्तु का प्रकार 

 

खाली गाडडयों, खननज, खाद्यान्न, नकदी फसल, फल औि सजब्जयां, ननमाडर् सामग्री, सीमेंट, दधू औि दधू उत्पाद 
औि पेरोललयम उत्पादों को छोडकि गाडडयों द्वािा ले जाने वाली प्रमुख वस्तुएं थीं। एमएवी में  20.5% सीमेंट 
औि 24.1% लोहा औि इस्पात ढोये गए। 2/3 एक्सल रकों में, 19.4% नकदी फसलें, 11.5% ननमाडर् सामग्री औि 
10.6% पेरोललयम उत्पाद ढोये गए। कृवष रैक्टिों के बड ेहहस्से में खाद्यान्न (20.5%), नकदी फसलें (17.4%), 

ननमाडर् सामग्री (16.3%) औि सीमेंट (14.7%) थे। 

2.1 % 

41.6 % 20.4 % 

NCTD 13.9 % 

2.1 % 
39.9 % 12.8 % 

CNCR 

7.2 % 

बाकी एनसीआि 
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3.2.2.4 आतंररक कॉडान पर रैकफक स्वरुप (एनसीटीडी) आतंररक 

कॉडान पर एडीटी 

एनसीटीर्ी एनसीआि का कें द्र है। जबर्क इसका भौनतक आकाि अन्य उप-क्षेत्रों की तुलना में छोटा है, इसका 
जनसांजख्यकीय आकाि बहुत बडा है औि गनतववचधयों की सघनता काफी ज्यादा है। यह लोगों, वस्तुओं औि 
अन्य प्रवाहों का एक प्रमुख उत्पादक औि आकवषडतकताड है। एनसीटीर्ी से आने-जाने के ललए सडक नेटवकड  
प्रर्ाली की योजना बनाने पि जोि जािी िहेगा। जोड ेगए गैि-ननयत यातायात को मोडने की आवश्यकता भी है। 
एनसीआि में एक कुशल औि प्रभावी सडक नेटवकड  प्रर्ाली की योजना बनाने के ललए एनसीटीर्ी (इनि कॉर्डन) 
के िािों ओि रैर्फक पैटनड की सिाहना किना जरुिी है। 

 

कुल 11,07,043 यात्री मोर् औि 1,03,853 माल मोर् ने एक औसत हदन में इनि कॉर्डन (आईसी) को पाि र्कया। 
यात्री मोर् में, कािों की हहस्सेदािी सबसे ज्यादा (60.7%) औि उसके बाद 2-पहहया (33.4%) का स्थान है। ऑटो 
की 3.6% औि बसों की 2.3% की हहस्सेदािी िही। 

 

माल मोर् में, 2/3 एक्सल रक की सबसे अचधक हहस्सेदािी (55%) थी। एलसीवी अच्छे मात्रा (38,717/37.3%) में 
थे। एमएवी (5158/5.0%) औि रैक्टि (2850/2.7%) का हहस्सा कम िहा। 

 

ताललका 3.11 औि 3.12 एनसीटीर्ी इनि कॉर्डन पि काउंट स्टेशनों द्वािा यात्री औि माल मोर् द्वािा एर्ीटी को 
पेश किती है। 

 

इनर कॉडान पर आवागमन पैटना - पैसेंजर मोड  

 समग्र स्वरुप (पटैना) 

एक हदन में एनसीटीर्ी इनि कॉर्डन में काउंट स्टेशनों को पाि किन ेवाले 11,07,043 यात्री मोर् में से, 

 

• आंतरिक बाहिी (आईई) : 36.7% (एनसीटीर्ी के अंदि उत्पवत्त) 
• बाहिी आंतरिक (ईआई) : 38.4% (एनसीटीर्ी के अंदि गंतव्य) 
• बाहिी बाहिी (ईई)     : 22.9% (एनसीटीर्ी के बाहि ओ एंर् र्ी दोनों) 

बाहिी आवागमन की बडी हहस्सेदािी ने एनसीटीर्ी के िािों ओि एक बाईपास कक्षा के ललए बुलाया औि 
प्रस्ताववत पूवी औि पजश्िमी परिधीय एक्सपे्रसव े को उचित ठहिाया। आंतरिक घेिा के भीति आंतरिक 
गनतववचधयों का हहस्सा नगण्य (2%) है औि इसललए आगे के ववश्लेषर् में इसे बाहि िखा गया है। 

 

तालिका 3.11: आंतररक कॉडान - एडीटी, यात्री साधन 

स्थान 
संख्या 

एर्ीटी स्थान र्ी
आई
आि 

दो-
पहहया 

ऑटो काि, 

जीप*** 
लमनी बस 

बस 

बस 
हदशा के 
अनुसाि 
कुल 

कुल 

1 * िा.िा-8  पि हदल्ली-गुडगांव 
खंर् 

1 23050 35 120404 187 1609 145285 288978 

2 17917 53 124361 186 1176 143693  

2 * महिौली-गुडगांव िोर् 
(आया नगि के पास) 

1 13861 129 27557 191 496 42234 86332 

2 14838 83 28578 153 446 44098  
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3 ** सूिजकंुर् िोर् 
(पुलप्रह्लादपुि के 
पास) 

1 6327 307 6487 62 117 13300 24690 

2 5207 423 5553 60 147 11390  

4 * एनएि-2/मथुिा िोर् पि 
हदल्ली-फिीदाबाद सेक्शन 

1 12263 3047 17513 214 622 33659 68336 

2 12798 2824 17991 257 807 34677  

 

5 * 
नोएर्ा-सरिताववहाि/िोर् 
नंबि 13A (काललदंी 
कंुज िोर्) 

1 21727 1305 23278 134 964 47408 93035 

2 20709 1272 22496 106 1044 45627  

6 * हदल्ली-नोएर्ा 
िोर्/नोएर्ा ललकं िोर् 

1 11023 703 27978 71 205 39980 85794 

2 12352 771 32356 67 268 45814  

7 ** न्य ूअशोक नगि िोर् 1 1563 27 1539 6 8 3143 6254 

 

स्थान 
संख्या 

एर्ीटी स्थान र्ी
आई
आि 

दो-
पहहया 

ऑटो काि, 

जीप*** 
लमनी बस बस 

हदशा के 
अनुसाि 

कुल 

  2 1433 31 1636 7 4 3111  

8 ** वसुंधिा एन्क्लेव 
1 5932 765 4920 40 90 11747 24297 

2 6244 978 5136 44 148 12550  

9 ** हिलसगंाि मागड (र्ीर्ीए 
स्पोट्डस कॉम्प्लेक्स के 
पास) 

1 4723 895 4662 44 370 10694 22021 

2 5493 740 4745 11 338 11327  

 

10 * 
गाजीपुि बॉर्डि के पास 
एनएि-24/एनएि-24 पि 
गाजजयाबाद-हदल्ली 
सेक्शन 

1 18766 2729 22955 224 386 45060 92721 

2 20317 2675 23859 132 678 47661  

11 ** कौशाबंी बॉर्डि (आनंद 
ववहाि आईएसबीटी के 
पास) 

1 13233 1026 14650 101 301 29311 59467 

2 13967 1652 13929 199 409 30156  

12 ** र्ॉ. भाभा मागड 
(िामप्रस्थ के पास) 

1 4309 236 4012 36 42 8635 17326 

2 4508 195 3892 44 52 8691  

 

13 * 

एनएि 58 / अप्सिा बॉर्डि 
(जी.टी. िोर्) पि 
गाजजयाबाद-मोहन नगि 

1 21767 5196 17136 227 1689 46015 94773 

2 22871 5583 18164 252 1888 48758  

14 ** मंगल पांर् ेमागड 
(भोपुिा बॉर्डि) 

1 7075 800 5674 77 330 13956 28387 

2 7876 1128 5028 73 326 14431  

 

15 * 

एसएि-57/ लोनी बॉर्डि पि 
लोनी-बागपत सेक्शन 
(सहािनपुि िोर्) 

1 1817 950 1998 8 226 4999 9421 

2 1556 886 1826 6 148 4422  

16 * लसघंू बॉर्डि के पास NH-1 

पि हरियार्ा-हदल्ली 
सेक्शन 

1 3822 52 12561 77 1118 17630 36192 

2 3622 42 13786 90 1022 18562  

 

17 * 

बवाना-सहदपुि 
िौकी/औिंर्ी- 
बवाना िोर् 

1 715 0 1185 29 79 2008 4146 

2 870 0 1124 44 100 2138  

 

18 * 

एनएि/िोहतक िोर् (हटकिी 
बॉर्डि) पि बहादिुगढ़-
हदल्ली सेक्शन 

1 4432 660 5608 63 678 11441 22809 

2 4295 698 5557 81 737 11368  

19 ** ढांसा बॉर्डि 
1 839 5 436 82 83 1445 2927 

2 964 4 339 84 91 1482  

 पुिाने एनएि/पुिान ेगुडगांव 1 6691 596 11124 468 598 19477 39137 
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20 * िोर् (कापसहेडा बॉर्डि के 
पास) पि हरियार्ा-हदल्ली 
(कापसहेडा) 

2 7558 580 10324 510 688 19660 
 

कुल  369330 40081 672357 4747 20528 1107043 1107043 

स्रोत: * स्रोत: एनसीआि के ललए एकीकृत परिवहन योजना पि अध्ययन, सीईएस प्राथलमक सवे 2007 ** िाइट्स - प्राथलमक सवे 2007-08 नोट: ***- 
िाइट्स र्टेा कािों औि जीपों के साथ वैन को कवि किता है, लेर्कन सीईएस र्ेटा में वैन शालमल नही ंहैं। 

  

तालिका 3.12: आतंररक कॉडान - एडीटी, माि साधन 

स्थान 
संख्या 

स्थान का नाम र्ीआ
ईआ
ि 

एलसीवी रक/ 2-3 

एक्सल 
एमएवी रैक्टि  

हदशा के 
अनसुािकुल 

कुल 

1 * िा.िा-8 पि हदल्ली-गुडगांव 
सेक्शन 

1 2406 4318 684 100 7508 14846 

2 2362 4536 334 106 7338  

2 * महिौली-गुडगांव िोर् (आया नगि 
के पास) 

1 758 1305 42 104 2209 3607 

2 560 807 10 21 1398  

3 ** सूिजकंुर् िोर् 
(पलुप्रह्लादपिु के पास) 

1 912 1040 132 *** 2084 4282 

2 1041 1033 124 *** 2198  

4 * एनएि-2/मथिुा िोर् पि हदल्ली-
फिीदाबाद सेक्शन 

1 2415 2803 193 65 5476 10837 

2 2376 2727 131 127 5361  

5 * नोएर्ा-सरिताववहाि/िोर् नबंि 
13A (काललदंी कंुज िोर्) 

1 1063 4928 674 112 6777 12121 

2 776 4234 296 38 5344  

6 * हदल्ली-नोएर्ा िोर्/नोएर्ा ललकं 
िोर् 

1 148 216 8 19 391 865 

2 191 246 12 25 474  

7 ** न्य ूअशोक नगि िोर् 1 26 6 0 *** 32 50 
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स्थान सखं्या स्थान का नाम र्ीआई
आि 

एलसीवी रक/ 2-3 

एक्सल 
एमएवी रैक्टि 

हदशा के 
अनसुािकुल 

कुल 

  2 17 1 0 *** 18  

8 ** वसुंधिा एन्क्लेव 
1 763 25 1 *** 789 1318 

2 493 36 0 *** 529  

9 ** हि लशगंि मागड (र्ीर्ीए स्पोट्डस 
कॉम्प्लेक्स के पास) 

1 675 27 10 *** 712 1326 

2 501 106 7 *** 614  

 

10 * 

गाजीपिु बॉर्डि के पास एनएि-
24/एनएि-24 पि गाजजयाबाद-
हदल्ली सेक्शन 

1 874 1803 184 17 2878 6132 

2 815 2205 164 70 3254  

11 ** कौशाम्बी सीमा (आनदं 
ववहाि आईएसबीटी के पास) 

1 544 259 0 *** 803 2211 

2 671 585 152 *** 1408  

12 ** र्ॉ भाभा मागड (िामप्रस्थ 
के पास) 

1 196 489 3 *** 688 1038 

2 164 186 0 *** 350  

 

13 * 

एनएि 58 / अप्सिा बॉर्डि (जी.टी. 
िोर्) पि गाजजयाबाद-मोहन नगि 

1 1676 1874 186 201 3937 8185 

2 1897 1885 208 258 4248  

14 ** मंगल पांर् ेमागड 
(भोपुिा बॉर्डि) 

1 1878 1246 386 *** 3510 6384 

2 1407 1276 191 *** 2874  

 

15 * 

एसएि-57/ लोनी बॉर्डि 
(सहािनपुि िोर्) पि लोनी-
बागपत सेक्शन 

1 151 1592 201 252 2196 4909 

2 194 1881 235 403 2713  

16 * लसघंू बॉर्डि के पास NH-1 

पि हरियार्ा-हदल्ली 
सेक्शन 

1 1967 3802 11 92 5872 11276 

2 2068 3256 25 55 5404  

17 * बवाना-सहदपुि 
िौकी/औिंर्ी-बवाना िोर् 

1 332 416 14 190 952 1870 

2 202 479 10 227 918  

18 * एनएि/िोहतक िोर् (हटकिी 
बॉर्डि) पि बहादिुगढ़-हदल्ली 
सेक्शन 

1 1066 1299 259 186 2810 5457 

2 1063 1275 168 141 2647  

19 ** ढांसा बॉर्डि 
1 231 209 0 *** 440 871 

2 190 240 1 *** 431  

 

20 * 

पुिाने एनएि/पुिान ेगुडगांव 
िोर् (कापसहेडा बॉर्डि के पास) 
पि हरियार्ा-हदल्ली 
(कापसहेडा) 

1 1782 1147 92 21 3042 6268 

2 1866 1330 10 20 3226  

कुल  38717 57128 5158 2850 103853 103853 

स्रोत: * स्रोत: एनसीआि के ललए एकीकृत परिवहन योजना पि अध्ययन, सीईएस प्राथलमक सवे 2007, ** िाइट्स - प्राथलमक सवे 2007-08 नोट: ***- 
िाइट्स र्टेा में रैक्टि अलग से शालमल नही ंहैं। 

  

यात्री साधन द्वारा अंतर स्थाननक आवागमन स्वरुप 

 

हदलिस्प बात यह है र्क एनसीटीर्ी औि शेष एनसीआि (36.21%) के बीि आवागमन का हहस्सा एनसीटीर्ी 
औि सीएनसीआि (36.20%) के बीि लगभग बिाबि था। चित्र 3.9 यात्री मोर् (कुल 11,07,043 वाहनों में से) के 
अंति-स्थाननक आवागमन पैटनड को दशाडता है। 

 

सभी स्थाननक इकाइयों के बीि तीव्र अंतःर्िया हुई। सभी साधनों में सबसे अचधक हहस्सेदािी एनसीटीर्ी औि 
शेष एनसीआि के बीि थी। इसने शेष एनसीआि में गनतववचधयों के बढ़ते स्थान को इंचगत र्कया। हालांर्क 
एनसीटीर्ी औि एनसीआि के बाहि यात्रत्रयों की आवाजाही का हहस्सा बहुत कम (4.18%) था। एनसीटीर्ी के बाहि 
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औि एनसीटीर्ी के बाहि के बीि आवागमनों का हहस्सा काफी ज्यादा 23.40% था। 
 

 

र्चत्र 3.9: एनसीटीडी आतंररक कॉडान में यात्री साधन का अंतर-स्थाननक गनत स्वरुप 

(i) व्यस्तता 
 

ओसी औि एमसी की तुलना में आईसी पि देख ेगए मोर् के व्यस्तता में लभन्नता थी। एमसी में 42.67 की 
तुलना में बसों ने कम व्यस्तता स्ति 39.77 हदखाया। इसी तिह लमनी बसों में भी एमसी में 22.41 की तुलना में 
11.18 का व्यस्तता स्ति काफी कम िहा। दपुहहया, नतपहहया औि काि/जीप की औसत व्यस्तता िमशः 1.59, 

2.93 औि 2.79 थी जो ओसी औि एमसी में देखख गयी मात्रा से कम थी। 
 

(ii) यात्रा की िबंाई 

 

अन्य साधनों की तुलना में बसों की यात्रा की लंबाई सबसे ज्यादा (121.86) थी। ओसी औि एमसी की तुलना में 
हरप की लंबाई बहुत कम थी। 

 

(iii) यात्रा की िंबाई आववृत्त 

 

कुल यात्राओं में से लगभग 84% की लंबाई 50 र्कमी से कम थी। 87% दोपहहया वाहन 0-25 र्कमी के बैंर् में थे 
जबर्क 3-पहहया वाहनों के 89% ने 100 र्कमी तक की यात्रा लंबाई ववतरित की थी। बसों ने 250 र्कमी तक की 
यात्रा की लंबाई को काफी हद तक ववतरित र्कया था, जबर्क कािों, नतपहहया औि लमनी बसों ने 100 र्कमी तक 
की यात्रा की लंबाई को ववतरित र्कया था। 

 

(iv) वाहन यात्रा का उद्िेश्य 

 

'कायड' औि 'व्यवसाय' प्रमुख उद्देश्य थे जो कुल यात्राओं का िमशः 32% औि 23% थे। सामाजजक यात्राएं भी 
13.0% से अचधक थीं। लशक्षा यात्राएं कम (2.3%) थीं। मोर् के अनुसाि, 'काम' औि व्यवसाय' के उद्देश्य के ललए 
दो पहहया, नतपहहया, कािों औि लमनी बसों की हहस्सेदािी काफी अचधक थी। 

36.21% 

36.20 % NCTD 

23.40 % 

4.18 % 

CNCR 

बाकी एनसीआि 
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इनर कॉडान पर आवागमन पैटना - माि मोड  

कुि पैटना 

एक हदन में एनसीटीर्ी इनि कॉर्डन में काउंट स्टेशनों को पाि किन ेवाले 1,03,853 माल मोर् में से, 

 

• आंतरिक बाहिी (आईई): 30.5% (एनसीटीर्ी के अदंि उत्पवत्त) 
• बाहिी आंतरिक (ईआई) : 38.6% (एनसीटीर्ी के अदंि गतंव्य) 
• बाहिी बाहिी (ईई) : 29.9% (एनसीटीर्ी के बाहि ओ एंर् र्ी दोनों) 

ईई आवागमनों के महत्वपूर्ड हहस्से ने एनसीटीर्ी के आसपास एक बाईपास कक्षीय सडक प्रर्ाली की जरुित पि 
बल हदया। आंतरिक घेिा के भीति आंतरिक आवागमनों का हहस्सा नगण्य (1%) है औि इसललए इसे आगे के 
ववश्लेषर् में बाहि िखा गया है। 

 

माि मोड द्वारा अंतर स्थाननक आवागमन पैटना 
 

एनसीटीर्ी औि शेष एनसीआि के बीि आवागमन में सबसे अचधक हहस्सेदािी (34.49%) थी, इसके बाद 
एनसीटीर्ी औि सीएनसीआि (20.85%) के बीि थी। एनसीटीर्ी औि एनसीआि के बाहि माल की आवाजाही का 
हहस्सा लगभग 15% था जो एनसीटीर्ी औि देश के ववलभन्न िाज्यों के बीि तीव्र अंतःर्िया का संकेत देता है। 
जैसा र्क पहले ही उल्लेख र्कया गया है, एनसीटीर्ी के बाहि औि एनसीटीर्ी के बाहि के आवागमनों का हहस्सा 
30.19 प्रनतशत पि ज्यादा था। 

 

चित्र 3.10 माल मोर् (कुल 1,03,853 वाहनों में से) के अंति-स्थाननक आवागमन पैटनड को दशाडता है। 
 

(i) यात्रा की िंबाई 

 

आम तौि पि इनि कोर्डन पि, यात्रा की लंबाई OC या MC की तुलना में कम पाई गई। एमएवी की सबसे लंबी 
यात्रा की लंबाई 163 र्कमी थी औि उसके बाद 2/3 एक्सल रक 139 र्कमी थे। एलसीवी औि रैक्टि की यात्रा की 
लंबाई िमशः 96 र्कमी औि 84 र्कमी थी। 

 

0-25 र्कमी के बैंर् में ववलभन्न मोर् के आवागमन का एक उच्ि हहस्सा था। सभी मोर् की हरप लंबाई 0-25 

र्कमी से 250-500 र्कमी तक बैंर् के बीि उचित रूप से ववतरित की जाती है। 
 

(ii) भार 

 

प्रकाि के अनुसाि मोर् का एक उच्ि हहस्सा, (एमएवी में लगभग 30-33% औि रैक्टि औि एलसीवी में 2/3 

एक्सल रक से लेकि लगभग 40% तक) खाली थे। खाली वाहनों को छोडकि, एमएवी का औसत भाि 10.3 टन 
औि 2/3 एक्सल रक 7.8 टन था। जैसा र्क जांि से पता िला था, इसकी कम होने की संभावना हो सकती है। 
लगभग 27.2% एमएवी 15 टन से अचधक भाि ढोत ेपाए गए। कृवष रैक्टि आमतौि पि 5 टन तक भाि ढोत ेपाए 
गए। 
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र्चत्र 3.10: एनसीटीडी आतरंरक कॉडान में माि साधन के अतंर-स्थाननक आवागमन स्वरुप 

 

(iii) वस्त ु

 

खाली वाहनों को छोडकि, फल औि सजब्जया ंऔि भवन ननमाडर् सामग्री ववलभन्न प्रकाि के माल मोर् 
द्वािा ले जाने वाली प्रमखु वस्तएंु थीं। एमएवी के एक उच्ि हहस्स ेमें पेरोललयम उत्पाद (12.8%) 

औि ननमाडर् उत्पाद (11.2%) थे। रैक्टिों के एक उच्ि अनपुात में परेोललयम उत्पाद (15.0%) औि 
दधू, मगुी पालन, पशधुन (12.6%) थे। 

 
3.2.3 तुिनात्मक ववश्िेषण और मुद्िे 

 

3.2.3.1 तुिनात्मक ववश्िेषण 

 

i) पूिे एनसीआि में, लगभग 10,40,000 गाडडयों ने एक हदन में 43 ओ-र्ी काउंट स्टेशनों को पाि र्कया, 
जजनमें यात्री मोर् लगभग 7,60,000 थे औि माल मोर् लगभग 2,80,000 थे। 

ii) एनसीआि स्ति पि, आंतरिक-आंतरिक आवागमन  में यात्री मोर् के ललए 69% औि माल मोर् के ललए 
40% की प्रमुखता थी।  

iii) एनसीआि स्ति पि, बाहिी-बाहिी आवागमन यात्री मोर् के ललए 1.2% औि माल मोर् के ललए 5.1% 
के िम में कम पाई गई। 

iv) आउटि कोर्डन से कुल आवागमन 95,000 यात्री मोर् के ललए प्रनत हदन औसतन 5,60,000 यात्री मोर् 
के ललए कैटरिगं के ललए पाई गई, जबर्क कुल माल मोर् 63,500 प्रनत हदन 3,95,000 टन माल का 
यातायात कित ेपाए गए। 

v) आउटि कोर्डन पि, बाहिी-बाहिी आवागमन यात्री मोर् के ललए 3.2% औि माल मोर् के ललए 9.1% के 
ललए कैटरिगं कि िहे थे, जबर्क इनि कॉर्डन में, बाहिी-बाहिी आवागमन यात्री मोर् में 22.9% औि 
माल मोर् में 29.9% के ललए कैटरिगं कि िहे थे। 

vi) आउटि कोर्डन पि माल मोर् के बीि, खाली वाहनों की हहस्सेदािी अचधक थी, जजसमें 2/3 एक्सल रकों 
का 17%, 22% एमएवी औि रैक्टि का 40% शालमल थे। 

vii)  हदल्ली का एनसीटीर्ी रैर्फक के ललहाज से एनसीआि का कें द्र है क्योंर्क रैर्फक िॉलसगं आईसी की 

34.49 % 

20.85 % 
NCTD 14.47 % 

30.19 % 

 

CNCR 

बाकी एनसीआि 
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तीव्रता अचधक थी। कुल लगभग 11,07,043 यात्री मोर् औि 1,03,853 माल मोर् ने एक हदन में 
आईसी को पाि र्कया। 

viii) आंतरिक घेिा पि, यात्री मोर् के साथ-साथ माल मोर् की यात्रा लंबाई OC औि MC की तुलना में बहुत 
कम पाई गई। 

 
 

3.2.3.2 मदु्िे 

 

यातायात पैटनड ववशेषताओं की प्रसंशा ने ननम्नललखखत महत्वपूर्ड मुद्दों को सामने लाया है:        

 

i) सभी स्थानीय स्तिों पि यातायात की उच्ि आवाजाही है 

ii) पूिे एनसीआि में िॉस-िॉलसगं आवागमन का जहटल पैटनड 
iii) ओसी से आईसी की ओि जाने पि बाहिी-बाहिी यातायात की हहस्सेदािी में वदृ्चध हुई है औि इसललए 

यह सभी स्थानीय स्तिों पि स्िीननगं की जरूित है। 
iv) यात्री मोर् में नेटवकड  से क्षमता औि गनत के मामले में सेवा के उच्ि स्ति की जरुित होती है 

v) एनसीआि में फैले उचित िसद सुववधाओं के ललए माल यातायात कॉल का आकाि 

vi) यातायात में बसों की हहस्सेदािी मध्यम है औि इसललए बस प्रर्ाली को मजबूत किन ेऔि मागों औि 
संिालन को युजक्तसंगत बनाने के ललए ठोस प्रयासों की जरुित है। 
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एनसीआि में िेलव ेनेटवकड  में जहटल िेल िेडर्यल औि हब शालमल हैं जो वपछले सौ वषों में ववकलसत हुए हैं। 
यह िाष्ट्रीय िाजधानी - नई हदल्ली से होकि जाता है औि भाित की आबादी, व्यापाि औि सामाजजक 
आवश्यकताओं के ललए यहां आने वाले लोगों की परिवहन आवश्यकताओं को पूिा किन ेका प्रयास किता है। देश 
के अन्य प्रमुख महानगिों के ववपिीत, िाजधानी में िेल नेटवकड  एक तिफ पंजाब, हरियार्ा, हहमािल, जम्मू-
कश्मीि, िाजस्थान औि दसूिी तिफ देश के बाकी हहस्सों के बीि यात्रत्रयों औि माल ढुलाई के ललए एक परिवतडन 
त्रबदं ुके रूप में काम किता है। 

 

4.1 एनसीटी-दिल्िी के आसपास रेि रेडडयि 

 

एनसीटी-हदल्ली की ननम्नललखखत 8 िेल िेडर्यल द्वािा मदद की जाती है: 
 

5 प्रमुख िेडर्यल 

 

i. नई हदल्ली - फिीदाबाद - पलवल (मध्य भाित से आने-जाने आने-जाने के ललए) 
ii. नई हदल्ली - सोनीपत - पानीपत (उत्तिी िाज्यों से आने-जाने आने-जाने के ललए) 
iii. नई हदल्ली - िोहतक (हरियार्ा औि पंजाब के कुछ हहस्सों से आने-जाने के ललए) 
iv. नई हदल्ली-गुडगांव-िेवाडी-अलवि (पजश्िमी भाित से आने-जाने के ललए) 
v. नई हदल्ली-शाहदिा-शामली (पजश्िमी यूपी से आने-जाने के ललए) 

 

3 िेडर्यल गाजजयाबाद को कवि कित ेहैं 
  

i. हदल्ली-गाजजयाबाद-खुजाड-अलीगढ़ (पूवी भाित से आने-जाने के ललए) 
ii. हदल्ली - गाजजयाबाद - हापुड - गढ़मुक्तशे्वि (यूपी औि उत्तिाखंर् से आने-जाने के ललए) 
iii. हदल्ली-गाजजयाबाद-मेिठ (पजश्िमी उत्ति प्रदेश से आने-जाने के ललए) 

 

ननम्नललखखत उप खंर् एनसीआि औि एनसीटी के आसपास िेल नेटवकड  को पूिा कित ेहैं: 
 

i. हदल्ली-नई हदल्ली-ननजामुद्दीन-पटेल नगि-हदल्ली र्कशनगंज-नई हदल्ली/र्ीएलआई (जीएएल) 
ii. हदल्ली-शाहदिा/साहहबाबाद-आनंद ववहाि-नई हदल्ली/हदल्ली (र्ीएएल) 
iii. खुजाड-हापुड-मेिठ (र्ीएलआई-मेिठ-सहािनपुि औि हदल्ली-मुिादाबाद ललकं से र्ीएलआई-हावड रूट को 

जोडना) 
iv. पानीपत - िोहतक (शाखा लाइन) 
v. िोहतक-जींद, िेवाडी-लभवानी, िेवाडी-महेंद्रगढ़ औि िेवाडी-नािनौल खंर् के उपखंर् 

4.2 राजधानी में यात्री टलमानि 

िाजधानी में िाि यात्री हैंर्ललगं टलमडनल हैं: 
(i) नई हदल्ली 
(ii) हदल्ली 
(iii) एि. ननजामुद्दीन 

(iv) हदल्ली सिाय िोहहल्ला 
एनसीआि में िेल नेटवकड  मानचित्र 4.1 में हदखाया गया है।

4 
एनसीआर में रेिवे नेटवका  
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वपछले पांि दशकों के दौिान उनके प्रोफाइल में महत्वपूर्ड परिवतडन हुए हैं औि मूल रूप से सेवाओं का 
इस्तमेाल किन ेवाले लंबी औि मध्यम दिूी के यात्रत्रयों की जरूितों को पूिा किने के ललए क्षमता बढ़ाने के कायड 
र्कए गए हैं। पिंपिागत रूप से, दो रिगं बन गई हैं, एक हदल्ली-शाहदिा आनंद ववहाि-नतलक त्रब्रज-नई हदल्ली-
हदल्ली को जोडने वाली औि दसूिी नई हदल्ली-एनजेर्एम-पीटीएनआि-र्ीएसजे-बिाि स्क्वायि-पीटीएनआि-र्ीकेजेर्-
एनर्ीएलएस को जोडकि बनाई गई है। ऐनतहालसक रूप से, पहली रिगं (जीएएल) का ननमाडर् तब हुआ जब 
एनर्ीएलएस को हदल्ली को छुए त्रबना पूवी क्षेत्र (अलीगढ़, मुिादाबाद, मेिठ की ओि) से सीधे संपकड  र्कया गया। 
दसूिी रिगं (तथाकचथत रिगं िेलवे) बनाया गया, जब माल ढुलाई को मध्य औि/पजश्िमी भाित से पंजाब, 

हरियार्ा तक नई हदल्ली/हदल्ली को छुए त्रबना औि मुख्य रूप से यात्री आवागमन के ललए टलमडनलों को संिक्षक्षत 
र्कया जा सकता था। 

 
 

4.3 दिल्िी और एनसीआर में कोर्चगं और भाड़ा यातायात 

 

एनसीआि, ववशेष रूप से हदल्ली क्षेत्र में भािी मात्रा में कोचिगं औि माल ढुलाई होती है। कोचिगं रैर्फक वपछले 
दो दशकों के दौिान बडी संख्या में मेल, एक्सपे्रस, शताब्दी औि िाजधानी रेनों के साथ लंबी दिूी, शहि के अंदि 
आवागमन औि ईएमयू, मेन लाइन ईएमयू औि र्ीजल पुश-पुल रेनें हदल्ली औि िाष्ट्रीय िाजधानी क्षेत्र के 
सेटेलाइट शहिों के बीि तजेी से बढ़त ेकम्यूटि रैर्फक को पूिा किती हैं। माल ढुलाई भी तजे गनत से बढ़ी है। 
हदल्ली क्षते्र िेलव ेलाइनों का एक जहटल नेटवकड  है जजसमें आठ िेडर्यल में लाने औि ले जाने के ललए कोचिगं 
औि माल ढुलाई होती है। एक बडी मात्रा में यातायात क्षेत्र के भीति समाप्त हो जाती है, लेर्कन उतनी ही बडी 
मात्रा में यातायात एक िेडर्यल से दसूिे िेडर्यल तक जाता है।   पावि हाउस के अलावा, तुगलकाबाद, शकूिबस्ती 
औि हदल्ली र्कशनगंज में तीन मुख्य माल टलमडनल हैं, बदिपुि औि इंद्रप्रस्थ, जो उनके ववशेष साइडर्गं के 
माध्यम से सवड र्कया जाता है। तुगलकाबाद में एक अंतिाडष्ट्रीय कंटेनि डर्पो (ICD) है, जो तजे गनत से बनाया 
गया है औि पहले से ही तजेी से फट िहा है। यह घिेलू कंटेनि यातायात की बढ़ती मात्रा को भी संभालता है 
औि यह एकमात्र माशडललगं यार्ड भी है जो अब उत्ति िेलवे पि िाल ूहै। दो इलेजक्रक लोको शेर्, एक तुगलकाबाद 
में औि दसूिा गाजजयाबाद में औि दो र्ीजल लोको शेर्, एक तुगलकाबाद में औि दसूिा शकूिबस्ती में भी 
एनसीटीर्ी में जस्थत हैं। 

 
 

4.4 पररचािन संबंधी जदटिताएं 

 

हदल्ली क्षेत्र का सामना किने वाली परििालन समस्याएं मुख्य रूप से हदल्ली-गाज़ियाबाद, हदल्ली-शकुिबस्ती औि 
हदल्ली-नई हदल्ली-साहहबाबाद आहद जैसे कुछ हहस्सों में लाइन क्षमता की अचधक परिपूर्डता से उत्पन्न होती हैं। 
ये न केवल यातायात की अचधकता में बाधा हैं बजल्क भववष्ट्य में यातायात को बढ़ने से प्रभाववत कि सकत ेहैं। 
दभुाडग्य से, ये भीडभाड वाले वगड भािी ननलमडत शहिी क्षेत्रों से होकि गुजित ेहैं। इन वगों का क्षमता ववस्ताि या 
तो शािीरिक रूप से असंभव है या अत्यचधक महंगा है। 

 

 

4.5 दिल्िी क्षेत्र में रेडडयल्स का वववरण 

 

प्रमुख 8 िेडर्यल का संक्षक्षप्त ववविर् नीि ेहदया गया है: 
 

(i) दिल्िी - गाजजयाबाि - अिीगढ़ खंड 
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गाजजयाबाद, एक महत्वपूर्ड सीएनसीआि शहि है जो हदल्ली से 20 र्कमी की दिूी पि जस्थत है। हदल्ली-
गाजजयाबाद कॉरिर्ोि हदल्ली-साहहबाबाद के बीि दोहिी लाइनों औि साहहबाबाद-गाजजयाबाद के बीि िौगुनी 
लाइनों वाला एक ववद्युतीकृत खंर् है। गाजजयाबाद से, लाइन ब्रांि उत्ति िेलवे के एक डर्वीजन औि उत्ति मध्य 
िेलवे के दो डर्वीजनों द्वािा ननयंत्रत्रत एनसीआि के महत्वपूर्ड िेल प्रमुखों को छूत ेहुए तीन हदशाओं / डर्वीजनों 
में जाती हैं। खंर् हैं: 

  इलाहाबाद डर्वी़िन पि गाजजयाबाद - खुजाड ज.ं - अलीगढ़ सेक्शन (उत्ति मध्य िेलवे) 

 मुिादाबाद डर्वी़िन पि गाजजयाबाद-हापुड-गिमुक्तशे्वि सेक्शन (उिे) 

 हदल्ली डर्वी़िन (एनआि) पि गाजजयाबाद-मेिठ खंर् 

गाजजयाबाद-अलीगढ़ िेल कॉरिर्ोि पि एनसीआि की सीमा हदल्ली से 104 र्कमी की दिूी पि सोमना स्टेशन तक 
फैली हुई है। गाजजयाबाद से आगे औि अलीगढ़ तक का खरं् वतडमान में उत्ति-मध्य िेलवे के इलाहाबाद मंर्ल के 
प्रशासननक ननयंत्रर् के तहत एक दोहिी लाइन ववद्युतीकृत मागड है। यह इलेजक्रक रैक्शन पि लंबी दिूी की 
मेल/एक्सपे्रस रेनों, यात्री शटल औि लंबी दिूी की मालगाडडयों को संभालता है। 

 

इस िेडर्यल के महत्वपूर्ड सब सेक्शन (अथाडत साहहबाबाद-गाज़ियाबाद) पि, हि तिह से 120 रेनें स्थावपत 
अनुभागीय क्षमता है जबर्क एलसी का उपयोग पहले से ही 130% से ऊपि है। यात्री ले जाने वाली 116 रेनें औि 
हि तिह से  40 से अचधक मालगाडडयां महत्वपूर्ड उप-खंर् पि िलती हैं। 

 

अनािक्षक्षत यात्री को लाने-ले जाने में सबसे ज्यादा योगदान गाजजयाबाद, हदल्ली शाहदिा, साहहबाबाद, दनकौि, 

खुजाड, दादिी औि अलीगढ़ ज.ं स्टेशन आहद का है।   

 

(ii) गाजजयाबाि - हापुड़ - गरमुक्तेश्वर - खंड 

 

इस िेल कॉरिर्ोि पि एनसीआि की सीमा हदल्ली से 87 र्कमी की दिूी पि गिमुक्तशे्वि स्टेशन तक फैली हुई है। 
हापुड स्टेशन गाजजयाबाद से 37 र्कमी की दिूी पि जस्थत है। गाजजयाबाद औि हापुड के बीि का खंर् एक र्बल, 

गैि-ववद्युतीकृत लाइन मागड है औि उत्ति िेलवे के मुिादाबाद मंर्ल के प्रशासननक ननयंत्रर् में है। यह 25 लंबी 
दिूी की मेल / एक्सपे्रस रेनों, यात्री शटल औि 3 मालगाडडयों को र्ीजल रैक्शन पि हि तिह से संभालता है। 
हापुड तक दोहिीकिर् का काम पूिा होने के साथ, हापुड-गाजजयाबाद के बीि उप-खंर् पि एलसी उपयोग आसान 
हो गया है औि उपयोग 60% से अचधक है। एक गैि-ववद्युतीकृत खंर् होने के कािर्, इस उप खंर् पि कम्यूटि 
यातायात के ललए अंति-िेडर्यल ईएमयू संिालन वतडमान में सभंव नहीं है। हापुड औि वपलखुवा के िास्त े
महत्वपूर्ड कम्यूटि रैर्फक जात ेहैं। 

 

(iii) गाजजयाबाि - मेरठ 

 

इस िेल कॉरिर्ोि पि एनसीआि की सीमा हदल्ली से 101 र्कमी की दिूी पि खतौली स्टेशन तक फैली हुई है। 
मेिठ लसटी स्टेशन हदल्ली से 69 र्कमी औि गाजजयाबाद से 48 र्कमी की दिूी पि जस्थत है। गाजजयाबाद औि 
मेिठ के बीि का खंर् र्बल लाइन गैि-ववद्युतीकृत है। यह खंर् 19 लंबी दिूी की मेल /एक्सपे्रस, यात्री शटल औि 
8 मालगाडडयों को र्ीजल रैक्शन लसस्टम पि संिाललत किता है। यह खंर् उत्ति िेलवे के हदल्ली मंर्ल के 
प्रशासननक ननयंत्रर् में है। गाजजयाबाद-मेिठ उपखंर् का वतडमान उपयोग तुलनात्मक रूप से कम (50% की सीमा 
में) है। इसे यात्रत्रयों के अनुकूल बनाने के ललए, गैि-ववद्युतीकृत क्षेत्र आड ेआ सकत ेहैं। मोदीनगि, मुिादनगि, 

मेिठ लसटी औि मेिठ कैं ट में पयाडप्त रैर्फक उत्पन्न होत ेहैं। 
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(iv) दिल्िी - शाहिरा - शामिी खंड 

 

इस िेल कॉरिर्ोि पि एनसीआि की सीमा हदल्ली से लगभग 75 र्कलोमीटि की दिूी तक फैली हुई है। यह र्ीजल 
रैक्शन द्वािा संिाललत लसगंल लाइन गैि-ववद्युतीकृत खंर् है। यह मुख्य रूप से यात्री यातायात औि बहुत कम 
माल यातायात के साथ अपेक्षाकृत हल्का भारित खंर् है। यह खंर् उत्ति िेलव ेके हदल्ली मरं्ल के ननयंत्रर् में है। 
उपखंर् (हदल्ली शाहदिा-शामली) पि वतडमान में लाइन क्षमता कोई बाधा नहीं है। हालाँर्क, हदल्ली शाहदिा से 
आगे हदल्ली जंक्शन की ओि, एलसी संिालन के ललए एक समस्या उत्पन्न किता है। लोनी, खेकडा, बागपत िोर्, 

बडौत, शामली का कम्युटि रैर्फक में बडा हहस्सा है। 
 

(v) दिल्िी - फरीिाबाि - पिवि खंड 

 

इस िेल कॉरिर्ोि पि एनसीआि की सीमा हदल्ली से 114 र्कमी की दिूी पि छटा स्टेशन तक फैली हुई है। यह 
दोहिी लाइन का ववद्युतीकृत खंर् है जजसका उपयोग लंबी दिूी, इंटि लसटी मेल/एक्सपे्रस रेनों, साधािर् यात्री रेनों 
ईएमयू रेनों औि मालगाडडयों को िलाने के ललए र्कया जाता है। इस खंर् पि, उत्ति िेलवे का अचधकाि क्षेत्र 
पलवल स्टेशन (समेत) तक फैला हुआ है औि इसके बाद यह खंर् उत्ति-मध्य िेलवे के आगिा मंर्ल के ननयंत्रर् 
में है। यह एक प्रमुख धमनी है, जो मध्य औि पजश्िमी भाित से बहुत ज्यादा लमचश्रत यातायात ले जाती है। 
150% लाइन क्षमता उपयोग के साथ भाितीय िेलवे के इस महत्वपूर्ड उप खंर् पि प्रनतहदन 65 यात्री ले जाने 
वाली रेनें औि 50 से अचधक मालगाडडयों को ले जाया जाता है। इस उपखंर् पि र्कसी भी नई यात्री/मालगाडी 
की शुरूआत एक बडा मुद्दा बन जाता है। पलवल, फिीदाबाद, बल्लभगढ़, कोसी कला ंऔि तुगलकाबाद के यात्री 
मुख्य रूप से यात्रा कित ेहैं।. 

 

(vi) दिल्िी - गुड़गांव - रेवाड़ी - अिवर खंड 

 

इस िेल कॉरिर्ोि पि एनसीआि की सीमा अलवि स्टेशन तक फैली हुई है जो हदल्ली से 158 र्कमी की दिूी पि 
है। गुडगांव (सीएनसीआि शहि) हदल्ली से 32 र्कमी की दिूी पि जस्थत है। पूिा खंर् गैि-ववद्युतीकृत है जो 
र्ीजल रैक्शन लसस्टम पि िल िहा है औि इंटि लसटी मेल/एक्सपे्रस, रेनों, साधािर् यात्री औि मालगाडडयों को ले 
जाता है। िेवाडी (छोडकि) तक का खंर् उत्ति िेलवे के हदल्ली मंर्ल के प्रशासननक ननयंत्रर् में आता है। इसके 
अलावा, यह उत्ति-पजश्िम िेलवे के जयपुि मंर्ल के अंतगडत आता है। िेवाडी तक र्बल लाइन के पूर्ड गेज 
परिवतडन के साथ, यह खंर् 20 यात्री रेनों औि 6 मालगाडडयों को ले जा िहा है। िेवाडी, पटौदी िोर्, गुडगांव, पालम 
औि हदल्ली कैं ट अनािक्षक्षत यात्री को ले जाने में एक बडा योगदान देत ेहैं। 

 

(vii) दिल्िी - शकूरबस्ती - रोहतक खंड 

 

इस िेल कॉरिर्ोि पि एनसीआि की सीमा िोहतक से थोडा आगे तक फैली हुई है जो हदल्ली स्टेशन से 70 र्कमी 
की दिूी पि है। बहादिुगढ़ (सीएनसीआि शहि) हदल्ली से 30 र्कमी की दिूी पि जस्थत है। यह र्ीजल रैक्शन 
लसस्टम पि िलने वाला एक गैि-ववद्युतीकृत र्बल लाइन खंर् है जजसका उपयोग हरियार्ा, पंजाब औि 
िाजस्थान से आने-जाने के ललए मेल/एक्सपे्रस, रेनों, सामान्य यात्री औि मालगाडडयों को िलाने के ललए र्कया 
जाता है। र्ीजल सेक्शन होने के कािर्, अन्य महत्वपूर्ड सेक्शन से ननबाडध संिालन कम्यूटि ऑपिेशन के ललए 
एक िुनौती है। िोहतक, बहादिुगढ़, सांपला, नांगलोई औि शकूिबस्ती के यात्री रैर्फक में मुख्य रूप से भाग लेते 
हैं। 

 

(viii) दिल्िी - सलजीमंडी - सोनीपत - पानीपत खंड 
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इस िेल कॉरिर्ोि पि एनसीआि की सीमा हदल्ली से 89 र्कमी की दिूी पि पानीपत स्टेशन तक फैली हुई है। यह 
खंर् एक ववद्युतीकृत र्बल लाइन िेल कॉरिर्ोि है जजसका व्यापक रूप से इंटि लसटी मेल/एक्सपे्रस रेनों, सामान्य 
पैसेंजि रेनों के साथ-साथ हरियार्ा, पंजाब, हहमािल प्रदेश औि जम्म ूऔि कश्मीि से माल गाडडयों को िलाने के 
ललए उपयोग र्कया जाता है। परििालन प्राथलमकता में, यह उपखंर् नई हदल्ली-अलीगढ़ जंक्शन औि नई हदल्ली-
पलवल खंर्ों के बाद एनसीआि में तीसिे स्थान पि आता है। ववद्युतीकृत क्षेत्र के साथ-साथ इस पि हि तिह से 
लगभग 70 रेनें िलती हैं, जजसमें हि तिह से 38 पैसेंजि रेनें शालमल हैं। लाइन क्षमता 135% उपयोग के साथ 
भि गयी हैं। पानीपत, सोनीपत, निेला, नया आजादपुि, गनौि, समालखा औि सब्जीमंर्ी के यात्रत्रयों का अनािक्षक्षत 
यातायात में बडा योगदान है। 

 
 

4.6 यात्री यातायात प्रोफाइि 

 

4.6.1 एनसीआि, ववशेष रूप से िाष्ट्रीय िाजधानी क्षेत्र, में यात्री गाडडयों के संिालन में जबिदस्त वदृ्चध देखी 
जा िही है। 60 के दशक की शुरुआत तक, पुिानी हदल्ली स्टेशन एकमात्र (बीजी) कोचिगं टलमडनल था। 
वपछले 40 वषों में, नई हदल्ली औि ननजामुद्दीन बहुत ज्यादा महत्वपूर्ड हुए हैं। यात्री रेनों के मामले में, 
तीन टलमडनलों में उल्लेखनीय वदृ्चध देखी गई है। वपछले 25 वषों में ववकास का एक नमूना ननम्नानुसाि 
देखा जा सकता है: 

तालिका 4.1: दिल्िी क्षेत्र में यात्री रेनों की वदृ्र्ध (25 वषा) 
 

 

वषड 
हदल्ली नई हदल्ली हजित ननजामुद्दीन 

यात्री रेनों की 
संख्या 

उत्पवत्त/टलमडनल 

 

से होकि 

 

कुल 

यात्री रेनों की 
संख्या 

उत्पवत्त/टलमडनल 

 

से होकि 
 

कुल 

यात्री रेनों की 
संख्या 

उत्पवत्त/टलमडनल 

 

से होकि 
 

कुल 

1980 110 22 132 54 70 124 20 64 84 

1985 108 30 138 68 63 131 36 60 96 

1990 104 36 140 72 74 146 36 69 105 

1995 116 31 147 91 82 173 47 72 119 

2000 148 36 184 103 96 199 59 76 135 

2005 154 48 202 133 108 241 79 81 160 

 

2007 

 

150 
 

51 
201, सहहत 

52 ईएमय ूऔि 

70 पसैेंजि रेनें 

 

135 
 

117 
252, सहहत 

76 ईएमय ूऔि 

12 पास रेनें 

 

87 
 

85 
172, सहहत 

48 ईएमय ूऔि 

8 पसैेंजि रेनें 
स्रोत: एनसीआि के ललए एकीकृत परिवहन योजना पि अध्ययन, 

 

4.7 एनसीआर में कम्युटर सेवाएं 

 

एनसीआि में िेल कॉरिर्ोि में अनािक्षक्षत यात्री औि कम्युटि रैर्फक के वतडमान रुझानों का अध्ययन र्कया गया 
है। ववलभन्न िेलवे कॉरिर्ोि के अचधकांश स्टेशनों से अनािक्षक्षत यात्रत्रयों का प्रािंलभक यातायात र्टेा एकत्र र्कया 
गया है। इस र्टेा का उपयोग एनसीआि में आने-जाने वालों की कुल यातायात मांग की तुलना में िेल यातायात 
के हहस्से का ववश्लेषर् किने के ललए र्कया गया है। एनसीआि के प्रमुख स्टेशनों पि िोज यातायात किन ेवाले 
यात्रत्रयों की संख्या 7,24,467 है। 

 

वषड 2007-08 के ललए एनसीआि में अनािक्षक्षत यात्रत्रयों औि दैननक यात्रत्रयों के आंकडों का ववश्लेषर् दशाडता है 
र्क अचधकांश यात्री अपनी यात्रा ननम्नललखखत प्रमुख स्टेशनों से कित ेहैं, औि यह कुल 4,30,750 है (ताललका 
4.2)। 

 

तालिका 4.2: एनसीआर में अनारक्षक्षत यात्री (प्रमुख स्टेशन)  
िम स्टेशन कोर् प्रनत हदन उत्पन्न यात्री 
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संख्या 
1 बीवीएि (बल्लभगढ़) 16180 

2 एफर्ीए (फिीदाबाद न्यू टाउन) 16330 

3 एफर्ीबी (फिीदाबाद) 22170 

4 पीर्ब्लूएल (पलवल) 23940 

5 पीएनपी (पानीपत) 15050 

6 एसएनपी (सोनीपत) 30190 

7 एसजेर्एम (सब्जीमंर्ी) 4700 

8 निेला 14700 

9 आिओके (िोहतक) 17720 

10 एसएसबी (शकुिबस्ती) 7200 

11 बीजीजेर् (बहादिुगढ़) 13000 

12 र्ीएसए (हदल्ली शाहदिा) 16100 

13 एसबीबी (साहहबाबाद) 19220 

14 जीजेर्बी (गाजजयाबाद) 40830 

15 खुजाड 5030 

16 र्ीईसी (हदल्ली कैं ट) 7480 

17 र्ीईई (हदल्ली सिाय िोहहल्ला) 4800 

18 जीजीएन (गुडगांव) 13000 

19 आिई (िेवाडी) 13500 

20 एिपीयू (हापुड) 7200 

21 बडौत 13600 

22 मेिठ शहि 12190 

23 एनर्ीएलएस (नई हदल्ली) 37960 

24 एनजेर्एम (ननजामुद्दीन) 13700 

25 र्ीएलआई (हदल्ली मेन) 36960 

26 टीकेर्ी (तुगलकाबाद) 8000 

 कुल 430750 

* ताललका में इस्तेमाल र्कये गए स्टेशन कोर् के ललए इस्तेमाल र्कए गए संक्षक्षप्त नाम का ववविर् इस 
अध्याय के अनंतम पषृ्ट्ठ पि हदया गया है स्रोत: एनसीआि के ललए एकीकृत परिवहन योजना पि अध्ययन 
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वतडमान में (मािड 2008) एनसीआि में उपलब्ध िेल कम्यूटि सेवाएं ताललका 4.3 में दी गई हैं। 
 

तालिका 4.3: एनसीआर में ववलभन्न स्टेशनों के लिए यात्री सेवाएं 

िम 
संख्या 

खंर् रेनों का प्रकाि लंबाई र्कमी में प्रत्येक हदशा में 
प्रनतहदन रेनों 
(कम्यूटसड + 

पैसेंजि) की संख्या 
1. 
1A 

हदल्ली-गाजजयाबाद 
नई हदल्ली-गाजजयाबाद 

ईएमयू, मेमू, 
पािंपरिक 

20 
25 

42 

2 हदल्ली-पलवल ईएमयू, मेमू, 
पािंपरिक 

60 18 

3 एि.ननजामुद्दीन- 
एि.ननजामुद्दीन (रिगं िेल) 

ईएमयू 35 7 

4. हदल्ली-िेवाडी/अलवि पािंपरिक, र्ीएमयू 82 8 

5. हदल्ली-शकुिबस्ती-िोहतक ईएमयू, पािंपरिक 70 9 

6. हदल्ली-सब्जीमंर्ी-पानीपत मेमू, ईएमयू, 
पािंपरिक 

88 11 

7. हदल्ली-गाजजयाबाद-मेिठ पािंपरिक, र्ीएमयू 68 7 

8. हदल्ली-शामली पािंपरिक, र्ीएमयू 87 8 

9 गाजजयाबाद-हापुड पािंपरिक 36 2 

10 गाजजयाबाद-खुजाड-अलीगढ़ ईएमयू, मेमू 105 8 

स्रोत: एनसीआि के ललए एकीकृत परिवहन योजना पि अध्ययन, सीईएस प्राथलमक सव े2007 

 

खंर्ीय ववविर् औि खण्र्ों में आिंलभक यात्री यातायात की मौजूदा मात्रा अनुिग्नक 4.1 से 4.12 में दी गई है। 
 

4.7.1 ककराया संरचना 
  

उपनगिीय यातायात के ललए िेलवे की द्वतीय शे्रर्ी र्किाया संििना मेनलाइन यात्री रेन के र्किाए के समान है 
औि जैसा र्क ताललका 4.4 में हदया गया है। 

 

तालिका 4.4: द्ववतीय शे्रणी के उप-शहरी यातायात की ककराया संरचना 
दिूी (र्कमी 
में) 

र्किा
या 

दिूी (र्कमी 
में) 

र्किा
या 

लसगंल यात्रा (रु.) मालसक सीजन 

हटकट 
(रु.) 

लसगंल यात्रा (रु.) एमए
सटी 
(रु.) 

0 – 5 4.00 60.00 51 – 55 12.00 180.00 

6 – 10 4.00 60.00 56 – 60 13.00 195.00 

11 – 15 5.00 75.00 61 – 65 13.00 195.00 

16 – 20 6.00 90.00 66 – 70 14.00 210.00 

21 – 25 7.00 105.00 71 – 75 15.00 225.00 

26 – 30 7.00 105.00 76 – 80 16.00 240.00 

31 – 35 8.00 120.00 81 – 85 17.00 255.00 

36 – 40 9.00 135.00 86 – 90 18.00 270.00 

41 – 45 10.00 150.00 91 – 95 18.00 270.00 

46 – 50 11.00 165.00 96 – 100 19.00 285.00 

स्रोत: एनसीआि के ललए एकीकृत परिवहन योजना पि अध्ययन, सीईएस प्राथलमक सव े2007 

 

 

हालाँर्क, इन यात्रत्रयों को कुछ ववशेषाचधकाि प्राप्त हैं। वे दो स्टेशनों के बीि केवल 15 लसगंल यात्रा र्किाया देकि 
मंथली सीजन हटकट (एमएसटी) प्राप्त कि सकत ेहैं औि एक महीने में असीलमत संख्या में यात्राएं कि सकत े
हैं। एमएसटी धािकों को कुछ एक्सपे्रस रेनों में भी यात्रा किन ेकी अनुमनत है। इससे इंटिलसटी यात्रत्रयों को 
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अपने यात्रा समय में कटौती किन े में मदद लमलती है। ऐसे कई उदाहिर् हैं जब ये यात्री  लंबी दिूी की 
मेल/एक्सपे्रस रेनों के आिक्षक्षत डर्ब्बों में अनचधकृत रूप से यात्रा कित ेहैं औि अन्य िेलव ेग्राहकों को असुववधा 
पैदा कित ेहैं। वे तीन महीने की अवचध के ललए रियायती टैरिफ पि त्रैमालसक सीजन हटकट भी खिीद सकत ेहैं। 
यह ध्यान देने योग्य है र्क वपछले 10 वषों के दौिान, द्ववतीय शे्रर्ी के साधािर् यात्री र्किाए में 100 र्कलोमीटि 
(एक वषड को छोडकि जहां कुछ व्यवस्था र्कया गया था) तक कोई वदृ्चध नहीं हुई है। 

 

िाष्ट्रीय िाजधानी क्षेत्र योजना बोर्ड में अचधकांश कम्यूटि रैर्फक इसी शे्रर्ी में आता है। िंूर्क अचधकांश यात्री 
(लगभग 70%) अत्यचधक रियायती सीजन हटकटों पि यात्रा कित ेहैं, वे िाजस्व में ज्यादा योगदान नहीं कित ेहैं; 
इसललए िेलवे ननयोजन प्रर्िया में बुननयादी ढांि ेके ननमाडर् में प्रशासन की अननच्छा हदखाई देती है। 
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4.8 एनसीआर में मेरो रेि 

 

एनसीआर में डीएमआरसी का ववस्तार 

 

र्ीएमआिसी ने एनसीटी-हदल्ली के अंदि लगभग 65 र्कमी मागड का ननमाडर् पूिा कि ललया है औि यह िालू है। 
र्ीएमआिसी के कई उप खंर् स्वीकृत हैं औि पूर्ड होने के अधीन हैं औि 2010 तक संिालन के ललए तैयाि होने 
की संभावना है। वे हैं: 

 

तालिका 4.5: 2010 तक मेरो सेक्शन चािू हो जाएंगे 

िम 
संख्या 

खंर्  लंबाई 
(र्कमी) 

स्टेशनों 
की सखं्या 

1. कें द्रीय सचिवालय - कुतुब मीनाि 12.63 10 

2. कुतुब मीनाि-सुशांत लोक (गुडगांव) 14.92 9 

3. इंद्रप्रस्थ-न्यू अशोक नगि 8.07 5 

4. हदल्ली बॉर्डि-सेक्टि-32 (नोएर्ा) 7.0 6 

5. ववश्वववद्यालय-जहाँगीिपुिी 6.36 5 

6. शाहदिा-हदलशाद गार्डन 3.09 3 

7. यमुना बैंक-आनंद ववहाि आईएसबीटी 6.17 5 

8 कीनतडनगि-मुंर्का 18.46 16 

9 द्वािका सेक्टि 9 – 21 2.76 2 

10 कें द्रीय सचिवालय – बदिपुि 20.01 16 

11 एयिपोटड एक्सप्रेस ललकं 19.20 4 

 कुल 128.06 81 

स्रोत: एनसीआि के ललए एकीकृत परिवहन योजना पि अध्ययन, सीईएस प्राथलमक सव े2007 

 

एनसीआि के ललए क्षेत्रीय योजना-2021 ने हदल्ली मेरो िेल लसस्टम का ववस्ताि एनसीआि शहिों में किने का 
प्रस्ताव िखा। इसके बाद, इसे नोएर्ा तक बढ़ा हदया गया है औि हदल्ली मेरो िेल कॉपोिेशन द्वािा इसका 
ववस्ताि गुडगांव, गाजजयाबाद, फिीदाबाद, बहादिुगढ़ औि गे्रटि नोएर्ा तक किन ेका प्रस्ताव है। गुडगांव कॉरिर्ोि 
पि काम िल िहा है। 

 

उनके कैिमेंट एरिया, यात्रत्रयों की प्राथलमकताओं औि तुलनात्मक टैरिफ आहद को देखत ेहुए मौजूदा िेल-जननत 
कम्यूटि रैर्फक पि इनका प्रभाव पड सकता है। इनका आिआिटीएस पि भी प्रभाव पडगेा। 

 

4.9 दिल्िी और राष्ट्रीय राजधानी क्षेत्र योजना बोडा में और उसके बाहर माि ढुिाई (रेिवे नेटवका ) 
 

2007-08 में हदल्ली औि िाष्ट्रीय िाजधानी क्षेत्र योजना बोर्ड में यातायात की मात्रा (रेन लोर् के संदभड में) के 
साथ-साथ बाहिी औि आवक दोनों में प्रमुख माल टलमडनल ताललका 4.6 में हदए गए हैं। 

 

तालिका 4.6: एनसीआर में ववलभन्न माि टलमानि पर आन ेऔर जाने वािे माि यातायात 

िम 
संख्या 

नाम वस्तुएं लायी गयी ं
आने वाली मालगाडी 

के िेक (2007-08) 

जाने वाली 
मालगाडी के िेक 
(2007-08) 

1 हदल्ली र्कशनगंज जी.जी. 249 159 

2 तुगलकाबाद (आईसीर्ी)+माल 
गाडी  

कंटेनि, स्टील, कोयला, ऑटो 4255 3175 

3 फिीदाबाद सीमेंट 336 32 

4 घेविा एलपीजी 253 - 

5 गाज़ियाबाद सीमेंट, स्टील, जी.जी. 1324 - 
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6 लोनी कंटेनि / स्टील 458 488 

7 पानीपत जक्लंकि, कंटेनि, सीमेंट 102 105 

8 पितापुि (मेिठ) पीओएल, उवडिक 155 - 

9 शकूि बस्ती सीमेंट, पोल 958 - 

10 बहादिुगढ़ इस्पात 150 - 

 

िम 
संख्या 

नाम वस्तुएं लायी गयी ं
आने वाली मालगाडी 

के िेक (2007-08) 

जाने वाली 
मालगाडी के िेक 

(2007-08) 

11 बल्लभगढ़ स्टील, कंटेनि 467 69 

12 गुलधि इस्पात 235 - 

13 मेिठ स्टील, लमललरी 45 67 

14 िोहतक सीमेंट, उवडिक, जी.जी. एमएफजी 125 60 

15 सोनीपत सीमेंट, उवडिक 80 - 

16 हदल्ली कैं ट सीमेंट, सैन्य, ऑटो 158 - 

17 त्रबजवासन पीओएल, सीमेंट 177 - 

18 पाटलल कंटेनि - 24 

19 सब्जी मंर्ी जी.जी. 112 11 

20 आदशड नगि जी.जी., सीमेंट 342 62 

21 एनएफएल/पीएनपी उवडिक, कोयला, पीओएल 405 189 

22 पलवल सीमेंट, ऑटोमोबाइल 93 - 

23 असावटी पोल 62 146 

24 भूल (पानीपत) कंटेनि 105 105 

25 दादिी कंटेनि 1136 1079 

26 आईसीबी (पानीपत) पोल 143 1138 

27 गढ़ी हिसरू कंटेनि, ऑटो 196 212 

28 पटेल नगि जीजी 77 48 

29 जींद एफजी 49 45 

30 अलविो जीजी 132 40 

31 अलीगढ़ सीमेंट, उवडिक, कोयला 387 - 

32 आसन कोयला 1936 - 

33 बादली जीजी 36 - 

34 बी पी पावि हाउस कोयला 1099 - 

35 ईपीएि कोयला 201 - 

36 फिीदाबाद (नया शहि) कोयला, स्टील 414 - 

37 नांगलोई जीजी, सीमेंट 20 - 

38 िेवाडी सीमेंट, उवडिक, कोयला 118 - 

39 गढ़मुक्तेश्वि कोयला, जीजी 73 - 

40 हापुड उवडिक, एफजी 63 - 

स्रोत: एनसीआि के ललए एकीकृत परिवहन योजना पि अध्ययन, सीईएस प्राथलमक सवके्षर् 2007 

 

एनसीआि में आने-जाने के यातायात में त्रबजली घिों औि उद्योगों के ललए कोयला, उवडिक, पेरोललयम उत्पाद, 

सीमेंट, लोहा औि इस्पात, आयानतत यातायात से भिे कंटेनि, ऑटोमोबाइल औि सामान्य सामान आहद शालमल 
हैं। इस क्षेत्र से आने वाले यातायात में मुख्य रूप से खाद्यान्न, पीओएल, कंटेनि औि सामान्य सामान आहद 
शालमल हैं।  
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मुगलसिाय (पूवी भाित) औि मथुिा (मध्य/पजश्िमी भाित) से प्राप्त कई मालगाडडयां हदल्ली औि एनसीआि से 
होकि हरियार्ा, पंजाब औि जम्मू-कश्मीि में अपने गंतव्य तक जाती हैं। इनमें से कई रेनों को लखनऊ-
मुिादाबाद (बी रूट) के माध्यम से ले जाया जा सकता है जो एक छोटा मागड है औि हदल्ली/एनसीआि क्षेत्र में 
भीडभाड को कम किता है। िंूर्क छोटे मागड का दोहिीकिर् पूिा हो िुका है औि मुगलसिाय औि मुिादाबाद के 
बीि ववद्युतीकिर् भी प्रगनत पि है, ननकट भववष्ट्य में मालगाडडयों को छोटे मागड से िलाने में परििालन संबंधी 
समस्याओं पि ध्यान हदया जाएगा। इसी तिह, खुजाड शहि से मेिठ तक हापुड औि सहािनपुि के माध्यम से 
शाखा लाइन के ववद्युतीकिर् से हदल्ली औि एनसीआि में माल की आवाजाही की समस्या कम हो जाएगी। 
मेिठ औि पानीपत का एक नया ललकं पानीपत औि उससे आगे जाने औि आने वाले कुछ यातायात को भी 
उताि देगा। 

 

हालांर्क, कुछ मालगाडडयां गैि-यात्री घंटों (िात औि हदन) के दौिान हदल्ली / एनसीआि के माध्यम से िलाई जा 
सकती हैं, जो र्क यात्री संिालन से काफी हद तक मुक्त हैं। हरियार्ा, पंजाब औि जम्म-ूकश्मीि से आगे की 
आवाजाही के ललए वतडमान में पलवल में इंटििेंज की गई मालगाडडयों को धीिे-धीिे हदल्ली/एनसीआि को 
बायपास कित ेहुए (वाया अलवि-िेवाडी या अहमदाबाद-िेवाडी-भहटरं्ा रूट) र्ायवटड र्कया जा सकता है। 
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4.9.1 वैकजल्पक मागों पर मािगाडड़यों की आवाजाही 
 

मथुिा से अलवि तक मागड बनने के साथ, िेवाडी-लभवानी-हहसाि-भहटरं्ा के गंतव्यों के ललए औि 
सीआि/र्ब्ल्यूसीआि/र्ब्ल्यूआि के ललए इन क्षेत्रों से वापसी यातायात के ललए एक वैकजल्पक मागड पहले से ही 
उपलब्ध है।  दिअसल, ललकं में र्कए गए ननवेश से भीडभाड वाले हदल्ली एरिया के साथ-साथ एसपीआि (दक्षक्षर्ी 
पंजाब-र्ीएलआई-बीटीआई सेक्शन) रूट को भी िाहत लमलनी िाहहए थी। हालांर्क मथुिा-अलवि-भहटरं्ा मागड 
मथुिा-तुगलकाबाद-एसपीआि रूट से थोडा लंबा है, लेर्कन अंति ज्यादा नहीं है। जबर्क मथुिा-अलवि-भहटरं्ा मागड 
497 र्कमी है, तुगलकाबाद-एसपीआि से होकि जाने पि मागड 453 र्कमी है - केवल 44 र्कमी का अंति है। इसके 
अलावा, त्रबजली से र्ीजल में रैक्शन परिवतडन की सुववधा के ललए मथुिा में जस्थि लाइनें औि र्ीजल ईंधन की 
व्यवस्था पहले से ही उपलब्ध है। मथुिा-अलवि-भहटरं्ा लाइन के िास्त ेमें बुननयादी ढांि ेमें कुछ अपगे्रर् किने 
की आवश्यकता है, ववशेष रूप से मथुिा-अलवि औि िेवाडी-भहटरं्ा के बीि रैक औि लसग्नल व्यवस्था को मजबूत 
किनेकी जरुित है। इसमें बहुत कम ननवेश की जरुित हो सकती है लेर्कन लाइन का उच्ितम उपयोग हो 
पायेगा। 

 

इसकी संभावनाओं का पूिी तिह से पता लगाने की जरूित है। पलवल में र्ब्ल्यूसीआि/र्ब्ल्यूआि से प्राप्त 
मालगाडडयों के नमूना ववश्लेषर् से पता िलता है र्क प्रनतहदन औसतन कम से कम 7 रेनों को मथुिा-अलवि-
बहठंर्ा रूट पि र्ायवटड र्कया जा सकता है, जजसमें लभवानी-हहसाि-भहटरं्ा के माध्यम से गंतव्यों के ललए रेनें 
शालमल हैं। इसी तिह, वापसी की हदशा में, उत्ति िेलवे अपनी सभी मालगाडडयों को पंजाब से रूट कि सकता है, 

जजसमें बीएर्ी के ललए पीओएल खाली भी शालमल है। 
 

4.9.2 जीएएि/डीएएि का अर्धक गहन उपयोग 

 

भीडभाड वाले हदल्ली मुख्य मागड को िाहत देने के ललए गुड्स अवॉइडर्गं लाइन (जीएएल) औि हदल्ली अवॉइडर्गं 
लाइन (र्ीएएल) दी गई। इिादा यह था र्क हदल्ली क्षेत्र में िलने वाली सभी मालगाडडयां, जैसे एसपीआि औि 
र्ीयूके से गाजजयाबाद औि तुगलकाबाद के माध्यम से औि इसके ववपिीत जीएएल / र्ीएएल के माध्यम से 
िलेंगी औि हदल्ली मुख्य मागड ववशेष रूप से यात्री औि अन्य कोचिगं रेनों औि कोचिगं यार्ड की आवाजाही को 
पूिा किेगी जजस पि पहले से ही ज्यादा बोझ था। यह वास्तव में आवागमन का तिीका था औि इससे हदल्ली 
के मुख्य मागड को जबिदस्त िाहत लमली। 

 

हदल्ली मेन औि नई हदल्ली में कोचिगं औि यार्ड शंहटगं गनतववचधयों का बहुत भािी कायडिम है। यह कल्पना 
किना आसान है र्क हदल्ली मेन औि नई हदल्ली से होकि मालगाडडयों की आवाजाही यात्री रेनों के संिालन पि 
असि के साथ इन शंहटगं आवगमनों की तिलता को गंभीिता से प्रभाववत किेगी। 

 

कभी-कभी यह कहा जाता है र्क पूवड-ननधाडरित र्कफायती िास्तों पि कम-पीक समय के दौिान हदल्ली 
मेन/एनर्ीएलएस से होकि कम से कम कुछ रेनों को िलाना फायदेमंद होगा, बशत ेइनमें न्यू आजादपुि या 
शकूिबस्ती या गाजजयाबाद या ओखला में अविोध शालमल न हो। सख्त व्यवस्था के साथ भी इस नीनत का 
लाभ भ्रामक सात्रबत हो सकता है, क्योंर्क यह हदल्ली मेन/नई हदल्ली में शंहटगं गनतववचधयों औि यात्री रेन 
संिालन पि संभाववत असि को ध्यान में नहीं िखता है। 

 

यह सुझाव हदया जाता है र्क केवल जीएएल/र्ीएएल से होकि मालगाडडयों के अनुशासन औि रूहटगं को बनाए 
िखा जाना िाहहए, हदल्ली मेन/नई हदल्ली मागड का उपयोग केवल आपात जस्थनत में र्कया जाना िाहहए। 
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4.9.3 दिल्िी क्षेत्र में कैटररगं िाइट इंजन का आवागमन  

 

यह गर्ना की गई है र्क हदल्ली क्षेत्र में प्रनतहदन 250 से अचधक हल्के इंजनों का आना-जाना है, जो कुछ खंर्ों 
में लाइन क्षमता का 30% तक खा जाता है। इन आवगमनों की एक बडी संख्या अननवायड है। कोचिगं इंजन 
ललकं के ललए हदल्ली तक एक रेन िलाने औि नई हदल्ली / ननजामुद्दीन से दसूिी रेन लेने की आवश्यकता 
होती है या इसके ववपिीत या एक मालगाडी के माल को टलमडनल (जैसे शकूिबस्ती या बीटीपीपी) पि चगिा हदया 
जाता है, लेर्कन रिटनड लोर् नहीं लमलता है, लोको को सामान्य िखिखाव कायडिम के ललए शेर् में जाना होता है 
औि आवश्यक ध्यान देने के बाद वापस लौटना पडता है। हालांर्क, हदल्ली क्षेत्र में अचधक भीडभाड में उल्लेखनीय 
कमी लाने के ललए हदल्ली क्षेत्र में किीब से जांि औि बेहति ललकं के साथ प्रकाश इंजन के आवागमन को कम 
किन ेकी जरुित है। 

 

4.9.4 एनसीआर में कंटेनर संचािन 

 

1991 के बाद से भाित में कंटेनि रैर्फक 15% की सीएजीआि से बढ़ा है, जो इसी अवचध में औसत जीर्ीपी का 
2.5 गुना है। बाहिी व्यापाि की वदृ्चध सकल घिेलू उत्पाद की तुलना में तजे होने के साथ, भववष्ट्य में भी इसी 
तिह के रुझान जािी िहने की उम्मीद है। इसी प्रकाि घिेल ूक्षेत्र में कंटेनि यातायात में वदृ्चध की संभावनाएं 
सकल घिेल ू उत्पाद की वदृ्चध में ननिंति मजबूत प्रववृत्तयों औि मूल्य वचधडत सेवाओं के ललए उद्योग की 
आवश्यकता के साथ हैं। ननकट भववष्ट्य में लॉजजजस्टक्स पोटड, बड े कागो हब उद्योग की आवश्यकता होगी, 
क्योंर्क बडी रिटेल िने्स पेशेवि प्रबंचधत कागो डर्लीविी लसस्टम की मांग उत्पन्न किती हैं। 

 

एजक्जम के साथ-साथ घिेलू सेगमेंट में परिवहन मूल्य श्रृखंला के सभी सेगमेंट में अपने ग्राहकों को कुल िसद 
औि परिवहन समाधान प्रदान किन े पि अचधक जोि देने की आवश्यकता होगी। बुननयादी ढांि े के उच्ितम 
उपयोग के साथ-साथ मूल्य श्रृंखला के अन्य क्षेत्रों में ववस्ताि के ललए िर्नीनतक गठबंधनों के ललए संभावनाएं 
हदखाई दे िही हैं। 

 

नए बंदिगाहों की संख्या का उदय जैसे मुंद्रा, वपपावाव, ववजाग, तूतीकोरिन, वल्लािपदम औि गुजिात के कुछ छोटे 
बंदिगाहों जैसे पोिबंदि, ओखा, मिोली आहद का देश में कंटेनिों की भीतिी इलाकों के आवागमन पि बडा प्रभाव 
पडगेा। इसके अलावा, कंटेनि यातायात के भीतिी इलाकों में प्रवेश स्ति, जो वतडमान में बहुत कम है, में भी कई 
गुना वदृ्चध देखने को लमल सकती है। 

 

व्यापाि के रुझान अब अचधक से अचधक र्ोि-टू-र्ोि मंजूिी की ओि बदल िहे हैं। इसके ललए अपने ग्राहकों को 
लसगंल ववरं्ो क्लीयिेंस सुववधाएं प्रदान किन ेकी जरुित है। कंकपुिा (जयपुि) औि वपपावाव औि कंककपुिा औि 
मुंद्रा के बीि र्बल स्टैक कंटेनि रेनों का आवागमन एक मील का पत्थि है। पी-वे, पि ओएिई वायि औि अन्य 
र्फक्स्र् स्रक्िि होने के कािर् र्बल स्टैक रेनें अन्य जगहों पि नहीं िलाई जा सकतीं। ये रेनें उत्तिी भाित में 
इन बंदिगाहों औि आईसीर्ी के बीि लागत प्रभावी परिवहन प्रदान किेंगी। 

 

घिेलू व्यापाि के ललए, यह देखत ेहुए र्क उपभोग कें द्र उत्पादन त्रबदंओंु से बहुत दिू हैं, परिवहन की हमेशा बडी 
मांग िहेगी। उच्ि क्षमता वाले उपभोक्ता वस्तु उद्योगों की स्थापना यह भी इंचगत किती है र्क कम-थोक 
यातायात की वदृ्चध थोक यातायात की तुलना में तजे होने की उम्मीद है, दोनों के शेयि मौजूदा 35-65 अनुपात 
से ननजश्ित रूप से बेहति हो िहे हैं। महत्वपूर्ड रूप से इस गैि-थोक यातायात का अचधकांश भाग कंटेनिीकिर् 
योग्य है औि घिेल ूक्षेत्र में कंटेनि कंपननयों के ललए एक बहुत बड ेबाजाि क्षमता का प्रनतननचधत्व किता है। 

 

कॉनकॉि का सबसे बडा आईसीर्ी (आंतरिक कंटेनि डर्पो), कंटेनिों में देश के ननयाडत औि आयात आवागमन की 
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पूनतड किता है, यह तुगलकाबाद में जस्थत है। कॉनकॉि के पास घिेलू कंटेनि यातायात को पूिा किन ेकी सुववधा 
भी है। वास्तव में, कंटेनि यातायात का ववस्ताि ववस्फोटक दि से हुआ है। उन्नत देशों में, ननयाडत/आयात कागो 
का लगभग 75% कंटेनिीकृत है। भाित में हमािा स्ति उनसे काफी नीि े है। इसललए, कंटेनिों की बढ़ती 
लोकवप्रयता के साथ ननयाडत/आयात में अनुमाननत वदृ्चध का संकेत है र्क कंटेनि यातायात ज्यालमतीय अनुपात 
में बढ़ना जािी िख सकता है। तुगलकाबाद में आईसीर्ी को शुरू में 8,500 टीईयू की स्टैर्कंग क्षमता के साथ,आने 
औि जाने दोनों, प्रनत माह लगभग 8000 टीईयू को संभालने के ललए डऱ्िाइन र्कया गया था। यातायात की 
बढ़ती जरूितों को पूिा किने के ललए, कॉनकॉि ने गे्रटि नोएर्ा के दादिी में एक औि आईसीर्ी स्थावपत र्कया 
है। 

 

एनसीआि में कॉनकॉि की िेल आईसीर्ी को सवड किती हैं, जो बल्लभगढ़ (सीएफएस के त्रबना), दादिी (गे्रटि 
नोएर्ा), िेवाडी, सोनीपत (सीएफएस के त्रबना), तुगलकाबाद (हदल्ली) हैं। 
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4.9.5 ननजी कंटेनर कंपननयों का प्रवशे 

  

िेलवे व्यवसाय में ननजी क्षेत्र की बडी भागीदािी औि उनकी भागीदािी के ललए बुननयादी ढांि ेके खुलने के साथ, 

15 कंटेनि हैंर्ललगं कंपननयों को भाितीय िेलवे पि अंतििाष्ट्रीय औि घिेलू कंटेनि सिंाललत किन े के ललए 
लाइसेंस हदए गए हैं। उनमें से अचधकांश ने नए बनाए गए दबाव में बुननयादी ढांि ेको र्ालत ेहुए, एनसीआि में 
आईसीर्ी खोलने के ललए आवेदन र्कया है। पसदंीदा स्थान पाटली, गढ़ी हिसरू, त्रबजवासन (िेवाडी-हदल्ली कैं ट 
सेक्शन पि), सोनीपत, पानीपत (पानीपत-सब्जीमंर्ी सेक्शन) के आसपास औि पलवल-तुगलकाबाद सेक्शन हैं। 
महत्वपूर्ड मागों की पंक्िरिगं को कुशलतापूवडक ननपटाने की आवश्यकता होगी। इस ऑपिेशन का क्षेत्रीय 
कम्यूटि रैर्फक औि इसके ललए बुननयादी ढांि ेके ननमाडर् पि प्रभाव पडने की संभावना है। अंतििाष्ट्रीय कंटेनि 
में 20% से 25% वावषडक वदृ्चध के साथ औि इसका अचधकांश िाष्ट्रीय िाजधानी के आसपास कें द्रीकृत होने के 
साथ, लॉजजजस्टक पाकों औि िेलसाइर् गोदामों की उभिती मांगों के साथ, एनसीआि में आवागमन का  दबाव 
बढ़ना िाहहए। 

 

4.10 समवपात भाड़ा कॉररडोर 

 

1991 की आचथडक उदािीकिर् नीनतयों के बाद सूिना प्रौद्योचगकी ववस्फोट ने भाित को एक नए ववकास परिदृश्य 
में ले आया है। भाितीय अथडव्यवस्था अगले कुछ वषों में 8 से 10% की औसत से औि भी आगे बढ़ने की ओि 
अग्रसि है। देश में यातायात की आवश्यकता, मुख्य रूप से एक व्युत्पन्न मांग होने के कािर्, मध्यम औि 
दीघडकाललक िेंज में सकल घिेल ूउत्पाद की वदृ्चध के साथ 1.25 की निमी के साथ 10 से 12% तक बढ़ने की 
उम्मीद है। आचथडक सफलता की लहिों पि सवाि होकि, भाितीय िेलवे ने वपछले कुछ वषों में एक नाटकीय 
बदलाव औि अभूतपूवड ववत्तीय कािोबाि देखा है। िेलवे माल ढुलाई में 8 से 11% की वदृ्चध हुई है, जो ग्यािहवीं 
पंिवषीय योजना के अंत तक 1100 लमललयन टन को पाि किन ेका अनुमान है। 

 

4.10.1 समवपात भाड़ा कॉररडोर पररयोजना की आवश्यकता 
 

हदल्ली, मुंबई, िेन्नई औि हावडा के िाि महानगिीय शहिों को जोडने वाला भाितीय िेलवे का ितुभुडज, जजसे 
आमतौि पि स्वखर्डम ितुभुडज के रूप में जाना जाता है; औि इसके दो कोर् (हदल्ली-िने्नई औि मुंबई-हावडा), 
10,122 र्कमी की कुल मागड लंबाई को जोडते हुए आईआि के 55% से अचधक िाजस्व अजजडत माल ढुलाई कित े
हैं। पूवी कॉरिर्ोि पि हावडा-हदल्ली औि पजश्िमी कॉरिर्ोि पि मुंबई-हदल्ली के मौजूदा रंक मागड बहुत ज्यादा 
संकुचित हैं, लाइन क्षमता उपयोग 115% औि 150% के बीि अलग है। बढ़ती त्रबजली की जरूित के ललए कोयले 
की ज्यादा आवाजाही, तजेी से होत ेबुननयादी ढांि ेके ननमाडर् औि बढ़त ेअंतिाडष्ट्रीय व्यापाि ने पूवी औि पजश्िमी 
मागों के साथ समवपडत भाडा कॉरिर्ोि की अवधािर्ा को जन्म हदया है। र्ीएफसी मागडिेखा चित्र 4.1 में हदखाया 
गया है। 



िाष्ट्रीय िाजधानी के्षत्र के ललए परिवहन पि कायाडत्मक योजना-2032 

 

 

59 

 

 

 

र्चत्र 4.1: समवपात भाड़ा कॉररडोर 
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4.10.2 पूवी कॉररडोर 

 

ईस्टनड कॉरिर्ोि में पूवड मध्य िेलवे पि सोननगि से उत्ति मध्य िेलवे पि खुजाड (820 र्कमी), र्बल लाइन 
ववद्युतीकृत कॉरिर्ोि (46 र्कमी) पि खुजाड से दादिी औि उत्ति िेलवे पि खुजाड से लुचधयाना (412 र्कमी) तक 
लसगंल ववद्युतीकृत रैक्शन कॉरिर्ोि शालमल है। कुल लंबाई 1279 र्कमी है। मागड िेखा को एनसीआि में हाथिस, 

अलीगढ़, हापुड औि मेिठ का िक्कि लगाना पडता है। िंूर्क यातायात का शुरुआत औि गंतव्य अननवायड रूप से 
र्ीएफसी पि नहीं पडता है, इसललए मौजूदा भाितीय िेलवे कॉरिर्ोि से र्ीएफसी औि इसके ववपिीत यातायात को 
स्थानांतरित किने के ललए कई जंक्शन व्यवस्था की योजना बनाई गई है। एनसीआि में पूवी कॉरिर्ोि पि 
टंूर्ला, दाउदखान औि खुजाड आहद के पास जंक्शन बनाने की योजना है। 

 

पूवी कॉरिर्ोि पि यातायात में मुख्य रूप से उत्ति प्रदेश के उत्तिी क्षेत्र, हदल्ली, हरियार्ा, पंजाब औि पूवी कोयला 
क्षेत्रों से िाजस्थान के कुछ हहस्सों में त्रबजली संयंत्रों के ललए कोयला, पूवड में इस्पात संयंत्रों औि सामान्य वस्तुओं 
के ललए िाजस्थान से तैयाि स्टील, खाद्यान्न, सीमेंट, उवडिक, िूना पत्थि शालमल हैं। बढ़त ेहदशा में कुल यातायात 
2005-06 में 38 लमललयन टन से बढ़कि 2021-22 में 116 लमललयन टन होने का अनुमान है। इसी तिह घटते 
हदशा में रैर्फक लेवल 2005-06 में 14 लमललयन टन से बढ़कि 2021-22 में 27 लमललयन टन होने का अनुमान 
लगाया गया है। इसकी वजह से, 2005-06 के आधाि वषड से वदृ्चधशील यातायात बढ़कि 82 लमललयन टन हो 
गया। 25 टन एक्सल लोर् वाली रेनों की संख्या पूवी कॉरिर्ोि के सोननगि-मुगलसिाय खंर् में सबसे ज्यादा 80 

रेनें हैं। 
 

4.10.3 पजश्चमी कॉररडोर 

 

पजश्िमी गललयािा जजसमें जेएनपीटी से दादिी तक वडोदिा-अहमदाबाद-पालनपुि-फुलेिा-िेवाडी होत े हुए र्बल 
लाइन र्ीजल रैक का 1483 र्कमी शालमल है। इसके अलावा प्रस्ताववत वपथडला जंक्शन स्टेशन (हदल्ली-मथुिा 
लाइन पि असौटी के पास) से तुगलकाबाद तक 32 र्कमी लंबी लसगंल लाइन कनेक्शन भी प्रदान किन ेका 
प्रस्ताव है। िेवाडी में िक्कि लगाने के प्रावधान को छोडकि एलाइनमेंट को आम तौि पि मौजूदा लाइनों के 
समानांति िखा गया है। हालांर्क, यह पूिी तिह से िेवाडी से दादिी तक एक नए एलाइनमेंट पि है। र्ीएफसी का 
यह नया लाइन भाग असौटी िेलवे स्टेशन के पास नई हदल्ली-मथुिा लाइन को पाि किन े के ललए डऱ्िाइन 
र्कया गया है। तुगलकाबाद आईसीर्ी को कनेक्शन देने के ललए, मौजूदा हदल्ली-मथुिा लाइन के समानांति एक 
लसगंल लाइन को वपथडला जंक्शन स्टेशन (असावती के पास) से तुगलकाबाद तक ले जाने का प्रस्ताव है। इसके 
अलावा, पजश्िमी र्ीएफसी को दादिी में पूवी कॉरिर्ोि में शालमल किन ेका प्रस्ताव है। िेवाडी औि वपथडला िोर् पि 
मौजूदा िेलवे प्रर्ाली औि पजश्िमी र्ीएफसी के बीि जंक्शन स्टेशन उपलब्ध किाए गए हैं। 

 

पजश्िमी कॉरिर्ोि पि यातायात में मुख्य रूप से जेएनपीटी औि महािाष्ट्र में मुंबई पोटड से आईएसओ कंटेनि 
शालमल हैं औि गुजिात में वपपावाव, मुंद्रा औि कांर्ला के बंदिगाह उत्तिी भाित में जस्थत आईसीर्ी, ववशेष रूप से 
तुगलकाबाद, दादिी औि दंर्ािीकलां (लुचधयाना) के ललए ननयत  हैं। कंटेनिों के अलावा, पजश्िमी र्ीएफसी पि 
िलने वाली अन्य वस्तुएं पीओएल, उवडिक, खाद्यान्न, नमक, कोयला, लोहा औि इस्पात औि सीमेंट हैं। इसके 
अलावा, अन्य वस्तुओं की तुलना में इसकी तजे वदृ्चध के कािर्, कंटेनि यातायात का हहस्सा उत्तिोत्ति बढ़ने औि 
2021-22 तक लगभग 80% के स्ति तक पहंुिने की उम्मीद है। इस कॉरिर्ोि पि कंटेनि रैर्फक का िेल हहस्सा 
2005-06 में 0.69 लमललयन टीईयू से बढ़कि 2021-22 में 6.2 लमललयन टीईयू हो जाएगा। अन्य सामानों के 2005-

06 में 23 लमललयन टन से बढ़कि 2021-22 में 40 लमललयन टन होने का अनुमान है। परिर्ामस्वरूप, अजमेि-
पालनपुि सेक्शन में प्रत्येक मागड पि 109 रेनों के रूप में सेक्शन में रेनों की अचधकतम संख्या का अनुमान है। 
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मुंबई क्षेत्र में ववशेष रूप से कल्यार्-उलहासनगि या नवी मुंबई में वाशी-बेलापुि, दक्षक्षर्ी गुजिात में वापी, 
गुजिात में अहमदाबाद क्षेत्र, गुजिात के कच्छ क्षेत्र में गांधीधाम, जयपुि क्षेत्र में िसद पाकड  स्थावपत किन ेका भी 
प्रस्ताव है। िाजस्थान, हदल्ली का एनसीआि। इन स्थानों का ियन इस आधाि पि र्कया गया है र्क इनमें 
ववववध उद्योगों की अच्छी सघनता है औि ये प्रमुख उत्पादन/उपभोग कें द्र हैं। ये ववलभन्न हदशाओं में 
सुववधाजनक आवागमन के ललए िेल औि सडक प्रर्ाललयों से भी अच्छी तिह से जुड ेहुए हैं। इन पाकों को इसके 
ललए एक सब-एसपीवी बनाकि सावडजननक ननजी भागीदािी मोर् पि ववकलसत किन े का प्रस्ताव है। 
र्ीएफसीसीआईएल ने ऐसे पाकों को िेल संपकड  प्रदान किन ेका प्रस्ताव र्कया है औि ननजी खखलाडडयों को एक 
सामान्य उपयोगकताड सुववधा के रूप में अत्याधुननक बुननयादी ढांि ेको ववकलसत किन ेललए कहा जाएगा। 

 

र्ीएफसी का एनसीआि के िेलवे नेटवकड  पि गंभीि प्रभाव पडने की संभावना है। प्रािंलभक सवे पूिा होने के बाद, 

इन महत्वाकांक्षी परियोजनाओं पि जल्द ही ननमाडर् शुरू होने की संभावना है। र्ीएफसी न केवल िेल माल 
ढुलाई को प्रभाववत किेगा, बजल्क मौजूदा मागों पि इसका अचधक प्रभाव पडगेा, क्योंर्क माल ढुलाई का बडा 
हहस्सा नए संिेखर् में स्थानांतरित हो जाता है। यात्रत्रयों के बेहति आवागमन के ललए अवलशष्ट्ट मागड उपलब्ध 
होने की उम्मीद है। र्ीएफसी औि भाितीय िेलवे द्वािा कुल व्यापाि औि परििालन योजना तैयाि र्कए जाने के 
बाद पूर्ड प्रभाव पि काम र्कया जा सकता है। 

 

4.10.4 एनसीटीडी से माि शेडों का स्थानांतरण 

 

हदल्ली क्षेत्र की सेवा के ललए काफी बडी संख्या में भाडा बुर्कंग पॉइंट हैं। हदल्ली क्षेत्र एक बहुत बडी आबादी की 
सेवा किन ेवाले क्षेत्र के एक बड ेहहस्से को कवि किता है। यह क्षेत्र न केवल घनी आबादी वाला है, बजल्क इसमें 
बडी संख्या में बड ेऔि छोटे उद्योग भी शालमल हैं। इसललए, कई फे्रट बुर्कंग पॉइंट्स िखना अनुचित नहीं है। 

 

हालांर्क, हदल्ली र्कशनगंज, पटेल नगि, शकूिबस्ती औि सब्जीमंर्ी माल शेर् शहि के मध्य में जस्थत हैं। तो 
हदल्ली मेन, नई हदल्ली औि ननजामुद्दीन जैसे सबसे महत्वपूर्ड कोचिगं टलमडनल हैं। लेर्कन जबर्क शहि के कें द्र 
के पास यात्री टलमडनलों का अजस्तत्व आबादी के ललए बडी सुववधा का मामला है, माल ढुलाई टलमडनलों को शहि 
की परिचध पि जजतना संभव हो सके होना िाहहए। इस दृजष्ट्ट से कुछ माल शेर्ों के बदं होने की संभावना पि 
वविाि किन ेकी जरूित है। 

 

ये स्टेशन मुख्य रूप से ब्लॉक िेक से सिोकाि िखत ेहैं, आने वाले यातायात जजसमें कागज, लोहा औि नमक 
शालमल हैं, जबर्क बाहिी यातायात में गेहंू औि दालें शालमल हैं। यहद हदल्ली र्कशनगंज औि सब्जीमंर्ी माल शेर् 
बंद कि हदए जात ेहैं, तो आवक ब्लॉक िेक मुख्य रूप से नांगलोई औि अन्य स्टेशनों पि स्थानांतरित हो सकते 
हैं। व्यापाि की सुववधा के अनुसाि कुछ िेक लोर् रैर्फक को तुगलकाबाद या गाजजयाबाद में भी स्थानांतरित 
र्कया जा सकता है। 

 
 

4.11 एनसीआर में ऑर्बाटि रेि कॉररडोर नेटवका  
 

हदल्ली क्षेत्र में रेन की आवाजाही को 8 िेडर्यल से लमला हदया गया है। सभी िेडर्यल पि यात्री औि माल ढुलाई 
का िलन बढ़ िहा है। यात्री औि माल ढुलाई की वदृ्चध ने पहले ही हदन-प्रनतहदन रेन संिालन औि ववशेष रूप 
से सभी रेनों की औसत गनत को प्रभाववत र्कया है। नई रेनों के बाि-बाि जुडने से औसत गनत में तजेी से 
चगिावट आई है। हदल्ली क्षेत्र में मालगाडडयों की औसत गनत घटकि 8 र्कमी प्रनत घंटे हो गई है औि यात्री रेनों 
की औसत गनत भी 10 र्कमी प्रनत घंटे से कम हो गई है। 
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माल गाडडयों, धीमी पैसेंजि रेनों, कम दिूी की कम्यूटि रेनों औि लंबी दिूी की मेल एक्सपे्रस रेनों औि हाई स्पीर् 
िाजधानी औि शताब्दी एक्सपे्रस रेनों के लमचश्रत िलने से भी हदल्ली क्षेत्र औि इसके िेडर्यल मागों में रेनों की 
गनत में चगिावट आई है। आज की तािीख में, हदल्ली क्षेत्र में मौजूदा 4 कोचिगं टलमडनलों पि 500 से अचधक 
मेल/एक्सपे्रस औि यात्री रेनों को िलाया जा िहा है। इसके अलावा हदल्ली क्षते्र में िोजाना किीब 250 मालगाडडयों 
को िलाया जा िहा है। 

 

नागरिक क्षेत्र में भािी रकों के आवागमन पि प्रनतबंध लगन े के कािर् हदल्ली क्षेत्र में माल यातायात की 
हैंर्ललगं अवचध भी हदन-प्रनतहदन कम हो िही है। कुछ इलाकों में हदन के समय भािी रकों की आवाजाही पूिी 
तिह से प्रनतबंचधत कि दी गई है। इस कािर् से टलमडनलों पि माल ढुलाई हदल्ली क्षेत्र में भािी अविोध का 
सामना कि िही है। 

 

एक ऐसा ििर् पहंुि गया है जहां मौजूदा टलमडनलों पि बुननयादी ढांिागत बाधाओं के कािर् लाइन क्षमता औि 
प्रवाह क्षमता में औि वदृ्चध संभव नहीं है। हाल के हदनों में, र्ीएमआिसी नेटवकड  की शुरुआत के अलावा, उत्ति 
िेलवे के नेटवकड  पि हदल्ली औि उसके आसपास प्रवाह क्षमता औि लाइन क्षमता वदृ्चध कायों को बढ़ाने के ललए 
बहुत सािे ववकास हुए हैं। लेर्कन ये सभी घटनािम अपेक्षक्षत यात्री औि माल ढुलाई मांगों को पूिा किने में 
सक्षम नहीं हैं। वपछली पंिवषीय योजना अवचध के दौिान यह परिकल्पना की गई थी र्क अपेक्षक्षत मांग के आगे 
क्षमता/बुननयादी ढांि ेका ववकास र्कया जाना िाहहए। लेर्कन भािी पूंजी ननवेश के बावजदू हदल्ली क्षेत्र में रेनों 
की गनत में उल्लेखनीय वदृ्चध नहीं हुई है। 

 

क्षेत्रीय योजना-2021 ने पजश्िमी औि पूवी परिधीय एक्सपे्रसवे के साथ एक कक्षीय िेल कॉरिर्ोि प्रस्ताववत र्कया 
है। इसका उद्देश्य हदल्ली क्षेत्र से बिने के ललए मालगाडडयों को र्ायवटड किना था। 
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इंहदिा गांधी अंतिाडष्ट्रीय हवाई अड्र्ा (आईजीआई हवाई अड्र्ा), हदल्ली, भाित का दसूिा सबसे व्यस्त हवाई अड्र्ा 
है। इसने लगभग 20.44 लमललयन यात्रत्रयों औि 385,000 टन कागो (2006- 07) को हैंर्ल र्कया है। वतडमान में 
इसके दो परििालन िनव े हैं। तीन अलग-अलग टलमडनल क्षेत्र, घिेलू यात्री, अंतिाडष्ट्रीय यात्री औि कागो हैं। 
आईजीआई हवाई अड्र् े का कुल क्षेत्रफल लगभग 5060 एकड है जजसमें से लगभग 1,907 एकड वतडमान में 
उपयोग में है। हवाई अड्र्ा 51 अंतििाष्ट्रीय एयिलाइनों के माध्यम से दनुनया भि में 60 गंतव्यों को जोडता है। 

 

इस बात पि प्रकाश जोि देने की जरूित है र्क कैलेंर्ि वषड 2006 (जनविी '06 से जून' 06) की पहली छमाही के 
ललए, ववश्व हवाई यातायात वदृ्चध िमशः अंतििाष्ट्रीय औि घिेलू यातायात में 6.4% औि 2.0% दजड की गई। 
अंतििाष्ट्रीय औि घिेल ूयातायात में भाितीय हवाई यातायात 12.15% औि 31.58% की दि से बढ़ा है। ववश्व 
औसत की तुलना में, भाितीय हवाई परिवहन बाजाि अंतििाष्ट्रीय स्ति पि 2 गुना औि घिेलू क्षेत्र में 16 गुना 
अचधक बढ़ िहा है। 

 

आईजीआई हवाई अड्र् ेने अंतििाष्ट्रीय औि घिेलू यातायात में 3.12 लमललयन (पहली छमाही 2005 की तुलना 
में 18.23 प्रनतशत की वदृ्चध) औि 6.26 लमललयन (2005 की पहली छमाही की तुलना में 40.19%) यात्रत्रयों को 
हैंर्ल र्कया है। इसने 2005-06 में 16.1 लमललयन यात्रत्रयों औि 2006-07 में 20.44 लमललयन यात्रत्रयों को हैंर्ल 
र्कया है, यात्री यातायात में 26.9% की वदृ्चध दि दजड की है। इसने 30% अंतििाष्ट्रीय औि देश में 23% घिेलू 
माल ढुलाई र्कया है। 

 

िाजधानी में अचधक से अचधक ववदेशी एयिलाइनों के आने से हदल्ली अंतििाष्ट्रीय उडानों के ललए भी देश का 
सबसे व्यस्त हवाई अड्र्ा बन जाएगा। 2006-07 में, हदल्ली के ललए अंतििाष्ट्रीय यात्री वदृ्चध (6.44 लमललयन) 
मुंबई के ललए 9.2% (7.35 लमललयन) की तुलना में 15% थी। 

 

यह उम्मीद की जाती है र्क 2010 तक, आईजीआई हवाई अड्र्ा-नई हदल्ली भाित के सबसे व्यस्त हवाई अड्र् ेके 
रूप में मुंबई हवाई अड्र् ेसे आगे ननकल जाएगा। घिेलू औि अंतििाष्ट्रीय यात्रा दोनों के ललए मुंबई की तुलना में 
हदल्ली में अचधक ववमान आने औि जाने के साथ दो हवाई अड्र्ों का उपयोग किन ेवाले यात्रत्रयों के बीि का 
अंति खत्म हो िहा है। 

 

अनुमाननत हवाई यातायात 

 

हदल्ली हवाई अड्र् ेपि देखी गई वदृ्चध दि औि हदल्ली इंटिनेशनल एयिपोटड लललमटेर् (र्ीआईएएल) द्वािा र्कए 
गए अनुमानों के आधाि पि सलाहकाि ने अध्ययन रिपोटड में सुझाव हदया है र्क यात्री यातायात (अंतििाष्ट्रीय 
औि घिेल)ू 2015-16 तक 50 लमललयन अंक को छूने की उम्मीद है। इसके अलावा, 2026 तक 82.7 लमललयन 
यात्रत्रयों को ले जाने की उम्मीद है औि 2036 तक 100 लमललयन का आंकडा छू जाएगा। इसके अलावा, यह बडी 
मात्रा में कागो को ले जाने की उम्मीद है, जो हदल्ली मुंबई औद्योचगक कॉरिर्ोि के िाल ू होने के कािर् 
अनुमाननत है। हदल्ली हवाई अड्र् ेपि अंतििाष्ट्रीय यातायात घिेलू यातायात का लगभग 45-50% है। 

 

5.1 यातायात ववशेषताएँ 

 

हदल्ली हवाईअड्र्ा घिेल ूऔि अंतििाष्ट्रीय यात्रत्रयों सहहत औि कमडिारियों सहहत कुल 80,000 व्यजक्त यात्राओं को 
आकवषडत किता है; औि लगभग 94,000 वाहन प्रनतहदन हवाई अड्र् ेमें आत ेऔि जात ेहैं। ताललका 5.1 हवाई 

5 
वायु पररवहन और एनसीआर में इसका ववकास 
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अड्र् ेपि देखी गई यात्राओं की संख्या के ववतिर् को दशाडती है। ताललका 5.2 हदल्ली हवाई अड्र् ेसे उत्पन्न औि 
आकवषडत यातायात को दशाडती है। 

 
 

 

तालिका 5.1: दिल्िी हवाई अड्ड ेपर िेखी गई व्यजक्तगत यात्राए ं

 घिेलू अंतिाडष्ट्रीय 
कुल  टलमडनल 1A टलमडनल 1B टलमडनल 2 टलमडनल  2 

 प्रस्थान आगमन प्रस्थान आगमन प्रस्थान  

यात्री 6528 18297 16342 11802 10134 63103 

कमडिािी 3051 1972 4132 3554 4154 16863 

कुल 9579 20269 20474 15356 14288 79966 

स्रोत: एनसीआि के ललए एकीकृत परिवहन योजना पि अध्ययन, एयिपोटड मेरो ललकं, र्ायल के ललए प्राथलमक सवके्षर् र्कया गया 
 

तालिका 5.2: दिल्िी हवाई अड्ड ेपर िेखी गई वगीकृत यातायात गणना 
 घिेलू अंतिाडष्ट्रीय 

कुल  टलमडनल 1A टलमडनल 1B टलमडनल 2 

कुल वाहन 20278 48785 24945 94008 

स्रोत: एनसीआि के ललए एकीकृत परिवहन योजना पि अध्ययन, एयिपोटड मेरो ललकं, र्ायल के ललए प्राथलमक सवके्षर् र्कया गया 
 

 

यह ज्यादा अचधकता हवाई अड्र् ेके भीतिी इलाकों में यातायात परिदृश्य को प्रभाववत किती है। 
 

5.2 ओ एंड डी पैटना 
 

हवाई यात्रत्रयों के ओर्ी पैटनड से संकेत लमलता है र्क 75.75 फीसदी यात्री एनसीटीर्ी के भीति से थे, बाकी 
18.75% एनसीआि से आने वाले यात्री थे औि एनसीआि के बाहि के क्षेत्र से 5.5% यात्री थे। ताललका 5.3 संयुक्त 
ओर्ी पैटनड प्रस्तुत किती है। 

 

तालिका 5.3: दिल्िी हवाई अड्डा - स्थानीय इकाइयों द्वारा यात्री ववतरण 

यात्री ववतिर् 

के्षत्र यात्री प्रनत हदन % 

एनसीटीर्ी 48040 75.75 

एनसीआि 11891 18.75 

एनसीआि से पिे 3488 5.50 

कुल 63419 100.00 

स्रोत: एनसीआि के ललए एकीकृत परिवहन योजना पि अध्ययन, एयिपोटड मेरो ललकं, र्ायल के ललए प्राथलमक सवके्षर् र्कया गया 
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एनसीआि में ननबाडध हस्तांतिर् के साथ एक तजे, सुववधाजनक औि सावडभौलमक रूप से र्कफायती गनतशीलता 
समाधान क्षेत्र के संतुललत औि सामंजस्यपूर्ड ववकास औि आचथडक गनतववचधयों के फैलाव के अपने योजना 
उद्देश्यों को प्राप्त किने के ललए उत्पे्रिक के रूप में कायड किता है। एकीकृत बहु-मॉर्ल सावडजननक परिवहन 
प्रर्ाली (आईएमएमपीटीएस) का ववकास योजना के उद्देश्यों की त्वरित उपलजब्ध को सुगम बनाने के ललए पूवड-
आवश्यकताओं में से एक है। एक पयाडप्त, कुशल, सस्ती औि अच्छी तिह से समजन्वत बस आधारित सावडजननक 
परिवहन प्रर्ाली, सभी साधनों के बीि आसान पहंुि औि ननबाडध हस्तांतिर् के साथ, एनसीआि की गनतशीलता 
आवश्यकताओं को प्रभावी ढंग से पूिा किन ेमें एक लंबा िास्ता तय किेगी। 

 

6.1 एनसीआर और उसके उप-क्षेत्रों में मौजूिा सावाजननक पररवहन प्रणािी 
 

6.1.1 रेि सेवाएं 

 

हदल्ली औि एनसीआि को जोडने वाली आठ िेलवे लाइनों से हदल्ली औि एनसीआि कस्बों के बीि लगभग 180 

रेनों (85 मेल/एक्सपे्रस, 34 पैसेंजि औि 61 ईएमयू) द्वािा सामूहहक रूप से सेवा प्रदान की जाती है। कुछ िेलव े
लाइनें एनसीआि के भीति मौजूद हैं जो एनसीआि कस्बों की सेवा किती हैं। हालांर्क, स्टेशनों तक खिाब पहंुि, 

ववलभन्न साधनों के बीि इंटििेंज सुववधाओं की अपयाडप्तता, सावडजननक औि ननजी वाहनों के ललए बस बे औि 
पार्किं ग सुववधाओं की कमी, लंबी प्रतीक्षा अवचध, लंबी यात्रा समय, स्थानीय रेनों में भीडभाड आहद कुछ समस्याएं 
हैं जजनका सामना यात्रत्रयों द्वािा किना पड िहा है। 

 

6.1.2 मौजूिा बस सेवाएं-ववशेषताएं, प्रिशान और मुद्िे 

 

6.1.2.1 बस सेवाएं 

 

i) एनसीआि के शहिों में, मखु्य रूप से हदल्ली में (कुल मोटि िाललत यात्री यात्राओं का 60% से अचधक) बसों 
द्वािा यात्रा र्कया जाता है क्योंर्क यह सुलभ, लिीला, सुववधाजनक औि लागत प्रभावी है। हदल्ली में बस 
प्रर्ाली में सावडजननक (र्ीटीसी) औि ननजी स्वालमत्व वाले वाहन शालमल हैं। इनमें से कुछ बसें, हालांर्क 
लागत प्रभावी हैं, व्यस्त समय के दौिान भािी भीड होती हैं औि उनकी औसत परििालन गनत कम (12- 15 

र्कलोमीटि प्रनत घंटा) होती है, जजससे यात्रा में देिी होती है। कुछ अन्य जैसे कॉन्रैक्ट कैरिज बसें 
तुलनात्मक रूप से आिामदायक औि तजे (18-20 र्कमी प्रनत घंटे) हैं, लेर्कन अचधक र्किाया लेती हैं। 
र्ीटीसी, जो र्क सस्ती कीमतों पि कुशल सावडजननक परिवहन सेवाएं प्रदान किने के ललए जजम्मेदाि है, ने 
3467 बसों (ववत्त वषड 06) को िलाया - जजसमें से 529 वाहन एनसीआि के भीति िलाये जात े हैं, 360 

एनसीआि से होकिअन्य आस-पास के िाज्यों में िलाये जात ेहैं औि 2578 बसें एनसीटीर्ी के भीति िलायी 
जाती हैं। 

 

ii) ननजी व्यजक्तयों द्वािा संिाललत कुछ बसों के अलावा हदल्ली औि एनसीआि/अन्य िाज्यों के बीि औि 
एनसीआि के भीति इंटिलसटी बसें भी उत्ति प्रदेश एसआिटीसी (यूपीएसआिटीसी), हरियार्ा िोर्वेज 
(एिआि), पीईपीएसयू िोर् रांसपोटड कॉिपोिेशन (पीआिटीसी), पंजाब िोर्वेज (पीआि), हहमािल आिटीसी 
(एिआिटीसी), जम्मू-कश्मीि आिटीसी (जेकेआिटीसी), िाजस्थान िाज्य आिटीसी (आिएसआिटीसी), आहद, 

द्वािा िलायी जाती हैं। 
 

iii) हरियार्ा िोर्वेज एनसीआि औि अन्य क्षेत्रों में मुख्य रूप से 14 डर्पो, यूपीएसआिटीसी से 12 डर्पो, र्ीटीसी 

6 
एनसीआर में बस प्रणािी 
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से 28 डर्पो (27 एनसीटीर्ी में जस्थत औि नोएर्ा में 1) औि एनसीआि में जस्थत 3 डर्पो से आिएसआिटीसी 
के अलावा अन्य क्षेत्रों में बस सेवाएं प्रदान किता है। जहां इन िाज्यों में अन्य िाज्य सडक परिवहन ननगम 
(एसआिटीसी) पािस्परिक आधाि पि अपने संबंचधत िाज्यों में कई स्थानों से/के ललए हदल्ली/एनसीआि के 
अन्य शहिों के ललए/से/के माध्यम से सेवाएं संिाललत कित ेहैं। ववविर् अनुबंध 6.1 में हदया गया है। 

 

iv) एनसीटीर्ी को छोडकि, अचधकांश शहिी महानगिों, क्षेत्रीय कें द्रों औि एनसीआि के अन्य शहिों में इंरा-अबडन 
पीटी सेवाएं मुख्य रूप से लमनी बसों, ऑटो रिक्शा औि गिै मोटि िाललत परिवहन सेवाओं (एनएमटीएस) 
द्वािा प्रदान की जाती हैं। हालांर्क इन सेवाओं की गुर्वत्ता संतोषजनक नहीं है। 

 

v) एनसीआि में बस डर्पो/टलमडनल स्थानों पि यात्रत्रयों को पयाडप्त परिवहन सुववधाएं औि त्रबना र्कसी रुकावट 
के स्थानान्तिर् प्रदान किने औि  एनसीआि की चितंाओं को दिू किने की तुलना में िाज्य स्तिीय 
संिालन के ललए अचधक ध्यान कें हद्रत र्कया जाता है। 

  

vi) ववलभन्न िाज्यों द्वािा प्रदान की जाने वाली बस सेवाएं, हालांर्क यात्री यात्राओं की एक बडी संख्या को पूिा 
किती हैं, एकीकृत योजना, समय सारिर्ी, र्किाया संििना, कि संििना आहद की कमी है। प्रदान की जाने 
वाली सेवाएं एनसीआि कें हद्रत नहीं हैं। उनकी रूट स्रक्िरिगं औि सववडस लेवल प्रोववजननगं एक वैज्ञाननक 
मांग मूल्यांकन औि मांग ननदेलशत रूट स्रक्िरिगं के बजाय व्यजक्तगत ऑपिेटि (एसआिटीसी) के आकलन 
/ सुववधा के आधाि पि अचधक है। 

 

vii) नतीजतन, सावडजननक परिवहन की खिाब पहंुि, सेवाओं की उदासीन गुर्वत्ता, बसों में अचधक भीड, लंबी 
प्रतीक्षा औि यात्रा अवचध, ववलभन्न ऑपिेटिों के बीि र्किाया/कि असमानता, आहद प्रभावी, कुशल औि सस्ती 
पीटीएस प्रदान किने में चितंा का कािर् हैं। 5100 से अचधक व्यजक्तयों के कम्यूटि सवेक्षर् र्टेा (सीईएस 
2007) से भी देखा जा सकता है, अन्य बातों के साथ-साथ उच्ि प्रकाश वाली यात्री यात्रा ववशेषताओं / पैटनड 
/ सेवा की गुर्वत्ता आहद (ताललका 6.1।) 

 

तालिका 6.1: शहर के अंिर यात्रा करन ेवािे यार्त्रयों की कर्थत समस्याएं - यार्त्रयों का प्रनतशत 

िम 
संख्या गुर्वत्ता पैिामीटि 

एनसीटीर्ी 
उप के्षत्र 

हरियार्ा 
उप के्षत्र 

यूपी 
उप 
के्षत्र 

िाजस्थान 
उप के्षत्र एनसीआि 

1 बसों की कमी 40.7 53.4 44.3 52.1 45.6 

2 अववश्वसनीय सवेाए ं 35.9 48.0 34.4 47.9 39.5 

3 अननयलमत आववृत्त 24.3 14.0 22.0 28.1 20.8 

4 खिाब मागड कविेज 3.4 2.2 3.0 9.6 3.1 

5 मागों के बीि अत्यचधक 
स्थानान्तिर् 

5.5 9.1 6.7 4.1 6.8 

6 ज्यादा र्किाया 21.5 26.3 32.1 34.2 25.5 

7 वाहनों की खिाब गुर्वत्ता 12.4 6.3 7.7 9.6 9.5 

8 खिाब सुिक्षा प्रदशडन 11.0 15.3 8.4 33.6 12.4 

9 िालक दल दवु्यडवहाि 12.1 6.5 7.7 4.8 9.3 

10 ऑपिेटिों के बीि खिाब प्रनतस्पधाड 7.5 6.5 6.1 12.3 7.0 

11 अन्य 23.1 19.0 19.3 9.6 20.7 

स्रोत: एनसीआि के ललए एकीकृत परिवहन योजना पि अध्ययन, सीईएस प्राथलमक सवके्षर् 2007 

 

बसों की अपयाडप्तता, खिाब ववश्वसनीयता औि सेवाओं की अननयलमतता के अलावा ज्यादा र्किाया एनसीआि के 
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सभी उप क्षेत्रों में यात्रत्रयों के सामने आने वाली मुख्य समस्याएं हैं। िाजस्थान उप क्षेत्र में यात्रत्रयों को भी खिाब 
परििालन सुिक्षा का अनुभव होता है। 

 

viii) बीपीटीएस के बािे में उपिोक्त चितंाओं को ध्यान में िखत ेहुए औि पुिे एनसीआि योजना का उद्देश्य 
एनसीआि के सामंजस्यपूर्ड ववकास को बढ़ावा देना औि मदद किना है, क्षेत्र के सभी हहस्सों तक पहंुि 
प्रदान किन ेऔि यात्रा की मांग की एक बडी मात्रा को पूिा किन े के ललए बस आधारित सावडजननक 
परिवहन योजना प्रस्ताववत है। 

 

6.1.2.2 बस आधाररत सावाजननक पररवहन प्रणािी (बीपीटीएस) सेवाओं की पररचािन ववशेषताएं और प्रिशान 

 

i. परििालन ववशेषताएँ औि मौजूदा बीपीटीएस का प्रदशडन 

 

a. परििालन ववशेषताओं औि मौजूदा बीपीटीएस प्रर्ाली के प्रदशडन का ववश्लेषर् जैसे एनसीआि में वाहनों / 
बसों की वदृ्चध, बस समूह के भौनतक औि ववत्तीय प्रदशडन, सेवा की मांग, यात्री यात्राएं, औसत यात्रा लंबाई, 

सेवा की गुर्वत्ता, संस्थागत सेटअप, टैरिफ संििना, कि औि उनकी संििना, बस डर्पो औि बस टलमडनल, 

उनका स्थान, आकाि, क्षमता, सुववधाएं, बेड ेका आकाि, बस प्रौद्योचगकी, बस क्षमता औि सलाहकाि द्वािा 
अन्य प्रासंचगक जानकािी औि लसस्टम औि परििालन ववशषेताओं, उनकी भूलमका औि प्रदशडन जैसे प्रमुख 
कािकों को संबोचधत कित ेहुए बस आधारित सावडजननक परिवहन प्रर्ाली ववशेषताओं की सिाहना की गई। 
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एनसीआि में जस्थत डर्पो के बाहि स ेएसटीयू द्वािा सेववत यात्री यात्राए ंऔि बस आपूनत ड ताललका 6.2 में दी गई है। 
  

ताललका 6.2: एनसीआि में डर्पो स ेएसटीय ूद्वािा सेववत यात्री यात्राएं औि बस आपूनत ड (अगस्त-अक्टूबि 07) 

उप के्षत्र 
एनसीआि में 
एसटीयू डर्पो 
की सखं्या 

एनसीआि 
डर्पो में बसों 
की सखं्या 

िोज ले जाने वाले 
यात्रत्रयों की औसत 
संख्या/सडक पि 
बस 

िोज ले जाने वाले यात्रत्रयों की 
औसत सखं्या 

A B C D E=C*FU*D 

एनसीटीर्ी  28* 351 931 297371 

हरियार्ा 14+ 1285 353 412781 

उत्ति प्रदेश 12+ 1219 230 269155 

िाजस्थान  3+ 289 243 67418 

कुल एनसीआि 57 3144 360 1046724 

स्रोत: एनसीआि के ललए एकीकृत परिवहन योजना पि 

अध्ययन : नोट्स: 

1) * ये डर्पो, हालांर्क मुख्य रूप से एनसीटीर्ी में शहिी मांग को पूिा किते हैं, एनसीआि में 351 बसें संिाललत किते हैं। र्ीटीसी के 5 डर्पो से अनतरिक्त 385 
बसें एनसीटीर्ी से एनसीआि से बाहि के क्षेत्रों के ललए इंटि लसटी बस सेवाएं संिाललत किती हैं। 
2) + िाज्यों के एनसीआि उप क्षेत्रों में जस्थत डर्पो एनसीआि के भीति / बाहि बस सेवाएं प्रदान किते हैं 
3) इन 3144 बसों के अलावा, हदल्ली में 3 आईएसबीटी से प्राप्त आंकडों के अनुसाि, 11 एसटीयू (उपिोक्त तीन सहहत) द्वािा एनसीआि में 2208 अन्य बसें 
संिाललत की जाती हैं। िूंर्क एनसीटीर्ी के बाहि के स्थानों से लगभग 18% बस यात्राएं की जाती हैं, 2208 के उपिोक्त बेड ेमें 260 बसों के अनुपात में वदृ्चध की 
जाती है। इसके अलावा, यूपी एनसीटीर्ी से/को 285 ननजी बसें संिाललत किता है, अन्य घटक िाज्यों से ननजी तौि पि संिाललत बसों का र्टेा इसकी अनुपलब्धता 
के कािर् शालमल नही ंहै। 

4) उपिोक्त बसें (6034) सामूहहक रूप से प्रनतहदन औसतन 21.71 लाख यात्री यात्राएं किती हैं (प्रनत हदन प्रनत बस 360 यात्रत्रयों को ले जाना - उप क्षेत्र में एसटीयू बसों के कुल 
औसत से अचधक- 2890 बसों के ललए औि इसे ले जाने वाले यात्रत्रयों में जोडना 3144 एसटीयू बसों द्वािा)। 
5) एफयू = फ्लीट का उपयोग 

 

b. एनसीआि के उप-क्षेत्रों औि िाष्ट्रीय स्ति पि प्रनत लाख जनसखं्या पि सभी वाहनों औि बसों का 
घनत्व ताललका 6.3 में हदया गया है। 

 

तालिका 6.3: एनसीआर उप क्षते्रों में प्रनत िाख जनसखं्या पर बसें 2007 

 
स्टेट 

जनसंख्या लाखों में एनसीआि में 
पजंीकृत बसों 
की कुल संख्या 

स्टेज कैरिज के रूप में 
पजंीकृत बसों की संख्या एनसीआि में प्रनत 

लाख जनसंख्या 
पि बसों की संख्या 

एनसीआि में 
वाहनों की कुल 
संख्या लाख में 

प्रनत लाख 
जनसंख्या पि 
वाहनों की 
संख्या 

स्टेट एनसीआि STUs कुल 

एनसीटीर्ी 163.5 163.5 43639 3449 **9000 267 51.4 31437 

हरियार्ा 237.4 108.5 6964 1285 4030 64 15.4 14194 

यपूी 1867.6 136.7 6234 1204 2421 46 9.3 6818 

िाजस्थान 634.1 34.8 1509 278 1509 43 2.5 7069 

कुल 2902.6 443.5 58346 6216 16960 132 78.6 17718 

भाित 11285.2   @@0.11 @0.29    

भाित 2004 10791.2  768000   71 727.2 6739 

स्रोत: एनसीआि के ललए एकीकृत परिवहन योजना पि अध्ययन 

** अनमुाननत 

@ एनसीआि में स्टेज कैरिज बसें एनसीआि में कुल बसों के% के रूप में 
@@ एनसीआि में स्टेज कैरिज एसटीय ूबसें एनसीआि में कुल बसों के प्रनतशत के रूप में। 

 

देश भि में प्रनत लाख व्यजक्तयों पि औसतन 71 बसों के मकुाबले, उत्ति प्रदेश औि िाजस्थान के एनसीआि 
उप क्षेत्रों में िमशः 46 औि 43 बसों में घनत्व बहुत कम है, हरियार्ा उप क्षेत्र में 64 हैं। हदल्ली के अन्य 
उप क्षेत्र में काफी अचधक बसें हैं। िाष्ट्रीय औसत की तुलना में घनत्व 267 है, लेर्कन मुख्य रूप से इंरा 
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अबडन रैवल डर्मांर् को पूिा किता है। दसूिी ओि एनसीआि उप क्षेत्रों में सभी प्रकाि के वाहनों का 
जनसंख्या घनत्व िाष्ट्रीय औसत के तुलना में/बहुत अचधक है। एनसीआि में पंजीकृत कुल 58346 बसों में से 
6216 (29%) स्टेज कैरिज बसें हैं। सभी पंजीकृत बसों में से केवल 11% औि स्टेज कैरिज बसों में से 37% 

का स्वालमत्व एसटीयू के पास है औि शेष 89% औि 63% िमशः ननजी स्वालमत्व में हैं। 
 

 

िाष्ट्रीय स्ति पि बस आबादी में 8% से अचधक की औसत वावषडक वदृ्चध के मुकाबले, एनसीआि िाज्यों में 
बस फ्लीट की वदृ्चध 4% से भी कम िही है - जो घटक िाज्यों में बस आधारित सावडजननक परिवहन 
प्रर्ाली के ललए ननिाशाजनक ववकास दि को दशाडता है। जैसा र्क एनसीआि के घटक िाज्यों (यूपी) में से 
एक के ववकास परिदृश्य से स्पष्ट्ट होता है। यूपी िाज्य में, कुल वाहनों की संख्या लगभग 22 लाख (ववत्तीय 
वषड 92) से बढ़कि 91 लाख (ववत्तीय वषड 07) हो गई है - वपछले 15 वषों के दौिान 4 गुना से अचधक की 
वदृ्चध, के साथ बसों की संख्या लगभग 25000 (ववत्तीय वषड 92 में 25170 औि ववत्तीय वषड 07 में 25423) पि 
जस्थि िही है। बस आधारित सावडजननक परिवहन प्रर्ाली की कीमत पि बस बेड ेकी ननिाशाजनक वदृ्चध के 
कािर् ननजी वाहनों (एनसीआि में सभी मोटि िाललत वाहनों की लगभग 11% वावषडक औसत वदृ्चध) की 
बहुत अचधक वदृ्चध हुई है। स्थायी बस आधारित परिवहन प्रर्ाली प्राप्त किन े के ललए बसों के त्वरित 
ववकास की तत्काल जरुित है। 

 

c. ववत्त वषड 1951 से ववत्तीय वषड 2005 की अवचध के दौिान िेल औि सडक के सावडजननक परिवहन साधनों के 
बीि यात्री यात्राओं का मोर्ल ववभाजन औि कुल वाहनों में बसों का हहस्सा ताललका 6.4 में हदया गया है। 

   

तालिका 6.4: यात्री भार का िेशव्यापी दहस्सा और कुि वाहनों में बसों का दहस्सा 
साल यात्रा भाि का हहस्सा 

-त्रबललयन यात्री र्कलोमीटि (मोर्ल 
जस्प्लट) $ 

वाहनों की संख्या में 
बसों का हहस्सा (%) 

िेल िोर् पुिे 
भाित 

1950-51 66.5(84.5) 23.0(15.4) 11.1 

1960-61 77.7(49.0) 80.9(51.0) 8.6 

1970-71 118.1(36.0) 210.0(64.0) 5.0 

1980-81 208.6(27.8) 541.8(72.2) 3.0 

1990-91 295.6(27.8) 767.7(72.2) 1.5 

2000-01 457.0(18.0) 2075.5(82.0) 1.2 

2004-05 515.7(12.9) 3469.0(87.1) 1.1 

स्रोत: एनसीआि के ललए एकीकृत परिवहन योजना पि अध्ययन, योजना आयोग - कायड समूह की रिपोटड - परिवहन - 11वीं 
पिंवषीय योजना 

 

1950 से 2005 की अवचध के दौिान, सडक औि िेल के बीि यात्रा भाि का हहस्सा बसों के पक्ष में काफी बढ़ 
गया है, यानी 15% (1950) से 87% (2005), कुल वाहनों की संख्या में बसों की हहस्सेदािी 11.1 से कम हो गई 
है। % से 1.1% -बसें अभी भी 50% से अचधक यात्रत्रयों को ले जा िही हैं। िाष्ट्रीय औसत (1.1%) की तुलना 
में एनसीआि उप क्षेत्र में, बस बेड ेकुल वाहनों की आबादी का काफी कम अनुपात (0.74%) है, जो सावडजननक 
परिवहन प्रर्ाली (ताललका 6.5) की खिाब वदृ्चध को दशाडता है। 

 

तालिका 6.5: एनसीआर  में कुि वाहनों के अनुपात में बसें 2007 

िाज्य बसों की 
संख्या   

लाख में वाहनों की कुल 
संख्या   

वाहनों के % के रूप में 
बसें 

एनसीटीर्ी 43639 51.4 0.85 

हरियार्ा 6964 15.4 0.45 

यूपी 6234 9.3 0.67 
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िाजस्थान Rajasthan 1509 2.5 0.61 

कुल एनसीआि 58346 78.6 0.74 

पुिे भाित  2004 768000 727.2 1.06 

स्रोत: एनसीआि के ललए एकीकृत परिवहन योजना पि अध्ययन 

 

d. सव े(सीईएस 2007) के दौिान देख ेगए सभी वाहनों के प्रनतशत के रूप में बसों के आवागमन के हहसाब से 
हहस्सेदािी ताललका 6.6 में दी गई है, साथ ही यात्राओं के वाहन शे्रर्ी के अनुसाि बे्रकअप भी हदया गया है। 

 

तालिका 6.6: वाहन के यात्राओं का मोड के दहसाब से/उप-क्षेत्रवार के दहसाब से बे्रक-अप 

िम 
सं
ख्या 

आवागमन पैटनड टू व्हीलि 
ऑटो 

रिक्शा गाडी 
लम
नी 
बस 

स्टैंर्र्ड बस कुल 

1 एनसीटीर्ी-सीएनसीआि 8.33 0 10.73 0.13 1.16 20.35 

2 एनसीटीर्ी-एनसीआि िेस्ट 10.69 0 24.30 0.22 3.07 38.27 

3 एनसीटीर्ी-एनसीआि आउट 
साइर् 

5.18 0.01 14.49 0.13 1.32 21.23 

4 सीएनसीसीआि-
सीएनसीआि 

2.14 0 0.62 0.05 0.10 2.91 

5 सीएनसीआि-एनसीआि 
िेस्ट 

2.81 0 2.72 0.16 0.21 5.90 

6 सीएनसीआि-एनसीआि 
आउट साइर् 

0.82 0.07 1.75 0.06 0.18 2.88 

7 एनसीआि िेस्ट-एनसीआि 
िेस्ट 

0 0 0.34 0.01 0.09 0.44 

8 एनसीआि िेस्ट-एनसीआि 
आउट साइर् 

4.28 0.44 2.93 0.08 0.44 8.12 

9 कुल लमलाकि एनसीआि 34.24 0.52 57.88 0.84 6.51 100 

स्रोत: एनसीआि के ललए एकीकृत परिवहन योजना पि अध्ययन, सीईएस प्राथलमक सव े2007 
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100 यात्री वाहन हरप में से केवल 7.35 हरप बसों की होती हैं। 86% बसें औि 54% लमनी बसें एनसीटीर्ी 
से/को/के माध्यम से संिाललत होती हैं। सभी यात्री वाहन यात्राओं में से 92% से अचधक ननजी वाहनों - कािों 
(58%) औि दो पहहया वाहनों (34%) द्वािा की जाती हैं। 

 

e. मूल वषड (2007) में संबंचधत िाज्यों के बीि औि ववलभन्न आवागमन पैटनड के बीि बस यात्री यात्राओं का 
ववतिर् ताललका 6.7 में हदया गया है। 

 

तालिका 6.7: संयुक्त बस यात्री यात्रा मैदरक्स - मूि वषा 2007 

 ए (एबी) स ेशुरू होने वाली औि बी (बीए) स ेशुरू होन ेवाली बस यात्री 
यात्राओ ंका ववतिर्-के्षत्रवाि आवागमन पैटनड के अनुसाि 

एनसीटी
र्ी 

हरियार्ा यूपी िाजस्थान पंजाब औि 
िंर्ीगढ़ 

हहमािल जम्मू 
औि 

कश्मीि 

उत्तिाखंर् अन्य कुल 

NCTD-CNCR AB 471364         471364 

NCTD-CNCR BA  354692 122810       477502 

NCTD-CNCR AB+BA 471364 354692 122810       948866 

NCTD-NCR rest AB 397155         397155 

NCTD-NCR rest BA  194202 172747 52875      419824 

NCTD-NCR rest 
AB+BA 

397155 194202 172747 52875      817045 

NCTD-NCR os AB 1042295         1042295 

NCTD-NCR os BA  326177 211313 320690 22752 7897 5631 37596 30063 962119 

NCTD-NCR os AB+BA 1042295 339768 220118 334052 23700 8226 5866 39162 31315 2004414 

CNCR-CNCR  10566 24276       34841 

CNCR-NCR rstAB  42320 36286       78606 

CNCR-NCR rst BA  51669 49900 5429      106998 

CNCR-NCR rst AB+BA  93989 86186 5429      185603 

CNCR-NCR os AB  149806 10176       159982 

CNCR-NCR os BA  85311 33475 6838 27983 0 89 2831 3495 160022 

CNCR-NCR os AB+BA  235117 43651 6838 27983 0 89 2831 3495 320004 

NCR rst-NCR rst  55652 67648 14946      138246 

NCRrst-NCRos AB  122199 28266 137703      288168 

NCRrst-NCRos BA  65234 93000 18705 1106 0 183 11006 12761 201995 

NCRrst-NCRos AB+BA  187434 121266 156408 1106 0 183 11006 12761 490164 

NCR os-NCR os  7399 23864 13368 3216 81 658 4006 8043 60635 

NCRos- 
os+NCRrstos+osrst 

 194833 145130 169776 4322 81 841 15012 20804 550799 

कुल 1910814          

स्रोत: एनसीआि के ललए एकीकृत परिवहन योजना पि अध्ययन, सीईएस प्राथलमक सव े2007 

 

443.5 लाख की एनसीआि आबादी के ललए, लगभग 50 लाख बस यात्री प्रनतहदन यात्राएं  कित ेहैं। यह अंति 
क्षेत्र औि अंति-िाज्य बस यात्री यात्राओं (अंति शहिी यात्राओं को छोडकि) के ललए 0.1127 के समग्र औसत 
पीसीटीआि के बिाबि है। इंरा िीजन (इंरा अबडन को छोडकि) बस यात्री यात्रा के ललए, औसत पीसीटीआि 
0.0479 औि भाि के साथ औसत यात्री यात्रा लंबाई 51 र्कलोमीटि अनुमाननत है। उपिोक्त पीसीटीआि 
(0.0479) के आधाि पि, औसत यात्री यात्रा की लंबाई 51 र्कलोमीटि, औि बस क्षमता 11597 सीट र्कलोमीटि 
प्रनत हदन (52 सीटें प्रनत बस, 349 र्कलोमीटि दैननक संिालन प्रनत बस सडक पि, 96.2% बेड)े घटक िाज्यों 
की एनसीआि बसों में प्राप्त उपयोग औि औसत लोर् फैक्टि 0.69 के अनुसाि) एनसीआि में इंरा िीजन 
रैवल (इंरा अबडन को छोडकि) के ललए आवश्यक बसों की संख्या मूल वषड में 9283 के रूप में आंकी गई है। 
9283 बसों की उपिोक्त आवश्यकता के ववपिीत, केवल 6034 बसों का संिालन र्कया जाता है, जजससे 
अंतक्षेत्रीय यात्रा के ललए बसों की आपूनतड औि मांग के बीि व्यापक अंति होता है। 

 

f. भौनतक प्रिशान 
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िंूर्क एनसीआि में अचधकांश बस सेवाएं ववलभन्न िाज्य सडक परिवहन ननगमों (एसआिटीसी) द्वािा प्रदान 
की जाती हैं, फ्लीट के उपयोग औि बसों की उत्पादकता के संबंध में उनके परििालन प्रदशडन का ववश्लेषर्, 

ववश्वसनीयता- प्रनत लमललयन र्कलोमीटि संिाललत बे्रकर्ाउन के संदभड में ( ज्यादा टूटने की दि कम 
संिालन की ववश्वसनीयता है), संिालन की सुिक्षा- प्रनत दस लमललयन र्कलोमीटि संिाललत दघुडटनाओं के 
संदभड में (ज्यादा दघुडटना दि कम संिालन की सुिक्षा है), लोर् फैक्टि का प्रयास ताललका 6.8 में र्कया गया 
है। िाज्य स्ति औि एनसीआि के उनके संबंचधत उप क्षेत्रों में (एनसीआि के ललए र्टेा वषड 2006-07 के ललए 
औि िाज्यों के वषड 2005-06 के ललए है। िाज्य स्ति पि- र्ीटीसी र्टेा एसटीयू के ललए अंतििाज्यीय सेवाओं 
यूपीएसआिटीसी के ललए ललया जाता है। बसें, अखखल भाितीय स्ति पि केवल ग्रामीर् सेवाओं के ललए)। 

 

तालिका 6.8: उप क्षेत्र की एसटीयू बसों का पररचािन प्रिशान ववत्तीय वषा 06 

िाज्य सडक 
परिवहन 
ननगम 

 

औसत बेड े
का उपयोग 

 

औसत लोर् फैक्टि 
उत्पादकता र्कमी/ 
सडक पि हदन 

प्रनत बस 

ववश्वसनीयता 
(ब्रेकर्ाउन की 

संख्या /र्कलोमीटि 
पि लमली) 

परििालन 
सुिक्षा 

(प्रनत दस 
लाख 

र्कलोमीटि 
पि 

दघुडटनाएं) 
उप के्षत्र िाज्य  एनसीआि* िाज्य एनसी

आि 
िाज्य एनसीआ

ि* 
िाज्य एनसी

आि* 
िाज्य एनसी

आि* 

र्ीटीसी 90.5 95.7 0.69 0.57 227 278 67 76 15 13 

हरियार्ा 97.2 95.7 0.70 0.69 363 361 7 9 8 7 

िोर्वेज 96.3 97.0 0.59 0.69 327 351 8 5 14 NA 

यूपीएसआिटीसी 96.2 96.4 0.67 0.62 370 373 11 NA 10 NA 

आिएसआिटीसी 91.9 96.3** 0.62 0.67** 334 349** 34  19  

स्रोत: स्रोत: एनसीआि के ललए एकीकृत परिवहन योजना पि अध्ययन, सीईएस प्राथलमक सवेक्षर् 2007, एसटीय ूका प्रोफाइल औि 
प्रदशडन - ववत्तीय वषड 2005-06 

नोट:* यपूी उप क्षेत्र के ललए एनसीआि र्ेटा केवल यपूीएसआिटी के मेिठ क्षेत्र के डर्पो के ललए है क्योंर्क अन्य के ललए र्ेटा उपलब्ध 
नहीं है। आिएसआिटीसी के ललए, एनसीआि र्ेटा जनू 2007 के आकंडों पि आधारित है क्योंर्क केवल वही उपलब्ध था। 
**एनसीआि उप क्षेत्र के सभी एसटीय ू

 

एनसीआि में बेडों का इस्तमेाल औि सडकों पि बसों की उत्पादकता समग्र रूप से संबंचधत एसटीयू की 
तुलना में अचधक/तुलनीय है। संिालन की ववश्वसनीयता (बे्रक र्ाउन दि के व्युत्िम द्वािा इंचगत) र्ीटीसी 
के ललए बहुत कम है - अखखल भाितीय स्ति पि भी प्राप्त की गई तुलना में बहुत कम है। इसी तिह, 

िाज्य स्ति औि एनसीआि स्ति पि, घटक िाज्यों के एसटीयू की परििालन सुिक्षा (दघुडटना दि के व्युत्िम 
द्वािा इंचगत) िाष्ट्रीय स्ति की तुलना में बेहति है, हरियार्ा िोर्वेज का संिालन सबसे सुिक्षक्षत है। 

 

g. ववत्तीय प्रिशान 

 

i. मौजूदा िाज्य परिवहन उपिमों (एसटीयू) की पूंजी संििना: 
 

देश में संिाललत 52 एसटीयू में से 23 आिटीसी अचधननयम के तहत, 11 कंपनी अचधननयम के तहत, 8 

सिकािी ववभागों के रूप में औि 10 नगिपाललका उपिमों (सदंभड अनुबंध 6.2) के रूप में शालमल हैं। ववलभन्न 
सेट अप के तहत कुछ नमूना एसटीयू की अन्य देनदारियों के साथ पूंजी संििना उनके तुलनात्मक प्रदशडन 
की सिाहना किन ेके ललए ताललका 6.9 में दी गई है। 
 

तालिका 6.9: पूंजी संरचना/अन्य िेनिाररयां-नमूना एसटीयू (ववत्त वषा 2005-06), रुपये करोड़ों में 
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िम 
संख्या 

 

 

ववविर् 

आिटीसी अचधननयम के तहत स्थानीय ननकायों के 
रूप में 

सिकािी ववभाग के 
रूप में 

कंपनी अचधननयम 
के तहत 

ग्रामीर्  शहिी शहिी ग्रामीर् ग्रामीर् (*) 

यपूीएसआि
टीसी 

आिएसआि
टीसी 

र्ीटीसी बीएमटी
सी 

बीईएसटी एएमटीए
स 

एसटी 
हरियार्ा 

एसटी 
पजंाब 

टीएन
एसटीसी 
(*) 

केटीसी 
गोवा 

1 सिकािी ऋर् 

-कें द्रीय 

-िाज्य 

 

252 
60 

 

27 
193 

 

0 
4198 

 

0 
93 

  

1 
1 

 

0 
406 

  

9(8) 
870(243) 

 

0 
29 

2 डर्बेंिि           

 से ऋर्: 
-बैंक 

-एलआईसी 

 

212 
0 

 

163 

  

26 
0 

 

21 
0 

  

119 
0 

  

341 (90) 
0 

 

32 
0 

3 सावडजननक जमा  11  17 5      

4 अन्य  8 1   266   669 (0)  

5 आिक्षक्षत 1 5 395 37 625 108 205  2(0) 6 

6 वतडमान देनदारियां 762 288 140 32 122 179   1312 
(276) 

24 

 
 

 
िम 
संख्या 

 

 
ववविर् 

आिटीसी अचधननयम के तहत स्थानीय ननकायों के 
रूप में 

सिकािी ववभाग के 
रूप में 

कंपनी अचधननयम 
के तहत 

ग्रामीर् शहिी शहिी ग्रामीर् ग्रामीर् (*) 

यपूीएसआि
टीसी 

आिएसआि
टीसी 

र्ीटीसी बीएमटी
सी 

बीईएसटी एएमटीए
स 

एसटी 
हरियार्ा 

एसटी 
पजंाब 

टीएन 
एसटीसी 
(*) 

केटीसी 
जीओ
ए 

7 संियी 
लाभ/हानन 

-768 -376 -4008 261 -251 -461 -120  -2487 
(-526) 

-65 

8 कुल वतडमान 

देयताए ं

519 318 725 467 522 94 609  714(278) 26 

स्रोत: एनसीआि के ललए एकीकृत परिवहन योजना पि अध्ययन, सीईएस प्राथलमक सवके्षर् 200, एसटीय ूका प्रोफाइल औि 
प्रदशडन - ववत्तीय वषड 2005-06 नोट्स+ सभी आकंड ेननकटतम परू्ड संख्या में परू्ािंर्कत र्कए गए हैं  

*कोष्ट्ठक में आकंडे महानगिीय परिवहन ननगम िने्नई से संबचंधत हैं जो शहिी सेवाओ ंका संिालन कि िहे हैं औि कंपनी 
अचधननयम के तहत पजंीकृत हैं 

 

ii. र्कसी भी सेट अप के तहत र्कसी भी एसटीयू में कोई इजक्वटी नहीं है। एसटीयू ने मुख्य रूप से सिकािी 
ऋर्, बैंक ऋर् आहद के द्वािा अपनी पूंजी की आवश्यकता को पूिा र्कया है। बीएमटीसी (आिटीसी 
अचधननयम के तहत) को छोडकि उनमें से र्कसी के पास कोई संचित लाभ नहीं है। 

 

iii. ववत्तीय प्रदशडन औि संस्थागत सेट अप: 
 

हाल के हदनों में ववलभन्न व्यवस्थाओं के तहत एसटीयू का ववत्तीय प्रदशडन ताललका 6.10 में हदया गया है। 
 

ताललका 6.10: बस ऑपिेटि - ववत्तीय प्रदशडन बनाम संस्थागत सेट-अप (ववत्त वषड 2005-06) 

 रुपये / बस र्कमी   लाभ/हानन (किोड 
रुपये) 

ऑपिेटि मूल्य Rev Pr/Ls टैक्स ववत्तीय वषड 05-06 

एसटी घंटा (सिकािी) 19.3 16.4 -2.9 4.5 -120 

एसटी पीबी (सिकाि) 32.1 19.9 -12.2 6.7 -107 

यूपी (आिटीसी) 12.6 12.8 0.2 3 14 

आिएसटी (आिटीसी) 15.2 14.8 -0.5 1.7 -28 

टीएनएसटीसी (सह) 17.4 15.9 -1.5 0.7 -36 

केटीसी (कोगोवा) 21.1 17.4 -3.7 0.4 -12 

एएमटीएस (एमएनसीपीएल)+ 39.1 29.1 -10 0.4 -29 

बीईएसटी (एमएनसीपीएल)+ 45.7 35.3 -10.4 1.7 -251 
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र्ीटीसी (आिटीसी) + 49.4 17.9 -31.4 1.3 -818 

बीएमटीसी (आिटीसी) + 18.8 19.6** 0.8 1.1 22 

एमटीसी (सह) + 26.5 22.4 -4.1 0.4 -85.5 

सीएिएनटीयू (सिकाि)+ 18.8 17.2 -1.6 2.5 -8 

सभी एसटीय ू 18.8 17 -1.8 1.5 -2311 

स्रोत: एनसीआि के ललए एकीकृत परिवहन योजना पि अध्ययन 
*एनसीआि सेवाए ंभी संिाललत किें 
+नगि ननगमों (एएमटीएस, बीईएसटी) के तहत शहिी एसटीय,ू आिटीसी अचधननयम (र्ीटीसी, बीएमटीसी) के तहत, कंपनी के अचधननयम (एमटीसी-
सीएिएन) के तहत औि सिकािी ववभाग (िरं्ीगढ़) के तहत। 
** सजब्सर्ी की प्रनतपनूत ड औि रुपये 2.9 प्रनत र्कमी की अन्य आय शालमल नहीं है 

 

ववत्तीय वषड 2005-06 के दौिान, आिटीसी अचधननयम के तहत दो एसटीयू (यूपीएसआिटीसी औि 
बीएमटीसी) लाभ में संिाललत हुए। आिटीसी अचधननयम (आिएसआिटीसी), कंपनी अचधननयम 
(टीएनएसटीसी) के तहत एक एसटीयू औि सिकािी ववभाग (िंर्ीगढ़) के रूप में एक ने िाष्ट्रीय स्ति 
पि सभी एसटीयू द्वािा उस (1.8 रुपये प्रनत बस र्कलोमीटि) की तुलना में प्रनत बस र्कलोमीटि घाटा 
कम र्कया।  

 

h. ककराए और टैक्स 

  

i. उप क्षेत्र के ववलभन्न हहस्सों में बस यात्रा की लागत के रूप में लागू र्किाया, कि ताललका 6.11 में 
हदए गए हैं। 
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तालिका 6.11:बस यात्रा की िागत  ककराया, कर (ववत्त वषा 05-06) 

ऑपिेटि र्किाया प्रनत व्यजक्त र्कमी 
पसेै 

कि प्रनत व्यजक्त र्कमी पसेै 
(र्किाया के% के रूप में) 

व्यजक्त के 
ललए खिड पसेै 

प्रनत र्कमी 
र्ीटीसी (शहिी) 58+ <1(0) 58 

एसटी हरियार्ा 31 19(60%)* 50 

यपूी एसआिटीसी 41 9(21%) 50 

आिएसआिटीसी 40 5(12%) 45 

स्रोत: एनसीआि के ललए एकीकृत परिवहन योजना पि अध्ययन, एसटीय ूका प्रोफाइल औि प्रदशडन - ववत्तीय वषड 2005-06 

*िरू्क 2007 में घटाकि 25% कि हदया गया 
+2007 में बढ़कि 67 पसेै हो गया 

 

ii. जबर्क साधािर् बसों के ललए प्रनत यात्री र्कलोमीटि का मूल र्किाया 31-58 पैसे के बीि होता है, 

यात्रत्रयों की लागत 45-58 पैसे के बीि होती है औि कि मूल र्किाए के 0-60% से लभन्न होता है। प्रनत 
यात्री र्कमी र्किाया एनसीटीर्ी में सबसे अचधक (58 पैसे) औि एनसीआि (हरियार्ा) में सबसे कम (31 

पैसे) है। यह एनसीआि (यूपी) औि एनसीआि (िाजस्थान) में िमशः 41 औि 40 पैसे प्रनत यात्री र्कमी 
है। उपिोक्त र्टेा इंचगत किता है र्क एनसीआि (हदल्ली) में औि कम से कम एनसीआि (हरियार्ा) में 
िलने वाली बसों को वहां सिंाललत प्रनत पैक्स र्कमी उच्ितम िाजस्व अजजडत किना िाहहए। हालांर्क 
हदल्ली की सडकों पि भीडभाड वाहन उत्पादकता औि इस प्रकाि परििालन िाजस्व, लागत औि 
लाभप्रदता पि प्रनतकूल प्रभाव र्ालती है। हालांर्क इस तिह के कािक एनसीटीर्ी में संिालन को 
प्रोत्साहहत नहीं कित े हैं, कम मूल र्किाया के साथ उच्ि कि (हरियार्ा उप क्षेत्र) के साथ लमलकि 
अन्य क्षेत्रों के ऑपिेटिों को ववत्तीय कािर्ों से एनसीआि के हरियार्ा क्षेत्र में अपनी सेवाओं को बढ़ाने 
के ललए पे्ररित नहीं किता है। 

 

iii. एनसीआि में बसों के ललए कि संििना 
 

संघटक एसटीयू (ववत्त वषड 06) पि लागू कि संििना ताललका 6.12 में दी गई है। 
 

तालिका 6.12: एनसीआर के घटक राज्यों की कर संरचना ववत्तीय वषा 2005-06 

लाख रुपये प्रनत बस प्रनत वषड- एसटीय ूर्ेटा 

एसटी
य ू

एमवी टैक्स औि 
पिलमट फीस 

यात्री कि अन्य कि 
कुल कि प्रनत बस प्रनत 
वषड लाख रुपये में 

DTC* 0.21 0.68* 0.32 1.21 

ST HARYANA 0.28 4.30 1.25 5.84 

UPSRTC(own)+ 0.11 3.03 0.02 3.15 

RSRTC* 0.09 1.74 0.29 2.12 

स्रोत: एनसीआि के ललए एकीकृत परिवहन योजना पि अध्ययन, एसटीय ूका प्रोफाइल औि प्रदशडन - ववत्तीय वषड 2005-06 

*जसैा र्क एनसीआि में िलने वाली बसों के ललए लागू है, एनसीटीर्ी में यात्री कि शून्य है। 
 

मोटि वाहन कि औि पिलमट शुल्क का भुगतान रु 0.21, रु. 0.11, रु. 0.28 औि रु एनसीटीर्ी, यूपी, 
हरियार्ा औि िाजस्थान में पंजीकृत / पिलमट मांगने वाली बसों के ललए प्रनत वषड रूपया 0.09 लाख 
रुपये प्रनत वषड यह दशाडता है र्क हदल्ली औि हरियार्ा िाज्यों में इस तिह की फीस एनसीआि के 
अन्य घटक िाज्यों की तुलना में 2-3 गुना है। 

 

यात्री कि औि अन्य संबंचधत कि प्रनत बस प्रनत वषड 1.00 रुपये (एनसीटीर्ी के भीति यात्री कि शून्य 
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है), 3.05 लाख रुपये, 5.55 लाख रुपये औि एनसीटीर्ी, यूपी, हरियार्ा औि िाजस्थान में बस संिालन के 
ललए 2.03 लाख रुपये हैं। एनसीआि (हरियार्ा) में लगाए गए यात्री संबंचधत किों का उच्ितम स्ति 
कम र्किाए के साथ अन्य एसटीयू को एनसीआि के इस ववशाल क्षेत्र में अपनी सेवाओ ंका ववस्ताि 
किन ेके ललए प्रोत्साहहत नहीं किता है। एनसीआि के ववलभन्न घटक िाज्यों में कम र्किाए औि कि 
बस आधारित सावडजननक परिवहन प्रर्ाली एनसीआि के मुक्त ववकास के ललए अनुकूल नहीं हैं। 

 

i. एसटीयू के स्वालमत्व वािी बसों बनाम ककराए की बसों का ववत्तीय प्रिशान: 
 

i. एसटीयू के स्वालमत्व वाली औि उनके द्वािा र्किाए पि ली गई बसों का ववत्तीय प्रदशडन ताललका 
6.13 में हदया गया है 
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तालिका 6.13: बस ऑपरेटर: ववत्तीय प्रिशान - ववत्तीय वषा 2006 

लाभ हानन 

Operators Cost Rev Pr/Ls Rs Lakh/ Bus/ Year 

BMTC (own) 18.79 19.40* 0.81* 0.64* 

BMTC (PO) 17.33 20.39 3.06 2.45 

UPRTC(own) 12.86 13.02 +0.15 0.31 

UPRTC (PO) 10.84 11.28 +0.45 0.46 

PRTC (own) 19.61 17.83 -1.78 -2.01 

PRTC (PO) 14.85 16.38 1.53 2.22 

स्रोत: एनसीआि के ललए एकीकृत परिवहन योजना पि अध्ययन, एसटीय ूका प्रोफाइल औि प्रदशडन - ववत्तीय वषड 2005-06 

नोट: * गैि-यातायात िाजस्व (1.30 रुपये) औि सजब्सर्ी की प्रनतपनूत ड (1.61 रुपये) के रूप में प्रनत बस र्कमी 2.91 को छोडकि 

 

ii. एसटीयू के तहत संिाललत र्किाए की बसों द्वािा उच्ि लाभ में योगदान किन ेवाले कािकों का आकलन 
किन ेके ललए, प्रनत बस र्कलोमीटि की कुल लागत के शीषडवाि बे्रक-अप का ववश्लेषर् र्कया गया है औि 
ताललका 6.14 में ववस्ताि से हदया गया है। 

 

तालिका 6.14: एसटीयू बसों/ककराए पर िी गई बसों की पररचािन िागत का वववरण (तत्व-वार) 
 

बस 
स्वालमत्व 

लागत प्रनत बस र्कमी (रु.) 
बस 
स्टाफ 
अनपुा
त 

 

लोर् 
फैक्टि 

प्रनत हदन बस 
उत्पादकता र्कमी 

(प्रनत बस प्रनत हदन 
पकै्स र्कमी) 

 

कमडिा
िी 

 

सामग्री 
 

कि 

 

ब्याज 

 

ववववध 
अवमूल्य
न* 

 

कुल 

BMTC 7.16 8.17 1.1 0.09 0.67 1.61 18.79 5.51 0.60 218 (8764) 

PO 2.07 0 1.02 0 0 14.24 17.33 1.7 0.62 220 (9139) 

UPRTC 4.54 6.37 0.11 0.24 0.34 1.67 12.86 6.13 0.58 320 (10022) 

PO 2.06 0 0 0 0.49 8.3 10.84 2.78 0.67 286 (8048) 

PRTC 7.03 7.31 3.78 0.69 0.38 0.42 19.61 5.52 NA 309 (9641)# 

PO 1.09 0.004 3.47 0 0.04 10.24 14.85 1.52 NA 397 (12386)# 

स्रोत: एनसीआि के ललए एकीकृत परिवहन योजना पि अध्ययन, एसटीय ूका प्रोफाइल औि प्रदशडन - ववत्तीय वषड 2005-06 

 नोट्स: 
 • पीओ बसों के ललए-- प्रनत बस र्कमी र्किाया शुल्क मूल्यह्रास कॉलम में दशाडया गया है 

 • पीओ- एसटीय ूद्वािा र्किाए पि ली गई ननजी ऑपिेटि की बस 

 • # एनए के अभाव में दोनों के ललए 0.60 का लोर् फैक्टि मानकि काम र्कया गया है 
 

iii. र्किाए की बसें एसटीयू के स्वालमत्व वाली बसों की तुलना में प्रनत बस र्कलोमीटि अचधक लाभ कमाती हैं। 
लागत प्रनत र्कमी. र्किाए की बसों की संख्या एसटीयू के स्वालमत्व वाली बसों की तुलना में 7.8 से 24.3% 

कम है - मुख्य रूप से उच्ि क्षमता उपयोग औि कम बस स्टाफ अनुपात (एसटीयू की तुलना में पीओ 
कमडिारियों को बहुत कम मजदिूी दि पि ननयुक्त किता है) औि परिर्ामस्वरूप कम स्टाफ लागत के 
कािर् अन्य बातों के साथ-साथ यह दशाडता है र्क अचधकांश गनतववचधयों को आउट सोलसिंग के माध्यम से 
बस स्टाफ अनुपात को कम किके एक सावडजननक परिवहन प्रर्ाली अचधक लाभप्रद रूप से काम किेगी। 

 

j. िाज्य स्ति औि एनसीआि स्ति पि घटक िाज्यों की एसटीयू बसों का ववत्तीय प्रदशडन ताललका 6.15 में 
हदखाया गया है। 

 

तालिका 6.15: राज्य और एनसीआर स्तर पर पररचािन िागत, राजस्व और बसों की िाभप्रिता 
 

एसटी
य ू

परििालन लागत 
प्रनत बस र्कमी रु. 

परििालन िाजस्व प्रनत 
बस र्कमी रु. 

लाभ या हानन (-) 
प्रनत बस र्कमी रु. 

लाभ/हानन (-) प्रनत बस 
प्रनत वषड रु. लाख में 

 

िाज्य एनसीआ
ि 

िाज्य एनसीआि िाज्य एनसीआ
ि 

िाज्य एनसीआि 
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र्ीटीसी 49.39 39.04 17.94 16.10 -31.44 -22.94 -31.90 -23.28 

एसटी हरियार्ा 19.31 16.22 16.41 13.68 -2.89 -2.54 -3.83 -3.35 

यपूीएसआिटीसी+ 12.63 13.04 12.81 15.64 0.17 2.60 0.20 3.33 

यपूीएसआिटीसी 
(पीओ)+ 

10.84 13.35 11.28 13.5 0.44 0.15 0.46 0.19 

आिएसआिटीसी* 15.24 12.57 14.78 12.84 -0.46 0.27 -0.62 0.37 

स्रोत: एनसीआि के ललए एकीकृत परिवहन योजना पि अध्ययन, एसटीय ूका प्रोफाइल औि प्रदशडन - ववत्तीय वषड 2005-06 

* एनसीआि के ललए आिएसआिटीसी र्ेटा 07 जनू के महीने से संबचंधत है औि अन्य र्ेटा ववत्तीय वषड 06 के ललए है 

+ एनसीआि के ललए यपूीएसआिटीसी र्ेटा मेिठ क्षेत्र (320 खुद की बसों) औि 116 र्किाए की बसों के ललए उपलब्ध आकंडों 
पि आधारित है क्योंर्क यपूी के एनसीआि क्षेत्र में अन्य डर्पो के ललए र्ेटा वहां से उपलब्ध नहीं था) 
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ववत्तीय वषड 2005-06 के दौिान, िाज्य स्ति पि, यूपीएसआिटीसी को छोडकि सभी एसटीयू को प्रनत बस 0.62 

से 31.90 लाख रुपये तक की हानन हुई। एनसीआि स्ति पि हालांर्क आिएसआिटीसी औि यूपीएसआिटीसी 
ने लाभ कमाया, बाद में ऐसा दोनों के स्वालमत्व वाली बसों के साथ-साथ इसके द्वािा र्किाए पि ली गई 
बसों पि भी र्कया गया। यूपीएसआिटीसी का मुनाफा अन्य सभी एसटीयू औि र्किाए की बसों की तुलना 
में एनसीआि के संिालन में काफी अचधक है। 

 

k. एनसीआर में ननजी ऑपरेटर (पीओ) बसों का प्रिशान 

   

एनसीआि में ननजी तौि पि संिाललत बसों के भौनतक औि ववत्तीय प्रदशडन के बािे में र्कसी भी रिकॉर्ड र्कए 
गए र्टेा के अभाव में, पूिे क्षेत्र में फैले 17 बस टलमडनलों पि एक प्राथलमक सवेक्षर् र्कया गया था। ललखखत 
औि हस्ताक्षरित ववविर् प्रदान किन ेकी उनकी अननच्छा को देखत े हुए, उपलब्ध परििालन कमडिारियों / 
बस माललकों से ििाड के माध्यम से क्षेत्र में 191 बसों के माललक औि संिालन किन ेवाली 66 बस एजेंलसयों 
के संिालन औि अन्य प्रदशडन ववविर् एकत्र र्कए गए थे। 

 

66 ननजी ऑपिेटिों में 16 व्यजक्तगत माललक-संिालक, 10 कंपननयां औि 40 सहकािी सलमनतयां/संिालक संघ 
शालमल हैं। प्रनत ऑपिेटि औसत बस होजल्र्ंग 2.89 है जैसे 3 बसें, 4 ऑपिेटि 10 से अचधक बसों का संिालन 
कित ेहैं औि प्रत्येक में 22 लसगंल बसें हैं। एक बस का औसत खिीद मूल्य 14.80 लाख रुपये औि औसत 
आयु 6.6 वषड आंकी गई है। अचधकांश बसें ववत्तीय एजेंलसयों से लगभग 80% उधाि ली गई धनिालश औि 
औसतन 20% स्वयं के धन का उपयोग किके खिीदी जाती हैं, उधाि की लागत लगभग 5-7 वषों की 
पुनभुडगतान अवचध के साथ 10 से 16% तक लभन्न होती है। उपक्षेत्रवाि ववविर् ताललका 6.16 में हदया गया 
है। 

 

तालिका 6.16: एनसीआर में पीओ* बसों का स्वालमत्व/ववत्तपोषण पटैना (एनसीटीडी को छोड़कर) 
 

उप के्षत्र 

ऑपिेटिों 
की संख्या 

ननजी बसों के स्वालमत्व 
पटैनड 

स्वालमत्व वाली बसों की िेंज 
(संख्या) 

बसों का ववत्तपोषर् 
पटैनड 

एक बस की 
औसत 
लागत लाख 
रुपये में सवेक्षर् 

सहकािी 
/संघ कंपनी व्यजक्तगत 1 

2 to 
5 

6 to 
10 

>10 
प्रनत माललक 
औसत बसें 

खुद का 
फंर्% 

ऋर्% 

हरियार्ा 37 29 4 4 13 21 0 3 3.08 20 80 15.81 

यूपी 23 6 6 11 5 17 1 0 2.26 23 77 12 

िाजस्थान 6 5 0 1 4 0 1 1 4.17 NA NA NA 

कुल एनसीआि 66 40 10 16 22 38 2 4 2.89 20.63 79.37 14.80 

स्रोत: एनसीआि के ललए एकीकृत परिवहन योजना पि अध्ययन 

*ननजी ऑपिेटि* 

 

औसतन 3 व्यजक्त (एक ड्राइवि, एक कंर्क्टि औि एक हेल्पि) को प्रनत बस में प्रनतहदन 13 घंटे से अचधक 
औि महीने में 24-28 हदनों के ललए तैनात र्कया जाता है। प्रनत ड्राइवि, कंर्क्टि औि हेल्पि का औसत वेतन 
िमशः 4970, 3029 औि 1672 रुपये प्रनत माह है, प्रनत बस प्रनत माह औसत कमडिािी लागत 9639 रुपये है, 

जो िाजस्थान उप-क्षेत्र में 8667 रुपये से लेकि एनसीआि के हरियार्ा उप-क्षेत्र में 10646 रुपये है।  ववविर् 
ताललका 6.17 में हदया गया है। 

 

तालिका 6.17: एनसीआर में पीओ बसों का प्रकार, क्षमता, आय,ु बेड़ ेका उपयोग और स्टाकफंग 

 

 

 

o. of 

uses std+ 

52 सीटि स्टैंर्र्ड बस 
ववशेषताए ं

कमडिा
िी 
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उप क्षेत्र ini बसों 
की 
संख्या 

औसत 
आय ुवषड 

बेडे का 
उपयोग 

वीजी 
स्टाफ बस 

वीजी 
ओर्किं ग 
रुपये/हद
न 

औसत 
वेतन 

प्रनत माह 
या इवि 

औसत वेतन 

प्रनत माह या 
कंर्क्टि 

औसत 
वेतन 

प्रनत माह 
या हेल्पि 

मजदिूी/माह 
के हहसाब से 
रु 

हरियार्ा 114 96 4.5 0.88 3.0 13.7 5514 3421 1711 10646 

उत्ति प्रदेश 52 50 10.4 0.87 3.0 12.8 3940 2582 1651 8173 

िाजस्थान  25 24 7 0.83 3.0 11.9 4896 2396 1375 8667 

कुल एनसीआि 191 170 6.6 0.87 3.0 13.2 4970 3029 1672 9671 

स्रोत: एनसीआि के ललए एकीकृत परिवहन योजना पि अध्ययन, सीईएस प्राथलमक सवके्षर् 2007 

 

पीओ बसों का समग्र उपयोग, जैसा र्क उनके प्रदशडन मानकों से आंका जाता है जैसे बस उत्पादकता औि 
बेड े का उपयोग, आहद कम है, लेर्कन एनसीआि के सभी उप क्षते्रों में अचधक भीड है। पीओ बसों की 
परििालन प्रदशडन ववशेषताएँ ताललका 6.18 में दी गई हैं। 
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तालिका 6.18: एनसीआर में पीओ बसों (मानक 52 सीटर) की पररचािन प्रिशान ववशषेताए ं

उप क्षेत्र   

बसों 
की 
संख्या 

 

बेडे का 
उपयोग 

वाहन 
(सडक पि) 
उपयोग 

र्कमी/हदन 

औसत 
लोर् 
फैक्टि 

औसत 
प्रनतहद
न ले 
जाने 
वाले 
पकै्स 
की 

संख्या/
बस 

औसत प्रनत 
यात्रा ले जाने 
वाले पकै्स की 
संख्या/बस 

औसत 
यात्राओ ंकी 
संख्या/बस/हद
न 

औसत बस 
यात्रा की 

लंबाई र्कमी 

हरियार्ा 96 0.88 247 0.89 323 46 6.96 35.7 

उत्ति प्रदेश 50 0.87 185 0.87 199 45 4.40 42.1 

िाजस्थान  24 0.83 306 0.82 143 43 3.33 91.7 

कुल एनसीआि 170 0.87 237 0.88 260 46 5.69 41.8 

स्रोत: एनसीआि के ललए एकीकृत परिवहन योजना पि अध्ययन, सीईएस प्राथलमक सवके्षर् 2007 

 

उप क्षेत्र में िाज्य परिवहन उपिम (एसटीयू) बसों के साथ ननजी ऑपिेटिों की बसों के परििालन प्रदशडन की 
तुलना (संदभड ताललका 6.18 औि 6.19), पीओ बसों में है: 

 

- बेड ेके उपयोग में लगभग 5% की कमी 

- उल्लेखनीय रूप से (31%) कम वाहन उपयोग (प्रनत हदन सडक पि प्रनत बस संिाललत र्कलोमीटि) 

- भीडभाड से अचधक [औसत लोर् फैक्टि उल्लेखनीय रूप से (38%) अचधक] 

- कम यात्रा की गनत (13.2 घंटे में औसतन 237 र्कमी/बस/हदन पि िलने वाली बसें शायद हरप का सहािा लेकि लापता 
हो जाती हैं औि एसटीयू बसों द्वािा बस स्टॉप पि 342 र्कमी की दिूी पि रुकती हैं) 

- 4% कम यात्री र्कमी प्रनतहदन प्रनत बस सेवा प्रदान किता है। 
 

तालिका 6.19: एनसीआर में ननजी और एसटीयू बसों की पररचािन प्रिशान ववशेषताओं की तुिना 
 

उप 
क्षेत्र 

बसों की संख्या बेडे का उपयोग वाहन (सडक पि) 
उपयोग 

र्कमी/हदन 

औसत लोर् फैक्टि िोज ले जाने वाले 
पसैेंजि की औसत 
संख्या/बस   

 Pvt STU 

NCR 

STU 
State 

Pvt. STU 

NCR 

STU 
State 

Pvt. STU 

NCR 

STU 
State 

Pvt. STU 

NCR 

STU 
State 

Pvt. STU 

NCR 

STU 
State 

हरियार्ा 96 1285 3223 0.88 0.92 0.97 247 362 363 0.89 0.7 0.70 323 333  

351 

उत्ति प्रदेश 50 1219 5976 0.87 0.92 0.96 185 321 334 0.87 0.57 0.67 199 214 156 

िाजस्थान  24 289 4373 0.83 0.97 0.96 306 337 370 0.82 0.62 0.67 143 240 146 

कुल 
एनसीआि 

170 2793 13572 0.87 0.93 0.96 237 342 352 0.88 0.63 0.68 260 271 199 

स्रोत: एनसीआि के ललए एकीकृत परिवहन योजना पि अध्ययन, एसटीय ूका प्रोफाइल औि प्रदशडन - ववत्तीय वषड 2005-06 

 

तालिका 6.20: िाभ / हानन (-) प्रनत बस प्रनत वषा (मानक बसें) - ननजी ऑपरेटरों और एसटीयू बसें 
उप क्षेत्र बसों की संख्या कुल लागत प्रनत बस प्रनत 

वषड 
   रुपये लाख में 

कुल िेव. प्रनत बस प्रनत वषड 
   रुपये लाख में 

लाभ/हानन प्रनत बस प्रनत वषड 
रुपये लाख में 

ननजी STU 

NCR 

STU 

State 

ननजी STU 

NCR 

STU State ननजी STU 

NCR 

STU 

State 

ननजी STU 

NCR 

STU 

State 

हरियार्ा 96 1285 3223 14.83 22.26 24.96 19.21 18.28 21.12 4.38 -3.98 -3.84 
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उत्ति प्रदेश 50 1219 5976 11.55 14.47 18.66 14.71 16.75 15.86 3.16 2.28 -2.8 

िाजस्थान  24 289 4373 16.11 20.19 19.89 21 19.75 19.39 4.89 -0.44 -0.5 

कुल एनसीआि 170 2793 13572 14.04 18.56 20.55 18.11 17.76 18.24 4.07 -0.8 -2.31 

 एनसीआि के ललए एकीकृत परिवहन योजना पि अध्ययन, एसटीय ूका प्रोफाइल औि प्रदशडन - ववत्तीय वषड 2005-06 

 

 एसटीय ूबसों के साथ ववत्तीय प्रदशडन की तुलना पि (ताललका 6.20 देखें), पीओ बसों में है : 
 

 • कम बस उत्पादकता के कािर् प्रनत बस र्कमी 27% अचधक लागत
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 0.72% कम िाजस्व प्रनत बस प्रनत वषड (पैसेंजि र्कलोमीटि सालाना संिाललत औि र्किाया संििना 
समान होने के कािर्) 

 ओवि-लोडर्गं के माध्यम से उत्पन्न अचधक िाजस्व औि र्फि कम र्कलोमीटि के संिालन पि ववतरित 
होने के कािर् प्रनत बस र्कमी 64% अचधक िाजस्व 

 संिालन की 561% अचधक लाभप्रदता (एक पीओ बस एसटीयू बसों द्वािा प्रनत वषड 2.31 लाख रुपये 
प्रनत बस के नुकसान के मुकाबले रु.4.08 लाख / वषड का लाभ कमाती है) 

 

पीओ बस संिालन एसटीयू बसों की तुलना में अचधक लाभदायक प्रतीत होता है, लेर्कन मुख्य रूप से यात्री 
सुववधा की कीमत पि (ओवि लोडर्गं, कम यात्रा गनत, यात्राओं का ियनात्मक संिालन, बस स्टॉप पि बसों 
का अचधक समय तक रुकना आहद)। किों का कम भुगतान, कम वेतन के माध्यम से कमडिारियों का 
शोषर्, श्रम संबंधी र्कसी भी ननयम/ववननयमों आहद का पालन न किना औि साथ ही र्कसी भी 
कल्यार्/सामाजजक सुिक्षा सुववधाओं का प्रावधान न किना औि त्रबना र्कसी मुआवजे के बहुत लंबे समय 
तक काम किना, ऐसा प्रतीत होता है। इन बसों की उच्ि लाभप्रदता में योगदान देने वाले अन्य कािक हो 
सकत ेहैं। दसूिी ओि एसटीयू बसें (सभी लाग ूननयमों / ववननयमों / अचधननयमों आहद का पालन कित ेहुए) 
पीओ द्वािा ननयोजजत कमडिारियों के दोगुने से अचधक को िोजगाि देती हैं औि उनके वेतन औि अन्य 
वैधाननक / कल्यार् योजनाओं पि काफी अचधक खिड किती हैं। बस उत्पादकता, परििालन दक्षता, समय की 
पाबंदी (हालांर्क लोर् फैक्टि की कीमत पि) आहद, एसटीयू बसों की कम्यूटि सुववधा औि आिाम आहद 
पीओ बसों की तुलना में काफी बेहति है। 

 

उपिोक्त ववश्लेषर् के बाद, सावडजननक ननजी भागीदािी (पीपीपी) की अवधािर्ा पि दो प्रर्ाललयों का एक 
वववेकपूर्ड लमश्रर् एनसीआि क्षेत्र में औि इसललए एनसीआि के ललए प्रस्ताववत पयाडप्त, कुशल, सस्ती, 
सुिक्षक्षत औि पयाडविर् के अनुकूल बस प्रर्ाली प्रदान किन ेऔि बनाए िखने के ललए एक लंबा िास्ता तय 
किन ेकी उम्मीद है। 

 

l. बस तकनीक 

  

एनसीआि में तैनात बसें मुख्य रूप से पािंपरिक बसें हैं, जो लगभग 10.5 मीटि लंबी हैं, जजनमें दो दिवाजों 
वाली ऊंिी मंजजलें (1100 लममी से अचधक मंजजल की ऊंिाई) हैं, पािंपरिक सीटों के साथ 2X2 / 3x2 बैठने की 
व्यवस्था, मैनुअल रांसलमशन औि क्लचिगं, लीफ जस्प्रंग सस्पेंशन आहद लसस्टम से सुसजज्जत हैं। ये बसें 
कम त्विर् के साथ लगभग 100-125 एिपी इंजन द्वािा संिाललत होती हैं। कुछ लमनी बसें एनसीआि के 
कुछ हहस्सों में भी िलती हैं। अंदरूनी इलाकों में, जीप/एमएवी/अन्य स्थानीय रूप से ववकलसत वाहन 
(जुगाड) यात्री परिवहन वाहनों के रूप में काम कित ेहैं। अचधकांश बसों में यूननवसडल एक्सेलसत्रबललटी औि 
कम्यूटि फ्रें र्ली प्रावधान जैसे र्क ववकलांग व्यजक्तयों के ललए एक्सेलसत्रबललटी, ठीक से िोशन रूट र्जेस्टनेशन 
बोर्ड, टाइम टेबल आहद नहीं हैं। 

 

बस के डर्जाइन (वतडमान में र्ीटीसी द्वािा अचधग्रहहत की जा िही बसों को छोडकि) में टकिाव/िोल-ओवि 
आहद की जस्थनत में उनकी संििनात्मक ताकत औि यात्री सुिक्षा के ललए वैज्ञाननक मूल्यांकन नहीं र्कया 
गया है। 

 

ननवेश/बित किों को कम किन ेके वविाि पि (िलेसस/बस ननमाडता पि लागू 16% उत्पाद शुल्क के मुकाबले, 

कोई उत्पाद शुल्क प्रभायड नहीं है यहद छोटे पैमाने के क्षेत्र में बस ननकाय का ननमाडर् र्कया गया है) 
अचधकांश ननजी ऑपिेटि नंगे िलेसस खिीदत ेहैं औि अपनी बसें प्राप्त कित ेहैं छोटे पैमाने के क्षेत्र में बस 



िाष्ट्रीय िाजधानी के्षत्र के ललए परिवहन पि कायाडत्मक योजना-2032 

 

 

84 

 

 

बॉर्ी त्रबल्र्िों द्वािा ननलमडत, जो बसों की उचित गे्रर्/गुर्वत्ता सुननजश्ित किने के ललए अपयाडप्त रूप से 
सुसजज्जत हैं। यहां तक र्क व्यजक्तगत ननजी बस माललकों द्वािा ननहदडष्ट्ट बस डर्जाइन भी इसी तिह के 
वविािों औि माललकों के साथ ज्ञान/कौशल की कमी पि अक्षम हैं। 

 

परिवहन वाहनों को समय-समय पि सडक योग्यता प्रमार्न से गुजिना पडता है। प्रमार्न एजेंलसयों द्वािा 
सडक योग्यता के वैज्ञाननक मूल्यांकन के ललए उपलब्ध उपयुक्त सुववधाओं/कौशल के अभाव में दृश्य 
ननिीक्षर्/जांि के बाद बसों सहहत लगभग सभी परिवहन वाहन ऐसे प्रमार्ीकिर् के अधीन हैं। यहां तक 
र्क बसों की मिम्मत औि िखिखाव भी ठीक से सुसजज्जत कायडशालाओं (एसटीयू कायडशालाओं को छोडकि) 
में शायद ही र्कया जाता है, जजससे संिालन में बसों की गुर्वत्ता औि इस प्रकाि बस आधारित सावडजननक 
परिवहन प्रर्ाली के ललए कम्यूटि विीयता कम हो जाती है। 
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हालांर्क परिवहन वाहनों को समय-समय पि उत्सजडन जांि से गुजिना पडता है, लेर्कन एनसीआि के 
अचधकांश शहिों में हवा की गुर्वत्ता खिाब होने से जांि की गुर्वत्ता खिाब लगती है। एनसीटीर्ी से 
ििर्बद्ध तिीके से बाहि र्कए गए नतपहहया औि अन्य परिवहन वाहनों द्वािा वायु गुर्वत्ता को गंभीि रूप 
से प्रभाववत र्कया जाता है, उनकी ननिाशाजनक भौनतक जस्थनत के बावजूद एनसीआि में एक आसान 
व्यापाि अवसि लमल िहा है। ये वाहन पयाडविर् की पिवाह र्कए त्रबना परििालन लागत को कम किने के 
ललए लमलावटी ईंधन के उपयोग का सहािा लेत ेहैं। 

 

m. एनसीआर में एसटीयू की संस्थागत स्थापना 
 

एनसीआि में कायडित एसटीयू, (हरियार्ा िोर्वेज को छोडकि - हरियार्ा सिकाि का ववभाग), मुख्य रूप से 
अपने संबंचधत िाज्यों में आिटीसी अचधननयम 1950 के तहत संिालन के ललए शालमल हैं। आिटीसी 
अचधननयम के प्रावधानों के अनुसाि, एसटीयू अन्य िाज्यों में संबंचधत िाज्य की पूवड सहमनत/समझौत े से 
संिाललत होत ेहैं। हालाँर्क इस तिह के संिालन बहुत सुिारू नहीं िहे हैं औि अक्सि अंतििाज्यीय वववादों 
को जन्म देत ेहैं जजससे परिवहन सेवाओं में व्यवधान उत्पन्न होता है। 

 

संबंचधत परिवहन अचधकािी के अचधकाि क्षेत्र के अलावा अन्य क्षेत्रों/िाज्यों में संिालन के ललए जािी र्कए 
गए पिलमटों को अन्य अचधकािी के काउंटि हस्ताक्षि की आवश्यकता होती है जजससे देिी औि खिड होता 
है। 

 

िंूर्क एसटीयू के एनसीआि संिालन में आम तौि पि कम लाभ प्राप्त / नुकसान होता है, एसटीयू शायद ही 
इस क्षेत्र में बढ़ती यात्रा मांगों के बावजूद अपने संिालन का ववस्ताि किन ेके ललए पे्ररित होत ेहैं। यद्यवप 
आिटीसी अचधननयम ननजी बस माललकों/संिालकों के साथ समझौत ेआहद द्वािा बसों को अचधक र्कफायती 
रूप से सुिक्षक्षत किने का प्रावधान किता है, लेर्कन एमवी अचधननयम/इसके तहत बनाए गए एमवी ननयमों 
के तहत पिलमट की शतें, ऐसी व्यवस्थाओं को पिलमट पि व्यापाि किाि देत े हुए हतोत्साहहत किती हैं। 
एसटीए एनसीटीर्ी द्वािा जािी स्टेज कैरिज पिलमट के तहत एकल बस माललक ननजी ऑपिेटिों द्वािा 
परिवहन सेवाएं, सुिक्षक्षत, आिामदायक औि कुशल तिीके से सावडजननक परिवहन की मांग को पूिा किने में 
हदल्ली/हदल्ली-नोएर्ा में उचित रूप से सफल नहीं िही हैं। इसी तिह, एनसीआि (हरियार्ा) के कुछ हहस्सों में 
बस परिवहन सेवाओं को संिाललत किन ेके ललए गहठत सहकािी सलमनतयों के बािे में समझा जाता है र्क 
बेहति सेवाओं औि समन्वय के ललए संगहठत समूहों द्वािा ऐसी सेवाओं के संिालन के उद्देश्य को ववफल 
कित े हुए एकल माललकों को अपनी बसों से दिू कि हदया है। ऐसा प्रतीत होता है र्क मौजूदा संस्थागत 
ढाँि ेएक आत्मननभडि सावडजननक परिवहन प्रर्ाली प्रदान किन ेऔि लगाताि बढ़ती मांग के अनुरूप इसके 
ववकास को बढ़ावा देने में केवल मामूली रूप से सफल हुए हैं। 

 

n. बस पाककिं ग, मरम्मत/रखरखाव सुववधाएं 

 

एनसीआि में 6000 से अचधक इंटि लसटी बसों के परििालन खेमे में, एसटीयू की लगभग 3200 बसों की 
पार्किं ग / मिम्मत औि िखिखाव के ललए स्थान मुख्य रूप से एसटीयू द्वािा प्रदान र्कया गया है। ननजी 
स्वालमत्व वाली/संिाललत बसों के ललए शायद ही कोई ननयोजजत स्थान/मिम्मत औि िखिखाव सुववधाओं का 
ववकास र्कया गया हो। नतीजतन एनसीआि के लगभग सभी हहस्सों में बसों की ऑन-स्रीट पार्किं ग एक 
आम बात है। इसी प्रकाि मिम्मत औि अनुिक्षर् गनतववचधयां अकुशल तकनीलशयनों द्वािा अपयाडप्त रूप से 
सुसजज्जत कायडशालाओं में की जाती हैं। जबर्क खिाब िखिखाव वाले वाहन संभाववत ववश्वसनीयता, सुिक्षा 
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औि पयाडविर्ीय खतिे हैं, ऑन-स्रीट पार्किं ग परिहायड भीड, कम वाहन उत्पादकता औि लंबी यात्रा के समय 
का कािर् बनती है। 

 

o. बस टलमानि और बस कतार शेल्टर 

 

एनसीआि में िलने वाली 6000 से अचधक बसों के ललए, केवल कुछ टलमडनल स्थान प्रदान र्कए गए हैं। 
उनमें से भी हदल्ली में आईएसबीटी कश्मीिी-गेट जैसे कुछ टलमडनलों को छोडकि; एनसीआि (यूपी) में मेिठ, 

आईएलटी-गाज़ियाबाद, आहद; हरियार्ा में फिीदाबाद, बल्लभगढ़, बहादिुगढ़, सोनीपत, पानीपत आहद, िाजस्थान 
में अलवि, अन्य आंलशक रूप से/खिाब ववकलसत हैं। अचग्रम आिक्षर्, यात्री प्रतीक्षा स्थान औि यात्री 
सुववधाओं की सुववधाएं शायद ही उपलब्ध हों। इसी प्रकाि इंटि-मोर्ल रासंफि सुववधाएं केवल ऊपि 
उजल्लखखत कुछ टलमडनलों पि उपलब्ध हैं। 

 

एनसीटीर्ी के अलावा, बस टलमडनल का स्टॉप िेलवे स्टेशनों से िलने योग्य दिूी से दिू जस्थत होत े हैं, 
फलस्वरूप सामान ले कि जाने वाले यात्री मुख्य रूप से एनएमटी/आईपीटी द्वािा इंटि मोर्ल रांसफि लेत े
हैं, जजससे न केवल अचधक लागत आती है बजल्क यात्रा में देिी भी होती है। अचधकांश िेलवे स्टेशनों पि 
बसों की पार्किं ग के ललए औि यात्रत्रयों के बोडर्िंग/उतिने की सवुवधा के ललए बस बे के ललए पयाडप्त स्थान 
शायद ही होत े हैं। ऐसी ही जस्थनत इन स्थानों पि ननजी वाहनों, आईपीटी, एनएमटी के ललए पार्किं ग स्थलों 
की है। 

 

िाष्ट्रीय िाजमागों, िाज्य िाजमागों औि अन्य सडकों के साथ बस कताि आश्रयों (बीक्यूएस) की उपलब्धता 
एनसीआि के लगभग सभी क्षेत्रों में एनसीटीर्ी या सीएनसीआि में कुछ स्थानों को छोडकि बहुत कम है, 

जजससे बस यात्रत्रयों को ववशेष रूप से ज्यादा सदी, गमी औि बिसात के मौसम में बहुत ज्यादा असुववधा 
होती है। 
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बस टलमानि 

 

िाष्ट्रीय िाजधानी क्षेत्र सहहत र्कसी भी क्षेत्र में बस परिवहन प्रर्ाली की क्षमता को प्रभाववत किन ेवाला एक 
महत्वपूर्ड कािक बस टलमडनलों/बस स्टेशनों के रूप में मोर्/मागड इंटििेंज सुववधाओं की पयाडप्त उपलब्धता है। 
एनसीआि जैसे ववशाल क्षेत्र में, यात्री अपनी पूिी यात्रा को पूिा किन े के ललए एक बस मागड से दसूिे, एक 
परिवहन मोर् से दसूिे, सावडजननक परिवहन बसों से ननजी परिवहन बसों में स्थानांतरित होत ेहैं। यात्रत्रयों को 
असुववधा से बिने के ललए इस तिह की अपरिहायड पारियों में बस टलमडनलों / बस स्टेशनों आहद के रूप में 
ननबाडध स्थानांतिर् सुववधाओं की आवश्यकता होती है। 

 

अध्ययन के दौिान पिामशडदाता द्वािा पूिे क्षते्र में 17 स्थानों पि टलमडनल सुववधाओं का भौनतक सवेक्षर् र्कया 
गया था औि तदनुसाि बस टलमडनलों से संबंचधत मुख्य मुद्दे नीि ेसूिीबद्ध र्कये गए हैं: 

 

i) एनसीआि में ववशेष रूप से ननजी ऑपिेटिों की बसों के ललए योजना / ववकास / संिालन / बस टलमडनलों 
की योजना / ववकास / संिालन / िखिखाव के ललए एक व्यापक नीनत औि एक नालमत अचधकािी मौजूद 
नहीं है - कुशल बस संिालन को बढ़ावा देने औि ऐसे उपयोग के ललए यात्रत्रयों को पे्ररित किन ेके ललए एक 
आवश्यक सेवाओं की आवश्यकता है। 

ii) कई मौजूदा बस टलमडनलों पि यात्री सुववधाएं काफी कम हैं। कमलशडयल स्थान का ववकास, यहद कोई हो, यात्री 
सुववधाओं में सुधाि के साथ युजग्मत नहीं है। 

iii) गुर्ात्मक अवलोकनों के आधाि पि, शहि के कें द्र में जस्थत अचधकांश बस टलमडनल पहले से ही भिे हुए हैं। 
ये बस टलमडनल शहिों की भीडभाड को बढ़ात ेहैं। इन टलमडनलों से भीडभाड कम किन ेकी आवश्यकता है - 
क्योंर्क उनमें से कई पूिी तिह से भिन ेके स्ति तक पहँुि िुके हैं औि उनकी क्षमता में वदृ्चध नहीं की 
जा सकती है, उन्हें शहिों के बाहि स्थानांतरित र्कया जा सकता है। 

iv) एनसीआि में कई बस टलमडनल अपयाडप्त यात्री पहंुि, मोर् रांसफि औि अन्य सुववधाएं प्रदान कित ेहैं। 

v) अचधकांश ननजी बस संिालक अपने वाहनों को सडकों/सडकों पि पाकड  कित ेहैं, जजससे वाहनों की सुिारू 
आवाजाही में बाधा उत्पन्न होती है। 

vi) ननजी बस ऑपिेटिों द्वािा कोई ओ एंर् एम कायडशालाएं ववकलसत नहीं की जाती हैं। नतीजतन उनकी 
अचधकांश बसों की मिम्मत खिाब सुसजज्जत सडक र्कनािे कायडशालाओं में की जाती है, जो ऐसी बसों 
द्वािा प्रदान की जाने वाली सेवा की गुर्वत्ता के बािे में बतात ेहैं। 

vii) जबर्क एसटीयू ने डर्पो औि वकड शॉप सुववधाओं को उत्तिोत्ति ववकलसत र्कया है, पीओ ने अपनी बसों के 
ललए कोई डर्पो या वकड शॉप ववकलसत नहीं र्कया है, संभवतः साम्यड औि गैि-आचथडक खेमे के आकाि के 
कािर् अचधकांश पीओ के पास 1 से लेकि 5 तक बेड ेके आकाि हैं। 

viii) शहिी कें द्रों में भी सभी बस स्टॉप पार्किं ग, बोडर्िंग / उतिने के ललए सडक की जगह का उपयोग कित ेहैं 
जजससे प्रभावी कैरिजवे की िौडाई कम हो जाती है औि अन्य यातायात में देिी होती है। 

ix) बस टलमडनलों में कमलशडयल दोहन की अपाि संभावनाएं हैं। 

x) ननजी बसों के ललए कुछ टलमडनलों पि लगाए गए उपयोगकताड शुल्क एर् -हॉक बेलसस पि हैं। 

7 
बस टलमानि 
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कम्यटूर ववशषेताए ं

 

क्षेत्रीय सावडजननक परिवहन प्रर्ाली की योजना, ववकास औि संिालन के ललए क्षते्र के लोगों की यात्रा ववशेषताओं 
की सिाहना की आवश्यकता है। सावडजननक परिवहन प्रर्ाली औि संबंचधत परिवहन बुननयादी ढांि ेकी पयाडप्तता 
का आकलन किने औि एनसीआि में अतंि-क्षेत्रीय औि अंति-क्षेत्रीय कम्यूटि आवागमन ववशेषताओं को पकडने 
के ललए, पूिे एनसीआि को कवि कित े हुए हदल्ली के भीति औि बाहि ववलभन्न स्थानों पि सलाहकाि द्वािा 
कम्यूटि सवेक्षर् र्कए गए थे। ननम्नललखखत उद्देश्यों के साथ कम्यूटि सवेक्षर् र्कया गया था: 

 

i) यात्रत्रयों की व्यजक्तगत ववशेषताओं, यात्रा औि यात्रा ववशेषताओ ंऔि उनके बीि संबंध की सिाहना  

किना  

ii) ववलभन्न सावडजननक जन परिवहन साधनों द्वािा प्रदान की जाने वाली सेवा के बािे में यात्रत्रयों की  

िाय प्राप्त किना, सावडजननक परिवहन के एक ववशेष साधन को िुनने के कािर्, लशफ्ट किन ेकी  

इच्छा औि सेवा के बेहति स्ति के ललए भुगतान किन ेकी इच्छा 
iii) रैवल डर्मांर् मोर्ल को कैललबे्रट किन ेके ललए आवश्यक इनपुट र्टेा जेनिेट किना। 

 

एनसीआि में यात्रत्रयों की सामाजजक-आचथडक औि यात्रा ववशेषताओं की सिाहना के साथ-साथ वैकजल्पक मोर् के 
बािे में उनकी िाय एनसीआि की समग्र परिवहन प्रर्ाली की तकड संगत योजना, ववकास, सिंालन औि प्रबंधन के 
ललए एक अच्छा आधाि प्रदान किती है। अध्ययन में सामने आए ननष्ट्कषड/मुद्दे ननम्नललखखत हैं: 

 

i) सवेक्षर् के परिर्ाम महहलाओं औि बुजुगड लोगों की गनतशीलता की समस्या को प्रकट कित ेहैं। 
ii) यात्रत्रयों की आय का सम्पूर्ड स्ति ननम्न से मध्यम है जो र्कसी भी उन्नत/नई प्रौद्योचगकी पीएमटीएस के 

ललए सीलमत भुगतान क्षमता को दशाडता है। 
iii) सामान्य प्रववृत्त दशाडती है र्क यात्रा पि आने वाले यात्रत्रयों का औसत मालसक खिड उनकी मालसक आय के 

साथ बढ़ता है। मालसक आय के प्रनतशत के रूप में यात्रा पि व्यय को व्यक्त किन ेके ललए ववश्लेषर् भी 
र्कया गया था औि परिर्ामों से पता िला र्क ननम्न आय वगड यात्रा पि अपनी आय का अचधक हहस्सा 
खिड कित ेहैं। 

iv) यात्रत्रयों में मुख्य रूप से छात्र आबादी शालमल होती है जो र्कसी भी नई प्रर्ाली की र्किाया नीनत को 
प्रभाववत किेगी। 

v) आधे से अचधक यात्रत्रयों के पास खुद की गार्ी नहीं है औि वे पीएमटीएस की सुववधा का लाभ उठात ेहैं। 
यह कैजप्टव यात्रत्रयों के एक अच्छे आकाि को इंचगत किता है जजन्हें प्रस्ताववत प्रर्ाली में बनाए िखने की 
आवश्यकता है। 

vi) 'कायड' औि 'लशक्षा' कुल यात्राओ ंका 65% से अचधक हहस्सा है औि ये दोनों प्रकाि मुख्य रूप से पीएमटीएस 
के पक्ष में हैं। 

vii) वतडमान में, सभी उप-क्षेत्रों में प्रनत हरप (मूल से गंतव्य तक) व्यय काफी अचधक है। एनसीटी हदल्ली औि 
िाजस्थान की तुलना में हरियार्ा औि यूपी उप-क्षेत्रों में यात्रत्रयों को प्रनत हरप अचधक लागत का भुगतान 
किना पडता है। 

viii) पुिे चित्र से पता िलता है र्क यात्रत्रयों द्वािा ललया गया यात्रा समय आमतौि पि अचधक होता है। 
ix) अपयाडप्तता औि सेवा की ववश्वसनीयता में कमी, इंटि-लसटी मोर् के साथ यात्रत्रयों द्वािा अनुभव की जाने 

वाली प्रमुख समस्याएं हैं, इसके बाद उच्ि र्किाए, अननयलमत आववृत्त औि भीडभाड की जस्थनत जैसी 
समस्याएं हैं। 

8 
कम्यटूर ववशषेताएं 
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यात्रत्रयों का एक बडा हहस्सा कम र्किाए औि कम यात्रा समय को अपनी प्राथलमकता के पीछे प्राथलमक 
कािर् बतात ेहुए कम्यूटि िेल पसंद कित ेहैं। 

मेरो को मोर्ल ववकल्प के ललए अपनी प्राथलमकता बताते हुए यात्री अपनी पसंद के पीछे कम यात्रा समय 
औि सवािी आिाम पि वविाि कित ेहैं। 

यात्रत्रयों की 'िेल' प्रर्ाली में लशफ्ट होने की प्रववृत्त उनके मूल/गंतव्य औि िेलवे स्टेशनों के बीि फीर्ि 
लसस्टम के प्रावधान के अधीन बहुत अचधक है। 

अगि यात्रा समय 50% कम कि हदया जाता तो लगभग 98.3% यात्री 'िेल' मोर् में लशफ्ट होने के इच्छुक थे, 

जबर्क कुल यात्रत्रयों में से 67% यात्री 'िेल' मोर् में लशफ्ट होने के इच्छुक थे अगि यात्रा लागत 50% कम हो 
गई थी। इससे पता िलता है र्क यात्री यात्रा लागत में कमी की तुलना में यात्रा के समय में कमी के प्रनत 
अचधक संवेदनशील हैं। 

x) केवल बैठन ेकी सुववधा उपलब्ध होने पि लगभग 72% 'िेल' मोर् में जाने के इच्छुक थे। इससे पता िलता 
है र्क कम यात्रा समय औि कम र्किाया यात्रत्रयों के ललए आिाम के स्ति की तुलना में अचधक वांछनीय 
है। 

xi) लगभग 61.4% यात्री उच्ि आववृत्त औि आिाम से बैठन ेके ललए 20% अनतरिक्त भुगतान किन ेको तैयाि 
थे औि 49.9% एसी सुववधा के ललए 20% अनतरिक्त भुगतान किने को तैयाि थे। हालांर्क 45.7% यात्री 
एसी सुववधा के ललए अनतरिक्त भुगतान किन ेको तैयाि नहीं थे। इससे पता िलता है र्क एसी सुववधा की 
तुलना में लगाताि सेवा औि आिाम से बैठना अचधक वांछनीय है। 

xii) लगभग 60% ने 15 लमनट से कम की िेल की आववृत्त के पक्ष में औि 96% ने 30 लमनट से कम की 
आववृत्त के पक्ष में िाय दी, जो प्रस्ताववत 'कम्यूटि िेल' प्रर्ाली के संिालन की योजना बनात ेसमय वविाि 
र्कया जाने वाला एक महत्वपूर्ड कािक है। 

xiii) पूिे एनसीआि में यात्रत्रयों का एक बडा हहस्सा (83.1%) एक ही यात्रा के भीति र्कसी भी स्थानान्तिर् को 
पसंद नहीं किता है जो एक बहु-मोर्ल परिवहन प्रर्ाली के डर्जाइन में महत्वपूर्ड है। 

 

सावडजननक परिवहन के नेटवकड  की संििना को गांवों में िहने वाले लोगों के नजरिए से समझने के ललए सवेक्षर् 
के दौिान प्रमुख मुद्दों का पता लगाया गया। जो ननम्न मुद्दे हैं: 

 

(i) बस सावडजननक परिवहन का सबसे सामान्य साधन है (71.6 प्रनतशत), बाद के साधन ऑटो (56.17 प्रनतशत) 
औि जीप (41.36 प्रनतशत) हैं। सवेक्षर् के दौिान सावडजननक परिवहन द्वािा गांवों की कनेजक्टववटी की 
जस्थनत का भी अध्ययन र्कया गया है। कनेजक्टववटी को पांि शे्रखर्यों  - बहुत अच्छा, अच्छा औसत, खिाब 
औि बहुत खिाब में बांटा गया है। इसका उल्लेख ताललका 8.1 में र्कया गया है। अचधकाशं सडक खंर्ों में 
औसत कनेजक्टववटी है। 

 

तालिका 8.1: सावाजननक पररवहन द्वारा कनेजक्टववटी 
िम 
संख्या 

कनेजक्टववटी कनेजक्टववटी गे्रडर्गं के ललए मानदंर् उत्तिदाता
ओ ंका प्रनतशत 

1 बहुत अच्छा संिाि का साधन लगाताि अतंिाल पि उपलब्ध (15 लमनट से कम) 11 % 

2 अच्छा संिाि का साधन लगाताि अतंिाल पि उपलब्ध (15 लमनट से 30 लमनट के बीि) 24% 

3 औसत संिाि का साधन उपलब्ध है लेर्कन ½ घटें से 1 घटें के अतंिाल पि 37% 

4 खिाब संिाि का साधन उपलब्ध है लेर्कन 1 घटें से अचधक समय तक प्रतीक्षा किने के बाद 19% 

5 बहुत खिाब संिाि का शायद ही कोई माध्यम उपलब्ध हो 9% 

स्रोत: एनसीआि के ललए एकीकृत परिवहन योजना पि अध्ययन 
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(ii) एक बेहति औि उत्तिदायी प्रर्ाली स्थावपत किने के ललए औि यह सुननजश्ित किन ेके ललए र्क परियोजना 
क्षेत्र में लोगों को होने वाले लाभों को अचधकतम र्कया जाए, सलाहकाि द्वािा वतडमान आने-जाने की 
समस्याओं का अध्ययन र्कया गया। ताललका 8.2 से पता िलता है र्क अचधकांश लोगों को सडकों पि 
अपयाडप्त सुिक्षा के बाद भीड-भाड वाली सडकों की समस्या का सामना किना पडता है। 

  

तालिका 8.2: यार्त्रयों द्वारा सामना की जान ेवािी समस्याओं के प्रकार 

िम 
संख्या 

समस्याओ ंका प्रकाि कुल उत्तिदाताओ ंका प्रनतशत 

1 सावडजननक परिवहन की अनुपलब्धता 64.2 

2 यातायात संकुलन 60.49 

3 खिाब सडक की जस्थनत 64.2 

4 सडकों पि सुिक्षा की कमी 79.63 

5 ववकल्प की कमी 39.51 

6 दवु्यडवहाि 43.21 

7 भीड-भाड वाला 81.48 

8 कोई औि 5.56 

स्रोत: एनसीआि के ललए एकीकृत परिवहन योजना पि अध्ययन, सीईएस प्राथलमक सवके्षर् 2007 

 

(iii) आचथडक गनतववचधयों पि सडक की जस्थनत का प्रभाव: 75 प्रनतशत से अचधक उत्तिदाताओं ने उल्लेख र्कया 
र्क आचथडक जस्थनत पि सडक की जस्थनत में सुधाि का सकािात्मक प्रभाव है। सकािात्मक प्रभाव के प्रमुख 
प्रकाि हैं: अचधक िोजगाि के अवसिों औि ऋर् सुववधाओं सहहत आचथडक गनतववचधयों का ववववधीकिर्, भूलम 
की कीमत में वदृ्चध, बाजाि तक आसान पहंुि औि आचथडक गनतववचधयों औि बाजाि से संबंचधत जानकािी 
तक पहंुि। लगभग 30 प्रनतशत उत्तिदाताओं ने उल्लेख र्कया र्क भूलम की कीमत में वदृ्चध सडक का सबसे 
आम सकािात्मक प्रभाव है। 

 

हालांर्क, कुल उत्तिदाताओं में से 22 प्रनतशत ने उल्लेख र्कया र्क खिाब सडक की जस्थनत का आचथडक 
जस्थनत पि प्रनतकूल प्रभाव पडता है। प्रमुख प्रनतकूल प्रभावों में फसलों के परिवहन औि कायडस्थल पि आने 
में आने वाली समस्याएं, जीवन यापन की लागत में वदृ्चध, वतडमान गनतववचधयों के ववववधीकिर् की कमी, 
आउट-माइगे्रशन औि दघुडटना की संभावना है। 
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घोवषत वरीयता सवेक्षण 

 

 

सलाहकाि ने ननम्नललखखत उद्देश्यों के साथ ननहदडष्ट्ट विीयता (एसपी) सवेक्षर् र्कया: 
 

i) उम्र, लशक्षा के स्ति, मालसक आय पैटनड औि यात्रा पि औसत मालसक व्यय के संदभड में ननजी मोर् (काि 
औि दपुहहया) उपयोगकताडओं की व्यजक्तगत ववशेषताओं की सिाहना किें। 

ii) हरप यात्रा के समय,हरप के उद्देश्य, हरप की लंबाई, प्रनत हरप व्यय औि हरप आववृत्त के संदभड में ननजी मोर् 
उपयोगकताडओं की हरप औि यात्रा ववशेषताओं की सिाहना किें। 

iii) मौजूदा सावडजननक जन परिवहन प्रर्ाली के बािे में हरप मेकि की धािर्ा को स्पष्ट्ट किें। 

iv) कम यात्रा समय, कम यात्रा लागत, आिाम के स्ति में वदृ्चध, स्टॉप/स्टेशन के ललए न्यूनतम पैदल दिूी औि 
न्यूनतम प्रतीक्षा समय जैसी बेहति सेवा ववशेषताओं के ललए उनकी प्राथलमकता सहहत सावडजननक परिवहन 
मोर् में स्थानांतरित किन ेकी इच्छा प्राप्त किें। 

v) रैवल डर्मांर् मोर्ल को कैललबे्रट किन ेके ललए आवश्यक इनपुट र्टेा जेनिेट किें। 

vi)  हरप मेकि (ननजी मोर्) के समय का मूल्य प्राप्त किें 
 

 

अध्ययन से प्राप्त हुए कुछ महत्वपूर्ड ननष्ट्कषड/मुद्दे इस प्रकाि हैं: 
 

i) आय का स्ति मध्यम से उच्ि है 

ii) सभी उपयोगकताड समूहों के बीि आय समूह में वदृ्चध के साथ उपयोग र्कए गए मोर् के प्रकाि के 
बावजूद, मालसक आय के प्रनतशत के रूप में यात्रा पि व्यय में कमी की प्रववृत्त हदखाई दी। 

iii)  उत्तिदाताओं में 'व्यापाि' औि 'कायड' उद्देश्य प्रमुख थे 

iv) लंबे समय तक प्रतीक्षा समय के बाद लिीलेपन का अभाव औि आिाम की कमी ननजी परिवहन 
उपयोगकताडओं द्वािा सावडजननक परिवहन प्रर्ाली का लाभ न लेने के मुख्य कािर् बताए गए थे। 

v) सावडजननक परिवहन मोर् में स्थानांतिर् पि वविाि किते समय यात्रा लागत में बित की तुलना में 
यात्रा समय में बित औि बेहति आिाम उपयोगकताडओं के ललए अचधक वांछनीय है। 

vi) अचधकांश उत्तिदाताओं ने सावडजननक परिवहन प्रर्ाली का लाभ उठाने के ललए स्टॉप/स्टेशन से 200 
मीटि तक की न्यूनतम पैदल दिूी को प्राथलमकता दी, िाहे वह र्कसी भी प्रकाि का हो। 

vii) अचधकांश काि उपयोगकताडओं ने अपना वांनछत न्यूनतम प्रतीक्षा समय 10 लमनट तक बताया, जबर्क 
दोपहहया उपयोगकताडओं का काफी हहस्सा 15 लमनट तक प्रतीक्षा किन ेको तैयाि था। 

viii) मौजूदा ननजी परिवहन उपयोगकताडओं में से लगभग एक िौथाई सावडजननक परिवहन प्रर्ाली में 
स्थानांतरित होने के ललए यात्रा समय में 15 लमनट की बित िाहत ेथे, जबर्क तीन िौथाई से अचधक 
उपयोगकताड यात्रा के समय में 30 लमनट की बित िाहत ेथे। 

9 
घोवषत वरीयता सवेक्षण 
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मध्यवती सावडजननक परिवहन प्रर्ाली ऑपिेटि सव े

 

 

सवेक्षर् का उद्देश्य (मध्यवती सावडजननक परिवहन) आईपीटी ऑपिेटिों की परििालन ववशेषताओं का आकलन 
किना, समस्याओं, मुद्दों की पहिान किना औि िाष्ट्रीय िाजधानी क्षेत्र (एनसीआि) में आईपीटी प्रर्ाली के 
तकड संगत ववकास के ललए उपयुक्त नीनतयों का सुझाव देना था। 

 

आईपीटी ऑपिेटि सवेक्षर् उन स्थानों पि आयोजजत र्कया गया था जहां आईपीटी (ऑटो रिक्शा, िकदास आहद) 
द्वािा अचधकतम संख्या में यात्राएं शुरू होती हैं औि ननयत होती हैं। कुल 198 ऑपिेटिों (ऑटो रिक्शा औि अन्य 
ग्रामीर् परिवहन वाहन) का साक्षात्काि ललया गया औि उनकी प्रनतर्ियाओं से एकत्र र्कए गए र्टेा का ववश्लेषर् 
सलाहकाि द्वािा र्कया गया था। 

 

सवेक्षर् ने उम्र, लशक्षा, पेशेवि अनुभव, वाहन के स्वालमत्व औि संिालन की अवचध, वाहन के उपयोग, यात्रत्रयों को 
ले जाने, परििालन लागत औि िाजस्व के संदभड में परििालन ववशेषताओं के संदभड में ऑपिेटिों की व्यजक्तगत 
ववशेषताओं से सबंंचधत जानकािी प्रदान की। इस सवेक्षर् के एक भाग के रूप में, ऑपिेटिों से अनुिोध र्कया 
गया था र्क व ेआईपीटी संिालन के दौिान उनके द्वािा अनुभव की गई समस्याओं औि उसी पि लसफारिशों पि 
अपनी िाय दें। अध्ययन के कुछ महत्वपूर्ड ननष्ट्कषड इस प्रकाि हैं: 

  

10.1 व्यजक्तगत ववशेषताएं 

 

i) लगभग 96% ऑपिेटिों की आयु 45 वषड से कम है। ऑपिेटिों के बीि मध्यम आयु वगड (25-44) का एक 
उच्ि हहस्सा (86%) है। 
 

ii) ऑपिेटिों के एक महत्वपूर्ड हहस्से (59%) की साक्षिता दि माध्यलमक स्ति से नीि ेप्रनतबंचधत है औि उसके 
बाद माध्यलमक स्ति में 29% है। उनमें से केवल 3% स्नातक हैं। 
 

iii) अध्ययन क्षेत्र के अचधकांश ऑपिेटिों के पास 15 वषड से कम का अनुभव है। 5 साल से कम औि 5-10 
साल के बीि अनुभव िखने वाले ऑपिेटिों की हहस्सेदािी लगभग बिाबि है। 
 

iv) स्वालमत्व के आधाि पि वाहनों का ववतिर् दशाडता है र्क कुल नमूना संिालकों में से लगभग 28% स्वयं के 
स्वालमत्व वाले वाहन िलात ेहैं जबर्क शेष को र्किाए पि ललया गया था। 

 

10.2 संचािन ववशेषताएँ 

 

i) लगभग 93% ऑपिेटि 10 से 15 घंटे/हदन के बीि काम कित ेहैं। 
 

ii) लगभग 34.0% आईपीटी ऑपिेटि 100-150 र्कमी/हदन के बीि काम कित ेहैं, इसके बाद 28.0% जो प्रनत हदन 
50-100 र्कमी के बीि काम कित ेहैं। औसतन ऑटो रिक्शा 103.4 र्कमी/हदन संिाललत कित ेहैं जबर्क अन्य 
वाहन (आिटीवी) 210.2 र्कमी/हदन संिाललत होत ेहैं। 

 

iii) लगभग 53.0 प्रनतशत आईपीटी ऑपिेटि 5 हरप प्रनत हदन से कम िलात ेहैं। औसतन ऑटो रिक्शा प्रनतहदन 6  

 

10 
मध्यवती सावडजननक परिवहन प्रर्ाली ऑपिेटि सवे 
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हरप िलात ेहैं जबर्क अन्य वाहन प्रनतहदन 3 हरप िलात ेहैं। 
 

iv) ऑटो रिक्शा प्रनत हदन औसतन 96 यात्रत्रयों को ले जात ेहैं जबर्क अन्य वाहन जैसे आिटीवी औसतन प्रनत  

 
हदन लगभग 114 यात्रत्रयों को ले जात ेहैं। 
 

v) ऑटो रिक्शा 11.5 र्कमी प्रनत हदन के ललए खाली (यात्रत्रयों के त्रबना) संिाललत होत ेहैं जबर्क आिटीवी जैसे 

 अन्य वाहन औसतन 8.9 र्कमी प्रनत हदन के ललए खाली िलत ेहैं। 
 

vi) लागत घटकों द्वािा ऑटो-रिक्शा की परििालन लागत ताललका 10.1 में दी गई है। 

तालिका 10.1: घटकों द्वारा ऑटो-ररक्शा की पररचािन िागत 

संिालन लागत प्रनत हदन 
(रु.) 

औसत र्किाया लागत 197.37 

औसत ईंधन लागत 170.75 

औसत िखिखाव लागत 24.39 

स्रोत: एनसीआि के ललए एकीकृत परिवहन योजना पि अध्ययन 

 

vii) लागत घटकों द्वािा अन्य वाहनों (आिटीवी) की परििालन लागत ताललका 10.2 में दी गई है। 
 

तालिका 10.2: घटकों द्वारा अन्य वाहनों (आरटीवी) की पररचािन िागत 

संिालन लागत प्रनत हदन (रु.) 
औसत र्किाया लागत 0.00 

औसत ईंधन लागत 1290.00 

औसत िखिखाव लागत 183.44 

स्रोत: एनसीआि के ललए एकीकृत परिवहन योजना पि अध्ययन 

 

viii) िंूर्क हमािे ऑपिेटिों के नमूने में सभी आिटीवी खुद के माललक हैं, इसललए कोई र्किाया लागत नहीं है, 

आिटीवी की औसत ईंधन लागत औि िखिखाव लागत ऑटो रिक्शा की तुलना में काफी अचधक है। 
 

ix) हमािे सवेक्षर् प्रनतर्ियाओ ंसे प्राप्त ववलभन्न प्रकाि के आईपीटी के ललए औसतन प्रनत हदन िाजस्व से पता 
िलता है र्क अन्य वाहन (आिटीवी) ऑटो-रिक्शा  (लगभग रु 388) की तुलना में बहुत अचधक िालश 
(लगभग रु 1995) का भुगतान कित ेहैं। 
 

x) वावषडक लागत में कि, पिलमट, शुल्क, शुल्क आहद शालमल हैं। सवेक्षर् के परिर्ाम बतात ेहैं र्क अन्य वाहनों 
जैसे आिटीवी (लगभग 52831 रुपये) की औसत वावषडक लागत ऑटो-रिक्शा (रूपया 6159) की तुलना में 
बहुत अचधक है। 
 

xi) सलाहकाि द्वािा सवेक्षर् के दौिान ऑपिेटिों द्वािा उजागि की गई कुछ समस्याएं परिभावषत 
टलमडनल/वेहटगं स्टैंर् की कमी, उच्ि प्रनतस्पधाड (ऑटो की अचधक आपूनतड) औि एसटीए/पुललस द्वािा उत्पीडन 
हैं। 

 

10.3 ऑपरेटरों द्वारा सुझाव 

 

सवेक्षर् के दौिान ऑपिेटिों द्वािा ववलभन्न सुझाव हदए गए, जो नीि ेहदए गए हैं: 
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i) आधे से अचधक उत्तिदाताओं ने सॉफ्ट लोन (54%) उपलब्ध किाने औि ऋर् प्राप्त किन ेकी प्रर्ियाओं को 
सिल बनाने (53%) के पक्ष में िाय व्यक्त की। 

ii) ऑपिेटिों के एक महत्वपूर्ड हहस्से (42.4%) ने भी इनपुट लागत में वदृ्चध से जुड ेर्किाए में वदृ्चध के पक्ष 
में िाय व्यक्त की। 

iii) ऑपिेटि के सुझाव का लगभग एक नतहाई लाइसेंस प्राप्त किन ेकी प्रर्िया को सिल बनाने औि पार्किं ग 
की जगह उपलब्ध किाने का था। 

 

ताललका 10.3 सुधाि के ललए उनके सुझावों द्वािा आईपीटी ऑपिेटि की िाय का प्रनतशत ववतिर् प्रदान किती है। 
तालिका 10.3: सुझावों द्वारा आईपीटी ऑपरेटर की राय का ववतरण 

 Suggestions (%)  

आसान 
ऋर् 
उपलब्ध 
किाना 

ऋर् प्राप्त 
किने की 
प्रर्िया को 
सिल बनाना 

लाइसेंस 
प्राप्त किने 
की प्रर्िया 
को सिल 
बनाना 

अनचुित 
पिेशानी को 
कम किना 

पार्किं ग 
की 
जगह 
प्रदान 
किना 

र्किाये में बढ़ोतिी 
को इनपटु लागत 
में वदृ्चध से जोडा 
जाएगा 

प्रौद्योचगकी उन्नयन 
के ललए 
सहायता/सजब्सर्ी 
प्रदान किना 

कौशल 
उन्नयन 
के ललए 
प्रलशक्षर् 
सुववधाएं 
प्रदान 
किना 

अन्य 

54.0 53.0 36.4 19.2 32.3 42.4 13.6 2.5 3.0 

स्रोत: एनसीआि के ललए एकीकृत परिवहन योजना पि अध्ययन 
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 पयाावरणीय ववशषेताएं 
 

एनसीआि में एक एकीकृत मल्टीमॉर्ल परिवहन योजना के ववकास के ललए आज की तािीख में पयाडविर् की 
आधाि िेखा जस्थनत स्थावपत किना आवश्यक है। सडक परिवहन मुख्य रूप से वायु औि ध्वनन को प्रभाववत 
किता है औि इन दोनों का उपयोग पयाडविर् प्रदषूर् की दृजष्ट्ट से सडक खंर्ों को चित्रत्रत किन ेमें र्कया जाता 
है। िंूर्क वायु औि शोि के ललए प्रदषूर् का स्ति आसानी से उपलब्ध नहीं था, उन्हें सलाहकाि द्वािा पिेू 
एनसीआि में फैले 20 प्रनतननचध सडक खंर्ों / गललयािों में मापा गया, जहां यातायात की गर्ना भी एक साथ की 
गई थी। पयाडविर् से संबंचधत प्राथलमक र्टेा संग्रह के ललए ननगिानी स्थान ताललका 11.1 में सूिीबद्ध हैं। 

 

तालिका 11.1: पयाावरण पर प्राथलमक डटेा संग्रह के लिए ननगरानी स्थान 

ि
म 
सं
ख्या 

स्टेशन 
संख्या स्टेशन का नाम 

सी / एल 
से दिूी स्थान का ववविर् 

1. 01 एनएि-1 पि बाबिपिु 25-30 m व्यवसानयक क्षेत्र 

2. 08 खेवादा ---do--- आवासीय क्षेत्र 

3. 14 हसनपिु ---do--- आवासीय सह वाखर्जज्यक क्षेत्र 

4. 19 र्ासना टोल प्लाजा ---do--- आवासीय सह वाखर्जज्यक क्षेत्र 

5. 22 मोहन नगि के पास ---do--- आवासीय सह धालमडक क्षेत्र 

6. 26 एनएि 2 सेक्टि 37 फिीदाबाद ---do--- आवासीय सह वाखर्जज्यक क्षेत्र 

7. 28 चिनहट पलुलस स्टेशन ---do--- आवासीय सह वाखर्जज्यक क्षेत्र 

8. 32 जीटी िोर् एनएि 91 ---do--- व्यवसानयक क्षेत्र 

9. 35 अिननया िेक पोस्ट ---do--- आवासीय क्षेत्र 

10. 43 भोंर्सी के पास ---do--- आवासीय सह वाखर्जज्यक क्षेत्र 

11. 44 त्रबलासपिु टोल प्लाजा ---do--- व्यवसानयक क्षेत्र  

12. 45 नूहं - र्फिोजपिु खझिका ---do--- व्यवसानयक क्षेत्र 

13. 47 दोहा िोक ---do--- आवासीय सह वाखर्जज्यक क्षेत्र 

14. 50 अलवि — सेरिस्का ---do--- आवासीय सह वाखर्जज्यक क्षेत्र 

15. 60 नाह ---do--- आवासीय सह वाखर्जज्यक क्षेत्र 

16. 62 एनएि 8 बहिोड ---do--- औद्योचगक औि वाखर्जज्यक क्षेत्र 

17. 65 याकूबनगि ---do--- आवासीय सह धालमडक क्षेत्र 

18. 69 बहादिुगढ़-हदल्ली ---do--- आवासीय सह वाखर्जज्यक क्षेत्र 

19. 78 ब्राह्मर् वास ---do--- व्यवसानयक क्षेत्र 

20. 81 भदवास  ---do--- आवासीय सह धालमडक क्षेत्र 

स्रोत: एनसीआि के ललए एकीकृत परिवहन योजना पि अध्ययन 

 

हालांर्क रैर्फक काउंट पूिे एनसीआि में 82 िोर् कॉरिर्ोि को कवि कित े हुए बनाए गए थे। एसपीएम, 

आिएसपीएम, सीओ औि एनओएक्स के संबंध में मापी गई वायु गुर्वत्ता औि प्रनतननचध सडक खंर्ों में शोि के 
स्ति को संबंचधत कॉरिर्ोि में उत्सजडन के साथ सांजख्यकीय रूप से सहसंबद्ध र्कया गया था। सीपीसीबी (वषड 
2005 के ललए परिवहन ईंधन गुर्वत्ता, PROBES/78/2000–01) द्वािा सुझाए गए ववलभन्न वाहनों के उत्सजडन 
कािकों का उपयोग किके यातायात गर्ना को परिवनतडत किके सभी 82 कॉरिर्ोि में उत्सजडन की गर्ना की गई 
थी। ननम्न (ईएफ <0.5), मध्यम उच्ि (0.5-1.0 के बीि ईएफ) औि महत्वपूर्ड (ईएफ> 1.5) के आधाि पि 
ववलभन्न सडक गललयािों के ललए वायु गुर्वत्ता को उत्कृष्ट्टता कािक (ईएफ) के रूप में व्यक्त र्कया गया है। 
शोि सहहत वायु गुर्वत्ता के संबंध में एक व्यापक पयाडविर्ीय जस्थनत िखने के ललए, पूिे एनसीआि क्षेत्र में सभी 
कॉरिर्ोि के ललए मौजूदा प्रदषूक / शोि स्ति औि वायु / शोि गुर्वत्ता मानकों पि वविाि कित ेहुए एक वायु 

11 
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प्रदषूर् सूिकांक (एपीआई) की गर्ना की गई थी। इस एपीआई का उपयोग अध्ययन में पयाडविर् के आधाि 
पि एनसीआि में संपूर्ड सडक खंर्ों की िैंर्कंग में र्कया जाता है। यह बाद के पैिाग्राफों में हदया गया है। 

 

यातायात से उत्सजडन औि ऊपि उजल्लखखत मानकों के वायु गुर्वत्ता स्तिों के संबंध में प्रासंचगक ववविर् औि 
समीकिर् औि ध्वनन स्तिों के ललए अनुबंध 11.1 में हदया गया है। 

 

11.1 प्रिषूकों का स्थाननक ववतरण 

 

एसपीएम 

 

एसपीएम के ललए सीपीसीबी मानक 200 माइिोग्राम प्रनत घन मीटि है। यह स्पष्ट्ट है र्क कुल 82 स्टेशनों में से, 

34 स्टेशनों पि एसपीएम स्ति अलग-अलग परिमार् के साथ ननधाडरित मानकों (ईएफ 0.5-1.0 के बीि लभन्न; 

मध्यम प्रदषूर्) से नीि ेहै। 36 स्टेशनों पि, यह अलग-अलग परिमार् के साथ मानकों का उल्लंघन कि िहा है 
(ईएफ 1.0-1.5; उच्ि प्रदषूर् के बीि बदलता है) औि शषे 12 स्टेशनों पि यह महत्वपूर्ड (ईएफ>1.5; गंभीि 
प्रदषूर्) है। उन 36 स्टेशनों पि ननवािक औि ननयंत्रर् उपाय र्कए जाने की आवश्यकता है जहां यह मानदंर्ों का 
उल्लंघन कि िहा है। बािह स्टेशन जहां एसपीएम स्ति महत्वपूर्ड है: 19 (र्ासना टोल प्लाजा), 21 (दादिी के 
पास), 69 (बगदिुगढ़-हदल्ली), 62 (एनएि -8 बहिोड), 20 (मोटाड), 44 (त्रबलासपुि टोल प्लाजा), 23 (इंद्रापुिम, 

गाजजयाबाद के पास) 42 (खखिकी र्ोला), 9 (कंुर्ली), 1 (बाबिपुि), 26 (फिीदाबाद) औि 22 (मोहन नगि) मानकों 
(ईएफ> 1.5; गंभीि प्रदषूर्) का उल्लंघन कि िहे हैं औि इसके ललए संबंचधत अचधकारियों द्वािा इसकी कमी के 
ललए तत्काल उपाय र्कया जाना िाहहए। 

 

सीओ 

 

सीओ के ललए सीपीसीबी मानक 2000 ug/m3 है। यह स्पष्ट्ट है र्क 82 स्टेशनों में से 72 स्टेशन ननधाडरित मानकों 
से काफी नीि ेहैं (ईएफ 0.0-0.5 के बीि लभन्न होता है; कम प्रदषूर्) की हवा की गुर्वत्ता काफी पुिानी है औि 
ऐसे क्षेत्रों को ननवािक औि वायु प्रदषूर् के ननयंत्रर् के  उपायों को अपनाने के ललए कम प्रदषूर् स्ति को 
मेन्टेन िखा जाना है। शेष में, 9 स्टेशन हालांर्क ननधाडरित मानकों से कम (ईएफ 0.5-1.0; मध्यम प्रदषूर् के बीि 
लभन्न होता है) अलग-अलग परिमार् के साथ भववष्ट्य में मानकों से अचधक होने की संभावना है। यह देखा गया 
है र्क स्टेशन 22 (मोहन नगि) पि सीओ की सांद्रता जो मानकों से अचधक है (ईएफ 1.0 - 1.5 के बीि लभन्न है; 

उच्ि प्रदषूर्), ननवािक औि ननयंत्रर् उपायों की आवश्यकता है। 
 

एनओएक्स (NOx) 

 

एनओएक्स के ललए सीपीसीबी मानक 80 µ g/m3 है। यह स्पष्ट्ट है र्क 82 स्टेशनों में से 79 स्टेशन ननधाडरित 
मानकों से काफी नीि ेहैं (ईएफ 0.0-0.5 के बीि लभन्न है; कम प्रदषूर्) की हवा की गुर्वत्ता काफी पुिानी है। 
शेष 3 स्टेशन, 44 (त्रबलासपुि टोल प्लाजा), 9 (कंुर्ली) औि 1 बाबिपुि ननधाडरित मानकों से नीि ेहैं (ईएफ 0.5-1.0 

के बीि बदलता है; मध्यम प्रदषूर्) अभी भी अलग-अलग परिमार् के साथ है लेर्कन भववष्ट्य में मानकों से 
अचधक होने की संभावना है। 

 

आरएसपीएम 

 

आिएसपीएम के ललए सीपीसीबी मानक 100 माइिोग्राम प्रनत घन मीटि है। यह स्पष्ट्ट हो जाता है र्क सभी 82 

स्टेशनों में, 46 स्टेशनों के आिएसपीएम स्ति ननधाडरित मानकों से नीि ेहैं (ईएफ 0.5-1.0 के बीि लभन्न होता है; 
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मध्यम प्रदषूर्) अभी भी अलग-अलग परिमार् के साथ है लेर्कन भववष्ट्य में मानकों का उल्लंघन किने की 
संभावना है। शेष में, 26 स्टेशन जो मानकों का उल्लंघन कि िहे हैं (ईएफ 1.0-1.5 के बीि लभन्न होता है; उच्ि 
प्रदषूर्) अलग-अलग परिमार् के साथ, ननवािक औि ननयंत्रर् उपाय र्कए जाने हैं। यह देखा गया है र्क स्टेशन 
69 (बहादिुगढ़ - हदल्ली), 62 (एनएि -8 बहिोड), 20 (मोटाड) 44 (त्रबलासपुि), 23 (इंद्रपुिम), 42 (खखिकी र्ोला), 9 

(कंुर्ली) पि आिएसपीएम की एकाग्रता, 1 (बाबिपुि), 26 (फिीदाबाद) औि 22 (मोहन नगि) मानकों का उल्लंघन 
कि िहे हैं (ईएफ>1.5; गंभीि प्रदषूर्), जहां ननवािक औि ननयंत्रर् के उपाय तुिंत र्कए जाने हैं। 

 

ऊपि से यह देखा जा सकता है र्क सभी 82 स्थानों पि एसपीएम स्ति के मानदंर् का उल्लंघन उनके परिमार् 
में ननधाडरित मानकों से नीि े के प्रदषूर् के महत्वपूर्ड स्ति के बीि र्कया जा िहा था। इसी प्रकाि, सीओ, 

एनओएक्स औि आिएसपीएम के संदभड में भी सभी ननगिानी स्टेशनों पि ननधाडरित मानक सीमाओं का उल्लंघन 
र्कया जा िहा था। 

 

11.2 एनसीआर में धवनन स्तरों का स्थाननक ववतरण 

  

आसपास के क्षेत्र बेस लाइन पि प्रस्ताववत परियोजना के कािर् ध्वनन प्रभावों का आकलन किन ेके ललए ध्वनन 
स्तिों की ननगिानी की गई। मौजूदा शोि स्ति को ननधाडरित किन े के ललए, आईएस: 3029-1980 के अनुसाि 
ध्वनन स्ति मीटि को एकीकृत किन ेके साथ सडक के मौजूदा संिेखर् के साथ क्षेत्र की ननगिानी की गई थी। 

 

एिईक्यू  (दिन) 
 

एलईक्यू (हदन) के ललए सीपीसीबी मानक 65 dB (A) है। यह स्पष्ट्ट हो जाता है र्क सभी 82 स्टेशन ननधाडरित 
मानकों से ऊपि हैं। यह देखा गया है र्क स्टेशनों की संख्या 44 (त्रबलासपुि), 42 (खखिकी र्ोला), 9 (कंुर्ली), 1 

(बाबिपुि), औि 69 (बहादिुगढ़) पि ध्वनन स्ति की तीव्रता बहुत अचधक (यानी> 75 र्ीबी (ए) है। 
 

 

एिईक्यू (रात) 

 

एलईक्यू (िात) के ललए सीपीसीबी मानक 55 dB (A) है। यह स्पष्ट्ट हो जाता है र्क सभी 82 स्टेशन ननधाडरित 
मानकों से ऊपि हैं। यह देखा गया है र्क स्टेशनों की संख्या 20 (मोटाड), 17 (हापुि), 1 (गढ़मुक्तशे्वि टोल प्लाजा), 
19 (र्ासना टोल प्लाजा), 7 (लससाना), 21 (दादिी के पास), 23 (ननकट) में धवनन स्ति की तीव्रता देखी गई है। 
इंद्रापुिम गाजजयाबाद), 22 (मोहन नगि के पास), 26 (एनएि 2 सेक्टि), 37 (फिीदाबाद), 62 (एनएि 8 बहिोड), 42 

(खखिकी र्ोला), 44 (त्रबलासपुि टोल प्लाजा), 9 (कंुर्ली), औि 1 (बाबिपुि) बहुत अचधक (यानी> 65 र्ीबी (ए))है। 
 

11.3 सड़क अनुभागों की प्राथलमकता/रैंककंग 

 

एसपीएम, आिएसपीएम, सीओ औि एनओएक्स के संबंध में वायु गुर्वत्ता के आधाि पि एपीआई मूल्यों औि 
लीक हदन औि िात के संबंध में ध्वनन की गुर्वत्ता का उपयोग पूिे एनसीआि के सडक कॉरिर्ोि को िैंक किने 
के ललए र्कया जाता है (स्थानों औि स्तिों के ललए अनुलग्नक - 11.2 देखें) /िैंक)। कम एपीआई मान बेहति 
वायु गुर्वत्ता का संकेत देता है; इसललए बाकी पि विीयता दी जानी िाहहए। 

 

सलाहकाि ने एनसीआि में पहले शालमल र्कए गए 13 कॉरिर्ोि में उनके द्वािा र्कए गए वपछले अध्ययनों के 
आधाि पि 2015 के ललए इन वायु गुर्वत्ता औि धवनन स्ति मापदंर्ों का अनुमान लगाया औि उनकी तुलना 
सीपीसीबी औि वषड 2007 के स्ति के मानकों से की। वतडमान स्तिों की तुलना में परिर्ाम ताललका 11.2 में 
सािर्ीबद्ध हैं। 
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तालिका 11.2: 2007 और 2015 (अनुमाननत) स्तरों के साथ सीपीसीबी मानकों के प्रिषूण मानकों की तुिना 
Loc 

No 

SPM 
200 µg/m3 

CO 
2000 µg/m3 

NOx 

80 µg/m3 

RSPM 
100 µg/m3 

Leq (Day) 

65 dB (A) 

Leq (Night) 

55 dB (A) 

API 

2007 2015 2007 2015 2007 2015 2007 2015 2007 2015 2007 2015 2007 2015 

11 192.9 193.9 531.2 537.4 16.6 17.9 88.9 89.4 69.0 69.9 58.9 61.7 0.72 0.74 

10 274.7 341.3 802.1 1007.1 25.1 32.6 126.6 157.3 72.4 74.2 64.8 66.3 0.91 1.05 

31 201.0 284.5 557.1 862.9 17.5 27.8 92.7 131.2 70.1 73.6 59.0 65.7 0.74 0.94 

28 184.6 273.3 500.5 827.4 16.2 27.0 85.1 126.0 68.6 73.4 58.9 65.4 0.70 0.91 

22 681.0 390.2 2296.2 1125.0 40.1 37.9 313.9 179.9 75.4 74.8 67.5 66.9 1.67 1.15 

18 193.2 219.5 523.0 611.0 17.0 20.4 89.1 101.2 69.1 71.6 60.4 63.6 0.73 0.80 

26 560.7 604.9 1906.5 2059.2 30.9 44.1 258.5 278.9 74.3 76.5 67.5 68.7 1.44 1.55 

82 170.6 329.5 458.7 1029.9 14.8 33.5 78.6 151.9 65.4 74.6 54.8 66.7 0.66 1.03 

66 177.3 330.3 482.8 1007.8 15.5 33.3 81.7 152.2 67.6 74.4 57.5 66.5 0.68 1.03 

9 523.7 609.4 1635.7 2014.0 46.8 69.6 241.4 280.9 76.5 77.3 69.3 69.5 1.41 1.61 

4 256.5 240.1 771.6 731.9 21.3 24.3 118.2 110.7 72.3 72.6 64.3 64.6 0.87 0.85 

57 204.1 346.2 583.5 1154.6 18.9 32.8 94.1 159.6 70.2 74.5 62.8 66.6 0.76 1.06 

58 237.5 343.6 719.1 1145.3 18.4 29.9 109.5 158.4 70.8 73.8 60.9 65.9 0.82 1.05 

स्रोत: एनसीआि के ललए एकीकृत परिवहन योजना पि अध्ययन 

उपिोक्त ववश्लेषर् के आधाि पि 2007 औि 2015 में प्रदषूर् स्ति की िैंर्कंग ताललका 11.3 में दी गई है। 
 

तालिका 11.3: 2007 और 2015 में प्रिषूण स्तर की रैंककंग 

स्थान संख्या नाम 2007 में िैंक  2015 में िैंक 

82 बडौदा 1 0.66 7 1.03 

66 धािे  2 0.68 6 1.03 

28 चिनहट पलुलस स्टेशन 3 0.70 4 0.91 

11 लाखबाया 4 0.72 1 0.74 

18 66 र्कमी बिाल 5 0.73 2 0.80 

31 खुजाड जकं्शन 6 0.74 5 0.94 
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स्थान संख्या नाम 2007 में िैंक  2015 में िैंक 

57 पल्हावास 7 0.76 10 1.06 

58 सोहना से लभवाडी 8 0.82 9 1.05 

4 मेहिाना 9 0.87 3 0.85 

10 दौिाला के पास 10 0.91 8 1.05 

9 कंुर्ली 11 1.41 13 1.61 

26 एनएि 2 सेक्टि 37 
फिीदाबाद 

12 1.44 12 1.55 

22 मोहन नगि के पास 13 1.67 11 1.15 

स्रोत: एनसीआि के ललए एकीकृत परिवहन योजना पि अध्ययन 

उपिोक्त ववश्लेषर् के आधाि पि अवलोकन इस प्रकाि हैं: 
 

i) दो स्टेशनों (नबंि 22 के पास मोहन नगि औि नबंि 4 मेहिाना) को छोडकि 2015 में 11 स्टेशनों 
में प्रदषूकों औि ध्वनन के स्ति में वदृ्चध हुई है। 

ii) वतडमान औि अनमुाननत एपीआई के बीि तलुना से यह देखा गया है र्क एनएि -2 सेकें र् में 
स्टेशन सखं्या 26 को छोडकि सभी स्टेशनों की िैंक प्रकृनत में लभन्न है। 37 फिीदाबाद जो 12वी ं
िैंक िखता है। 

iii) स्टेशन नबंि 9 कंुर्ली, नबंि 22 मोहन नगि के पास औि नबंि 26 एनएि -2 सेक्टि 37 फिीदाबाद 
ने दोनों मामलों में सिूी में ननिला स्थान दजड र्कया। 

 

अनमुानों की ग्रार्फक तलुना चित्र 11.1 में दी गई है। 
 

यहद एनसीआि के ललए परिवहन योजना के प्रस्तावों को समयबद्ध तिीके से लाग ूनहीं र्कया गया 
तो इन स्तिों के महत्वपरू्ड सीमाओं से आग ेबढ़ने की उम्मीद है।
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स्रोत: एनसीआि के ललए एकीकृत परिवहन योजना पि अध्ययन 

र्चत्र: 11.1: अनुमानों की तिुना 



िाष्ट्रीय िाजधानी के्षत्र के ललए परिवहन पि कायाडत्मक योजना-2032 

 

 

10

1 

 

 

 
 

एनसीआि परिवहन मॉर्ल  

 

आंतरिक-आंतरिक यात्राओं को मॉर्ल किन ेऔि यात्राओं के अन्य तीन घटकों (आईई, ईआई औि ईई) के ललए 
एक मूल्य आधारित ववकास दि मॉर्ल के ललए अध्ययन में एक िाि ििर् शहिी परिवहन योजना प्रर्ाली 
(यूटीपीएस) मॉर्ल का ननमाडर् र्कया गया था। परिवहन नेटवकड  में सडक नेटवकड , सावडजननक परिवहन (बस औि 
िेल) औि मेरो नेटवकड  शालमल हैं। 

 

आधाि वषड में प्रनतहदन लगभग 5.9 लमललयन व्यजक्त यात्राएं सडक मागड से की जाती हैं, जजनमें से 3.9 लमललयन 
यात्राएं I-I हैं। माल ढुलाई की दृजष्ट्ट से अध्ययन क्षेत्र में प्रनतहदन लगभग 18 लाख टन माल ढुलाई होती है। 

 

एनसीआि के ववलभन्न स्थाननक घटकों जैसे ग्रामीर्, शहिी, सेवा कें द्र, उप क्षेत्रीय कें द्रों औि मेरो कें द्रों औि क्षेत्रीय 
कें द्रों के ललए अंति-क्षेत्रीय यात्राओं के ललए यात्री यात्रा उत्पादन औि आकषडर् के ललए क्षेत्रीय आबादी औि 
िोजगाि पि आधारित प्रनतगमन मॉर्ल ववकलसत र्कए गए हैं। एनसीटीर्ी के ललए हरप िेट मॉर्ल अपनाया गया 
है। 

  

हरप डर्स्रीब्यूशन गे्रववटी मॉर्ल का उपयोग किके पूिा र्कया जाता है जहा ंउपयोग की जाने वाली सामान्यीकृत 
लागत लॉगसम वैरिएबल द्वािा दशाडई गई समग्र प्रनतबाधा होती है। मॉर्ल को क्यूब वोयाजि सॉफ्टवेयि का 
उपयोग किके कैललबे्रट र्कया जाता है जजसमें घषडर् कािक लुकअप टेबल उत्पन्न होता है। यात्रा की लंबाई 
आववृत्त ववतिर्, संयोग अनुपात औि औसत यात्रा लंबाई जैसे िके का उपयोग किके सत्यापन र्कया गया था। 

 

ननहदडष्ट्ट विीयता औि प्रकट विीयता र्टेा के आधाि पि मोर् ववकल्प मॉर्ललगं के ललए एक नेस्टेर् लॉचगट 
ववकल्प मॉर्ल ववकलसत र्कया गया था। मॉर्ल को पािं अलग-अलग स्थानीय इकाइयों के ललए अलग से 
कैललबे्रट र्कया गया था: एनसीटी हदल्ली, एनसीआि शहिी मेरो औि क्षेत्रीय कें द्र, एनसीआि शहिी उप क्षेत्रीय कें द्र, 

एनसीआि शहिी सेवा कें द्र औि एनसीआि ग्रामीर् क्षेत्र। जजन ववशेषताओं पि वविाि र्कया गया उनमें यात्रा 
समय, यात्रा लागत औि रांजजट मोर् के ललए प्रतीक्षा समय औि ननजी मोर् के ललए यात्रा समय औि लागत 
शालमल हैं। पसंद मॉर्ल  प्रर्िया के आकलन में पैनल र्टेा की स्थापना, गुर्ांकों का अंशाकंन औि अलग-अलग 
मॉर्ल से मॉर्ल पूवाडग्रह औि अलग-अलग स्ति पि इसे मान्य किना शालमल था। मॉर्ल मापदंर्ों का अनुमान 
लगाने के ललए अचधकतम सभंावना पद्धनत को अपनाया गया था। एनसीआि में ववलभन्न स्थाननक स्तिीकिर् 
में ववलभन्न तिीकों से देखी गई औि अनुमाननत यात्राओं की तुलना किके मोर्ल को सफलतापूवडक मान्य र्कया 
गया था। उनके संबंचधत सवारियों पि बस औि िेल के र्किाए औि समय में परिवतडन के संदभड में मॉर्ल 
संवेदनशीलता पिीक्षर् भी र्कए गए। 

 

क्षमता संयम असाइनमेंट तकनीक का उपयोग किके हरप असाइन र्कया गया था। हाईवे असाइनमेंट पीक 
अवचध के ललए र्कया गया था, ननजी वाहन प्रवाह को लोर् किन ेसे पहले सावडजननक परिवहन औि वाखर्जज्यक 
वाहन प्रवाह के साथ नेटवकड  को प्रीलोर् र्कया गया था। जबर्क िाजमागड असाइनमेंट सामान्यीकृत लागत (वाहन 
परििालन लागत औि इनपुट के रूप में समय के मूल्य के साथ) के आधाि पि र्कया गया था, सावडजननक 
परिवहन असाइनमेंट सामान्यीकृत समय (वाहन में यात्रा समय, प्रतीक्षा समय औि इनपुट के रूप में समय 
इकाइयों में र्किाया के साथ) पि आधारित था। ) पे्रक्षक्षत स्िीन लाइन रैर्फ़क गर्नाओं के साथ असाइन र्कए 
गए की तुलना किके हरप असाइनमेंट का सत्यापन सफलतापूवडक र्कया गया था। 

 

12 
एनसीआर पररवहन मॉडि 
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वैकजल्पक नीनतयों औि ववकास के पैटनड के आधाि पि पांि वैकजल्पक भूलम उपयोग ववकास परिदृश्यों की 
परिकल्पना की गई थी। प्रत्येक ववकास परिदृश्य के ललए एनसीआि के ववलभन्न स्थाननक स्तिीकिर् के ललए 
जनसंख्या औि िोजगाि के सदंभड में योजना िि का पूवाडनुमान लगाया गया था। क्षेत्र के भीति दैननक व्यजक्त 
यात्राओं के ललए आधाि वषड में कैललबे्रटेर् हरप एंर् मोर्ल को भववष्ट्य की यात्रा समाप्त किने के ललए अनुमाननत 
जनसंख्या ववकास परिदृश्य पि एनसीटी हदल्ली के ललए यात्रा दिों के साथ लागू र्कया गया था। क्षक्षनतज वषड 
(2032) के ललए एनसीआि में दैननक अंति-क्षेत्रीय यात्रा मागं र्ी5 में 10.0 लमललयन से लेकि र्ी1 परिदृश्य में 
15.44 लमललयन तक है औि दैननक सामान उत्पादन र्ी5 में 1.79 लमललयन टन से र्ी1 परिदृश्य में 2.48 लमललयन 
टन तक लभन्न है। 

 

मूल्य दृजष्ट्टकोर् के आधाि पि अंति-क्षेत्रीय यातायात का पूवाडनुमान लगाया गया था। परिवहन मांग लोि को 
समय श्रृंखला की जानकािी के आधाि पि तैयाि र्कया गया था औि क्षक्षनतज वषों में अनुमाननत एनएसर्ीपी 
ववकास दि के साथ क्षक्षनतज वषों में अनुमाननत र्कया गया था जो भववष्ट्य के अंति-क्षेत्रीय यातायात के अनुमान 
प्रदान किता था। 

 

अंति औि अंति-क्षेत्रीय यात्राओं को शालमल कित ेहुए क्षक्षनतज वषड यात्रा अंत पूवाडनुमान यात्री यातायात के ललए 
2032 में D5 में 18.3 लमललयन से D1 परिदृश्य में 23.77 लमललयन तक होता है, जबर्क यह माल यातायात के ललए 
D5 में 5.87 लमललयन टन से D1 में 6.57 लमललयन टन के बीि लभन्न होता है। 

 

ववकास पररदृश्य 

 

एनसीआि - आिपी-2021 ने 2021 तक एनसीआि की जनसंख्या का आकाि 64.14 लमललयन होने का अनुमान 
लगाया है। जैसा र्क 2032 के ललए परिवहन योजना की परिकल्पना की जा िही है, एनसीआि की जनसंख्या औि 
िोजगाि के आंकडे, 2032 तक बढ़ाए गए, जो िमशः 86.67 लमललयन औि 32.67 लमललयन होने का अनुमान है। 

 

एनसीटीर्ी, सीएनसीआि औि शेष एनसीआि के 3 नीनत क्षेत्रों द्वािा जनसंख्या औि िोजगाि के स्थानीय ववतिर् 
के 5 परिदृश्यों की संकल्पना की गई है, जजनमें शालमल हैं: 

 

 वदृ्चध प्रववृत्त आधारित ववकास (र्ी-1) 

 क्षेत्रीय योजना-2021 नीनत आधारित ववकास (र्ी-2) 

 प्रमुख हदल्ली आधारित ववकास (र्ी-3) 

 मजबूत सीएनसीआि आधारित ववकास (र्ी-4) 

 मजबूत शेष एनसीआि आधारित ववकास (र्ी-5) 

  

वदृ्चध प्रववृत्त आधारित ववकास परिदृश्य (र्ी-1) के तहत, ववकास औि ववकास का पैटनड वपछले रुझानों, यानी 
1991-2001 के दशक में प्रिललत ववकास दि के अनुरूप होगा। यह परिदृश्य एक उच्ि कुल जनसंख्या (वषड 2032 

में 102.11 लमललयन) के साथ एक उच्ि ववकास दि प्रस्तुत किता है। 
 

'क्षेत्रीय योजना-2021 नीनत आधारित ववकास (र्ी-2)' परिदृश्य के तहत, आिपी-2021 में प्रस्ताववत नीनत क्षेत्रों द्वािा 
जनसंख्या का स्थानीय ववतिर् 2032 तक बढ़ा हदया गया है। 2032 में उप-क्षेत्रों द्वािा जनसंख्या का अनुमान 
2001 औि 2021 के बीि प्रस्ताववत ववकास दि पि आधारित था। एनसीआि की कुल जनसंख्या का आकाि, 2032 

तक, 86.67 लमललयन पि बाद के अन्य परिदृश्यों में समान िखा गया है। 
 

'प्रमुख हदल्ली आधारित ववकास (र्ी-3)' परिदृश्य में, यह एक ऐसी जस्थनत प्रस्तुत किता है जजसमें एनसीटीर्ी 
जनसंख्या के आकाि में बेिोकटोक वदृ्चध का अनुभव किेगा। यह एनसीआि आिपी नीनतयों के ववपिीत होगा। 
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एनसीटीर्ी के 1991-2001 के दौिान अनुभव की गई 47.5% की समान उच्ि दशकीय वदृ्चध दि से बढ़ने का 
अनुमान है। यह 'क्षेत्रीय योजना-2021 नीनत आधारित ववकास (र्ी-2)' परिदृश्य में 29.34 लमललयन के मुकाबले 
एनसीटीर्ी में 45.75 लमललयन की जनसंख्या का आकाि दशाडता है। 

 

'मजबूत सीएनसीआि आधारित ववकास (र्ी-4)' परिदृश्य में, कें द्रीय एनसीआि (सीएनसीआि) क्षेत्र को उच्ि ववकास 
दि का अनुभव किन ेके ललए माना जाता है। दशक (1991-2001) की वदृ्चध दि में 10 प्रनतशत की वदृ्चध को 
अपनाया गया है औि सीएनसीआि क्षेत्र की जनसंख्या का आकाि 2032 तक 23.65 लमललयन होने का अनुमान है, 

जबर्क 'क्षेत्रीय योजना-2021 नीनत आधारित ववकास (र्ी-2)  परिदृश्य में 17.57 लमललयन था। 
 

'मजबूत सीएनसीआि आधारित ववकास (र्ी-4)' परिदृश्य में, कें द्रीय एनसीआि (सीएनसीआि) क्षेत्र को उच्ि ववकास 
दि का अनुभव किन ेके ललए माना जाता है। दशकीय (1991-2001) की वदृ्चध दि में 10 प्रनतशत की वदृ्चध को 
अपनाया गया है औि सीएनसीआि क्षेत्र की जनसंख्या का आकाि 2032 तक 23.65 लमललयन होने का अनुमान है, 

जबर्क 'क्षेत्रीय योजना-2021 नीनत आधारित ववकास (र्ी-2) परिदृश्य में 17.57 लमललयन था। 
 

ववलभन्न नीनत क्षेत्रों में स्थाननक क्षेत्रों द्वािा िोजगाि आकाि के ववतिर् का भी समान नीनत आधाि पि 
अनुमान लगाया गया है। 
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2032 तक नीनत क्षेत्रों में जनसखं्या औि िोजगाि के तुलनात्मक ववतिर् को ननम्नललखखत आंकडों में दशाडया गया 
है: 

 

 

 

 
 

NCTD 

 

SCENARIO – 1 

NCTD - 457.47 LAKH 

CNCR – 158.62 LAKH 

SCENARIO – 2 

NCTD – 293.38 LAKH 

CNCR – 175.73 LAKH 

SCENARIO – 3 

NCTD – 457.47 LAKH 

CNCR – 125.44 LAKH 

SCENARIO – 4 

NCTD – 267.56 LAKH 

CNCR – 236.54 LAKH 

SCENARIO – 5 

NCTD – 211.21 LAKH 

CNCR – 126.51 LAKH 

 
CNCR 

REST OF NCR – 405.05 LAKH REST OF NCR – 397.63 LAKH  REST OF NCR – 283.84 LAKH REST OF NCR – 362.64 LAKH   REST OF NCR – 529.03 LAKH REST OF NCR 

TOTAL NCR – 1021.13 LAKH TOTAL NCR – 866.74 LAKH TOTAL NCR – 866.74 LAKH TOTAL NCR – 866.74 LAKH TOTAL NCR – 866.74 LAKH 

 

र्ीएस - जनसंख्या अनुमान के तुलनात्मक पैटनड 
 

 

 

 

 
 

 

 

SCENARIO – 1 

NCTD – 157.63 LAKH 

CNCR – 58.82 LAKH 

REST OF NCR – 180.02 LAKH 

TOTAL NCR – 396.46 LAKH 

 
 
 

SCENARIO – 2 

NCTD – 111.78 LAKH 

CNCR – 58.96 LAKH 

REST OF NCR – 155.98 LAKH 

TOTAL NCR – 326.71 LAKH 

 
 
 
SCENARIO – 3 

NCTD – 197.17 LAKH 

CNCR – 35.53 LAKH 

REST OF NCR – 94.01 LAKH 

TOTAL NCR – 326.71 LAKH 

 
 
 

SCENARIO – 4 

NCTD – 98.47 LAKH 

CNCR – 90.85 LAKH 

REST OF NCR – 137.40 LAKH 

TOTAL NCR – 326.71 LAKH 

 
 

 
SCENARIO – 5 

NCTD – 57.94 LAKH 

CNCR – 30.56 LAKH 

REST OF NCR – 238.21 LAKH 

TOTAL NCR – 326.71 LAKH 

NCTD 

 

 
CNCR 

 

 
REST OF NCR 
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पररदृश्य-वार रोजगार अनुमान 

 

 

परिवहन नेटवकड  ववकल्प 

 

ववकास परिदृश्यों के अनुरूप, 5 वैकजल्पक परिवहन नेटवकड  की अवधािर्ा की गई है: 
 

N1. कुछ न करें (मौजूिा नेटवका  लसस्टम) 
  

इस ववकल्प में, मौजूदा BY नेटवकड  लसस्टम को HY (2032) तक मामूली सुधाि के साथ जािी िखने के ललए माना 
जाता है। यह 'कुछ नहीं' परिदृश्य का प्रनतननचधत्व किता है। नेटवकड  में िाष्ट्रीय िाजमागड, िाज्य िाजमागड, प्रमुख 
जजला सडकें  औि अन्य सडकें ; लंबी दिूी की िेल सेवाओं के साथ लमचश्रत कम्यूटि िेल सेवा; औि एक हवाई अड्र्ा 
(हदल्ली में इंहदिा गांधी अंतिाडष्ट्रीय हवाई अड्र्ा) शालमल हैं। 

 

N2: RP-2021 नेटवका  ववस्ताररत 

 

NCR RP-2021 ने क्षेत्रीय योजना के एक भाग के रूप में परिवहन औि नेटवकड  लसस्टम की योजना बनाई गयी। 
प्रस्ताववत सडक नेटवकड  में परिदृश्य N1 में सडकों के अलावा 2 एक्सपे्रसवे शालमल हैं औि कुछ िाष्ट्रीय िाजमागों 
को एक्सपे्रसवे मानकों में अपगे्रर् किना शालमल है। िेल नेटवकड  के तहत, प्रस्तावों में, कम्यूटि सेवाओं के ललए 
क्षेत्रीय िेल िैवपर् रांजजट के रूप में 15 कॉरिर्ोि का ववकास, उप-क्षेत्रीय कें द्रों को जोडने के ललए 3 लाइनों का 
ववस्ताि, एक कक्षीय िेल कॉरिर्ोि का ववकास औि मेरो लाइन का 5 क्षेत्रीय शहिों तक ववस्ताि दसूिे अंतििाष्ट्रीय 
हवाई अड्र् ेके रूप में शालमल हैं। 

 

N3: प्रमुख रोड नेटवका  लसस्टम 

 

इस परिदृश्य में एक प्रभावशाली, व्यापक, उच्ि गुर्वत्ता वाली सडक प्रर्ाली की संकल्पना की गई है। इसमें 
क्षेत्रीय शहिों को हदल्ली से जोडने वाले व्यापक एक्सपे्रसवे औि आपस में, एक व्यापक िाष्ट्रीय िाजमागड नेटवकड  
शालमल है जजसमें कई िाज्य िाजमागों का उन्नयन, एक व्यापक िाज्य िाजमागड नेटवकड  शालमल है जजसमें कई 
प्रमुख जजला सडकों औि अन्य सडकों का उन्नयन शालमल है। एक्सपे्रसवे को ग्रीनफील्र् एक्सपे्रसवे के रूप में 
ववकलसत किन ेका प्रस्ताव है। िेल नेटवकड  के तहत, कम्यूटि िेल नेटवकड  के ववकास औि कम्यूटि िेल सेवाओ ंके 
संिालन की परिकल्पना की गई है। क्षेत्र में कोई मेरो िेल ववस्ताि प्रस्ताववत नहीं र्कया गया है। इस परिदृश्य के 
तहत दसूिा अंतिाडष्ट्रीय हवाई अड्र्ा परिवहन प्रर्ाली का एक हहस्सा है। 

 

N4- प्रमुख रेि नेटवका  लसस्टम 

 

इस परिदृश्य के तहत, सडक नेटवकड  N2 के समान होने की परिकल्पना की गई है। एक व्यापक िेल नेटवकड  की 
परिकल्पना की गई है जजसमें कई नए िेल ललकं, क्षेत्रीय िैवपर् रांजजट लसस्टम औि प्रमुख क्षेत्रीय शहिी कें द्रों के 
ललए मेरो िेल प्रर्ाली का व्यापक ववस्ताि शालमल होगा। 

 

N5: एकीकृत बहुववध पररवहन प्रणािी 
 

इस परिदृश्य में एक आशावादी, उच्ि गुर्वत्ता, परिवहन प्रर्ाली की संकल्पना की गई है। एन3 परिदृश्य में 
परिकजल्पत सडक नेटवकड  होगा औि एन4 परिदृश्य में िेल नेटवकड  होगा। 2 अंतििाष्ट्रीय हवाई अड्र् े अन्य 
परिदृश्यों के साथ आम हैं। नेटवकड  एक उच्ि एकीकृत मल्टीमॉर्ल प्रर्ाली के रूप में काम किेगा, जजसमें व्यापक 
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रांसफि स्टेशन औि उप-प्रर्ाललयों के बीि आसान औि सुववधाजनक हस्तांतिर् की सुववधा के ललए र्किाया 
नीनतयों को सक्षम किना शालमल है। 

 

पररदृश्य मैदरक्स 

 

5 ववकास परिदृश्यों औि 5 नेटवकड  ववकल्पों को लमलाकि, ववलभन्न संयोजनों के 25 कोलशकाओं के साथ एक 
परिदृश्य मैहरक्स तैयाि र्कया गया था, जजसमें से एनसीआिपीबी के पिामशड से मूल्यांकन औि ियन के ललए 6 

संयोजनों का ियन र्कया गया था। ियननत संयोजनों (कोलशकाओं) को उजागि किन ेवाला परिदृश्य मैहरक्स 
नीि ेप्रस्तुत र्कया गया है। 

 
ववकास परिदृश्य 

 
 

नेटवकड  ववकल्प 

 
D – 1: 

कुछ नहीं 
किना 

 

D – 2: 

एनसीआि 
आिपी-
2021ववस्तारित 

 

D – 3: 

हदल्ली प्रमुख 

 

D – 4: 

सीएनसीआि 

मजबतू 

 

D – 5: 

बाकी 
एनसीआि 
मजबतू 

N-1: कुछ न किें (मौजदूा 
नेटवकड ) 

 

D1 – N1 

 

D2 – N1 

 

D3 – N1 

 

D4 – N1 

 

D5 – N1 

N-2: एनसीआि आिपी - 2021 

ववस्तारित 
D1 – N2 D2 – N2 D3 – N2 D4 – N2 D5 – N2 

N-3: (सडक प्रमुख नेटवकड  
लसस्टम) D1 – N3 D2 – N3 D3 – N3 D4 – N3 D5 – N3 

N-4: िेल प्रमखु नेटवकड  
लसस्टम 

 

D1 – N4 

 

D2 – N4 

 

D3 – N4 

 

D4 – N4 

 

D5 – N4 

N-5: एकीकृत बहु-मॉर्ल 
परिवहन प्रर्ाली D1 – N5 D2 – N5 D3 – N5 D4 – N5 D5 – N5 

स्रोत: एनसीआि के ललए एकीकृत परिवहन योजना पि अध्ययन 

 

 
मूल्यांकन 

संभाववत परिदृश्यों का मूल्यांकन औि िैंक र्कया गया था। मूल्यांकन 1) को ग्रार्फकल इंर्के्स औि 2) को 
ववश्लेषर्ात्मक मात्रात्मक सूिकांक द्वािा र्कया गया था। 

 

ग्रार्फकल इंर्के्स में शालमल हैं: 
 

• अलभगम्यता सूिकांक 

• गनतशीलता सूिकांक 

• कनेजक्टववटी की डर्ग्री 

वैकजल्पक परिदृश्यों की योग्यता का िम है: 

 

1 D 5 N 5 

2 D 2 N 5 

3 D 2 N 2 & D 4 N 3  

4 D 5 N 4 

5 D 1 N 1 

 

ववश्लेषर्ात्मक मात्रात्मक सूिकांक (आउटपुट / प्रभाव) में ननम्नललखखत शालमल हैं: 
 

• मोर् द्वािा यात्री वाहन-र्कलोमीटि (काि, दोपहहया, बस, िेल औि मेरो) 
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• मोर् द्वािा यात्री वाहन-घंटे 

• मोर् द्वािा व्यजक्त र्कलोमीटि 

• मोर् द्वािा व्यजक्त घंटे 

• माल वाहन-र्कमी 
• माल वाहन-घंटे 

• माल टन भाि - र्कमी 
• माल टन भाि-घंटे 

• मोर् द्वािा ऊजाड (ईंधन) की खपत (काि, दोपहहया, ऑटो रिक्शा औि माल वाहन) 
• मोर् द्वािा उत्सजडन (CO2) इस 

ववचध द्वािा योग्यता का िमहै: 

1 D 5 N 5 

2 D 2 N 5 

3 D 5 N 4 

4 D 4 N 3 

5 D 2 N 2 

6 D1 N1 

 

चयन 

 

दोनों तकनीकों के तहत, सयंोजन परिदृश्य 'स्रॉन्ग िेस्ट ऑफ एनसीआि - इंटीग्रेटेर् मल्टी मॉर्ल 
रांसपोटड लसस्टम' सबसे सवोत्तम के रूप में उभिा है औि परिदृश्य 'आिपी 2021 (ववस्तारित) - इंटीग्रेटेर् 
मल्टी मॉर्ल रांसपोटड लसस्टम' दसूिा सबसे अच्छा था। यह भववष्ट्य के ववकास के ललए बडी आबादी 
औि गनतववचधयों को प्राप्त किने के ललए 'बाकी एनसीआि' क्षेत्र के महत्व को इंचगत किता है। 
परिदृश्य सयंोजन र्ी 2 एन 5 - 'आिपी 2021 ववस्तारित - एकीकृत मल्टी मोर्ल रांसपोटड लसस्टम - 
ववविर् के ललए िुना गया है। यह ध्यान हदया जाता है र्क विैारिक परिवहन नेटवकड  प्रर्ाली दोनों 
परिदृश्यों में समान है। 

 

यात्रा पवूाानमुान 

 

एनसीआि परिवहन मॉर्ल का उपयोग कित ेहुए, प्रत्येक ियननत परिदृश्य में एिवाई में यात्रा की मांग 
का अनमुान लगाया गया है। ववलभन्न परिदृश्यों के तहत HY में कुल 18.02 लमललयन से 23.46 

लमललयन यात्री यात्राए ंकित ेहैं। एनसीआि में एिवाई द्वािा, मोर् द्वािा कुल यात्राओ ंका पवूाडनमुान 
नीिे हदया गया है: 
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तालिका 12.1: मोड चॉइस मॉडि (2032) के अनुसार आंतररक यात्राओं का पूवाानुमान 

परिदृश्य 
आईर्ी 

बस कम्यटूि िेल मेरो  ऑटो काि दो पहहया 
 %  %  %  %  %  % 

D1N1 11,249,347 72.8 734,183 4.8 - - 772,148 5.0 1,986,480 12.9 700,805 4.5 

D2N2 5,630,173 42.5 2,004,313 15.1 804,282 6.1 661,687 5.0 2,458,647 18.6 1,674,635 12.7 

D2N5 6,177,032 46.7 1,696,202 12.8 1,205,699 9.1 661,687 5.0 2,216,552 16.7 1,276,565 9.6 

D4N3 7,086,007 53.6 1,189,989 9.0 - 0.0 660,634 5.0 2,577,472 19.5 1,698,587 12.9 

D5N4 4,458,823 44.6 1,549,751 15.5 946,119 9.5 500,426 5.0 1,536,647 15.4 1,016,758 10.2 

D5N5 4,529,312 45.3 1,544,677 15.4 917,331 9.2 500,426 5.0 1,545,511 15.4 971,266 9.7 

स्रोत: एनसीआि के ललए एकीकृत परिवहन योजना पि अध्ययन 

 

तालिका 12.2: मोड चॉइस मॉडिऔर इिाजस्टलसटी मॉडि (2032) के अनुसार कुि यात्रा पूवाानुमान) 

परिदृश्य 
आईर्ी 

बस कम्यटूि िेल मेरो  ऑटो काि दो पहहया 
 %  %  %  %  %  % 

D1N1 15,421,255 65.7 734,183 3.1 - 0.0 901,606 3.8 5,160,802 22.0 1,239,351 5.3 

D2N2 9,802,081 46.1 2,004,313 9.4 804,282 3.8 791,145 3.7 5,632,969 26.5 2,213,181 10.4 

D2N5 10,348,940 48.7 1,696,202 8.0 1,205,699 5.7 791,145 3.7 5,390,874 25.4 1,815,111 8.5 

D4N3 11,257,915 53.0 1,188,631 5.6 - 0.0 790,092 3.7 5,751,794 27.1 2,237,133 10.5 

D5N4 8,630,731 47.9 1,549,751 8.6 946,119 5.2 629,884 3.5 4,710,969 26.1 1,555,304 8.6 

D5N5 8,701,220 48.3 1,544,677 8.6 917,331 5.1 629,884 3.5 4,719,833 26.2 1,509,812 8.4 

स्रोत: एनसीआि के ललए एकीकृत परिवहन योजना पि अध्ययन नोट: 1) उपिोक्त आकंडों में ईई यात्राए ंशालमल नहीं हैं 
2) िेल द्वािा लंबी दिूी की यात्री यात्राए ंशालमल नहीं हैं 

 

संबंचधत नेटवकड  पि सावडजननक औि ननजी यात्राओं के ललए क्षक्षनतज वषड यातायात असाइनमेंट र्कया गया था। 
सावडजननक परिवहन औि ननजी यातायात असाइनमेंट के बीि पुनिावनृत प्रर्िया तब तक की गई जब तक र्क 
ललकं लोडर्गं औि ललकं लागत में कोई उल्लेखनीय परिवतडन नहीं हुआ। 

 

अंति-क्षेत्रीय औि अंति-क्षेत्रीय यातायात पूवाडनुमान का ववविर् अनुबंध 12.1 में हदया गया है। 
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 क्षेत्रीय योजना-2021 और कायाान्वयन के तहत अन्य पररवहन प्रस्ताव 

 

क्षेत्रीय योजना-2021 के प्रस्तावों को लाग ू र्कया जा िहा है औि संबंचधत कें द्रीय मंत्रालयों औि िाज्य सिकाि 
द्वािा उनके प्रस्तावों पि कायाडन्वयन के ववलभन्न ििर्ों में हैं जो सडक ववकास या िेल नेटवकड  ववकास या 
परिवहन गललयािे के साथ नए टाउनलशप के ववकास से संबंचधत हैं। इसके अलावा, कुछ प्रस्तावों/परियोजनाओं की 
योजना/कायाडन्वयन संबंचधत कें द्रीय मंत्रालयों औि एनसीआि के घटक िाज्यों द्वािा र्कया जा िहा है जो उनके 
अपने प्रस्तावों का हहस्सा हैं। कुछ प्रमखु परियोजनाओं को यहां संक्षेप में प्रस्तुत र्कया गया है। 

 

13.1 क्षेत्रीय योजना-2021 कायाान्वयन के तहत प्रस्ताव 

 

13.1.1 एनसीआर के भीतर राष्ट्रीय राजमागा का उन्नयन 

 

िाष्ट्रीय िाजमागड संख्या 1, 2, 8, 10, 24, 58, 71, 71A औि 91 का उन्नयन सडक परिवहन औि िाजमागड मंत्रालय 
द्वािा र्कया जा िहा है या र्कया जाना प्रस्ताववत है औि यह एनएिर्ीपी/अन्य कायडिमों का हहस्सा है। पानीपत 
में NH-1 के साथ, 10 र्कमी की लंबाई के ललए एक एललवेटेर् िोर् का ननमाडर् र्कया गया है औि इसका संिालन 
र्कया जा िहा है। बदिपुि-फिीदाबाद खंर् पि एनएि-2 पि एललवेटेर् िोर् का ननमाडर् र्कया जा िहा है। एनएि-10 

औि 24 का उन्नयन भी प्रगनत पि है। 
 

13.1.2 दिल्िी के आसपास पेररफेरि एक्सपे्रसवे 
 

इसके दो भाग हैं, कंुर्ली-मानेसि-पलवल (केएमपी) एक्सपे्रसवे (वेस्टनड पेरिफेिल एक्सपे्रसवे) औि पलवल-
गाजजयाबाद-कंुर्ली एक्सपे्रसवे (ईस्टनड पेरिफेिल एक्सपे्रसवे) औि दोनों को क्षेत्रीय योजना-2021 में प्रस्ताववत र्कया 
गया था। एक्सपे्रस-वे के हि हहस्से की लंबाई 135 र्कलोमीटि है। केएमपी एक्सपे्रसवे हरियार्ा सिकाि द्वािा 
ननमाडर्ाधीन है औि लगभग 48% काम (मई 2010) पूिा हो िुका है। सडक परिवहन औि िाजमागड मंत्रालय द्वािा 
एनएिएआई के माध्यम से ईस्टनड पेरिफेिल एक्सपे्रसवे (ईपीई) पि काम र्कया जा िहा है। 

 

हरियार्ा सिकाि ने केएमपी एक्सपे्रसवे कॉरिर्ोि के साथ टाउनलशप के ववकास का प्रस्ताव हदया है। लशक्षा, ज्ञान, 

व्यापाि औि ववत्त, चिर्कत्सा स्वास््य, बायोटेक, मनोिंजन, अवकाश इत्याहद को कवि किने वाले कायाडत्मक थीम 
कस्बों के रूप में नई टाउनलशप की परिकल्पना की गई है। 135 र्कमी लंबे केएमपी एक्सपे्रसवे के साथ लगभग 
62,000 हेक्टेयि भूलम ववकलसत किन ेका प्रस्ताव है। जो प्रस्ताववत ववकास आबादी औि गनतववचधयों के एक बड े
आकाि को समायोजजत किेगा। केएमपी एक्सपे्रसवे औि ऑत्रबडटल िेल कॉरिर्ोि के कायड बाईपास आंदोलनों को 
सक्षम किन ेसे गहन ववकास औि इंरा-कॉरिर्ोि आवागमन में से एक में बदल जाएंगे। संकल्पनात्मक योजना 
चित्र 13.1 में दी गयी है। 

 

13.1.3 एनसीआर ववत्तपोवषत पररयोजनाओं के माध्यम से सड़कों का उन्नयन 

 

एनसीआि योजना बोर्ड परिवहन क्षेत्र से सबंंचधत परियोजनाओं का ववत्तपोषर् कि िहा है जजसमें एनसीआि में 
सडकों के उन्नयन, बस टलमडनल, रक टलमडनलों/परिवहन नगि, िेलवे ओवि त्रब्रज आहद का ननमाडर् शालमल है। 
मािड, 2010 तक 3131.1 किोड रुपये की अनुमाननत लागत वाली लगभग 58 परियोजनाओं को मंजूिी दी गई है। 
परिवहन परियोजना के ललए मािड, 2010 तक 2466.4 किोड रुपये की ऋर् िालश स्वीकृत की गई है औि 962.9 

किोड रुपये जािी र्कए गए हैं। इसमें 27 िाल ूऔि 14 पूर्ड सडक परियोजनाएं शालमल हैं। 

13 
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13.1.4 दिल्िी-मेरठ एक्सपे्रसवे 
 

सडक परिवहन औि िाजमागड मंत्रालय ने इस प्रस्ताव को एनएिर्ीपी कायडिम के हहस्से के रूप में शालमल र्कया 
है औि इसे लागू किन ेके ललए कािडवाई शुरू की है। 

 

13.1.5 नए रेि लिकं 

 

िेलवे ने िेवाडी-झज्जि-िोहतक, सोनीपत-गोहाना-जींद, तुगलकाबाद-पलवल िौथी लाइन औि साहहबाबाद-आनंद 
ववहाि तीसिी औि िौथी लाइन पि काम स्वीकृत र्कया है. इसने मेिठ-पानीपत औि िेवाडी-लभवाडी-पलवल खुजाड 
िेल कॉरिर्ोि के ललए भी सवके्षर् को मंजूिी दी है। 

 

13.1.6 दिल्िी मेरो का एनसीआर कस्बों तक ववस्तार 

 

मेरो िेल का ववस्ताि नोएर्ा तक कि हदया गया है। इसे गुडगांव, फिीदाबाद, गाजजयाबाद औि बहादिुगढ़ तक भी 
ववस्तारित किने का प्रस्ताव है। गुडगांव लाइन पि काम िल िहा है। इससे इन कस्बों औि आसपास के क्षेत्रों 
की पहंुि बढे़गी औि उनके ववकास में तजेी आएगी। इसके परिर्ामस्वरूप सावडजननक परिवहन द्वािा यात्रा को 
बढ़ावा देने औि व्यजक्तगत मोर् में कमी लाने वाले मोर् ववकल्प पैटनड में भी बदलाव आएगा। 

11. लेदि लसटी (500 एकड) 
12. लीजि लसटी (1875 एकड) 

चित्र 13.1: केएमपी ग्लोबल कॉरिर्ोि 

10. ड्राई पोटड लसटी (720 एकड) 

7. फैशन लसटी (1360 एकड) 
8. एंटिटेनमेंट लसटी (865 एकड) 
9. वल्र्ड रेर् लसटी (650 एकड।) 

6. जहांगीिपिु - बादली न्य ू
टाउनलशप 

2.सांपला टाउनलशप 

3. साइबि लसटी (475 एकड) 
4. बायो-साइंसेज लसटी (1375 एकड) 
5. मेर्ी लसटी (625 एकड) 

1. एजकेुशन लसटी (2000 एकड) 
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13.2 अन्य पररवहन प्रस्ताव कायाान्वयन के अधीन 

 

13.2.1 समवपात फे्रट कॉररडोर (डीएफसी) 
 

माल औि यात्री रेनों की आवाजाही एक 
ही रैक पि होती है। यात्री आवगमनों को 
प्राथलमकता लमलने से माल की 
आवाजाही पि प्रनतकूल प्रभाव पड िहा 
है। ववलभन्न वगों पि मालगाडडयों की 
औसत गनत केवल 20 - 24 र्कमी प्रनत 
घंटा है। इसके अलावा रैक की जस्थनत, 

ज्यालमतीय, वैगन डर्जाइन, लसग्नल की 
अप्रिललत तकनीक औि अन्य बाधाओं 
के कािर्, िेलवे को मालगाडडयों की 
क्षमता औि गनत बढ़ाने में मुजश्कल होती 
है। उच्ि गनत औि उच्ि क्षमता वाली 
रेनों की बढ़ती मांग को देखत े हुए, 

भाितीय िेलवे ने यात्री औि मालगाडडयों 
की आवाजाही को अलग किन े का 
प्रस्ताव िखा है। उच्ि ज्यालमतीय, 

इंजीननयरिगं औि अन्य मानकों के साथ 
समवपडत फे्रट कॉरिर्ोि ववकलसत किन ेका 

 

 

र्चत्र 13.2: समवपात फे्रट कॉररडोर 

प्रस्ताव है। मालगाडडयों को 50 - 60 र्कमी प्रनत घंटे (अचधकतम गनत 100 र्कमी प्रनत घंटे) की औसत गनत से 
32.5 टन के भािी धुिी भाि औि 15,000 टन के लंबे रैर्कंग भाि के साथ िलने का प्रस्ताव है। नई वैगन 
डर्जाइन के साथ रेन की लबंाई लंबी (1500 मीटि) होगी जजसमें ऊंिाई औि िौडाई में वदृ्चध होगी जो र्बल 
स्टैक कंटेनि सेवा को सक्षम किेगा। 

 

िेल नेटवकड  के स्वखर्डम ितुभुडज को कवि किन ेके ललए समवपडत फे्रट कॉरिर्ोि नेटवकड  का प्रस्ताव है 

(चित्र 13.2)। इसमें से र्फलहाल दो कॉरिर्ोि को बनाने के ललए मंजूिी दी गई है। वे हैं: 
 

पजश्िमी र्ीएफसी: मुंबई-हदल्ली (दादिी) -1515 र्कमी 
पूवी र्ीएफसी: लुचधयाना-दादिी-सोन नगि-1278 र्कमी (कोलकाता तक ववस्ताि के प्रावधान के साथ) 

 

दोनों र्डेर्केटेर् फे्रट कॉरिर्ोि एनसीआि से होकि गुजित े हैं। पजश्िमी र्ीएफसी जयपुि से िेवाडी तक दक्षक्षर्-
पजश्िम में एनसीआि में प्रवेश किती है। िेवाडी से, असौती में हदल्ली-आगिा मुख्य लाइन को जोडने के ललए एक 
नई लाइन का प्रस्ताव है औि वहां से यह लाइन दादिी में पूवी र्ीएफसी के साथ जुडत ेहुए समाप्त हो जाती है। 
पूवी र्ीएफसी उत्ति पूवड में सहािनपुि से मेिठ - हापुड - टंूर्ला - औि दक्षक्षर्-पूवड में एनसीआि से ननकलकि 
सोन नगि में प्रवेश किती है। दादिी दोनों कॉरिर्ोि के बीि का सामान्य जंक्शन है। 
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एनसीआर योजना पर डीएफसी के प्रभाव हैं:  

 

 गललयािों का संिेखर् औि पटरियों, स्टेशनों, टलमडनलों आहद के ललए भूलम का आवंटन। 

 िेवाडी, दादिी, खुजाड में जंक्शन व्यवस्था का प्रावधान 

 िेवाडी औि दादिी में लॉजजजस्टक्स पाकड  औि अत्याधुननक टलमडनलों का प्रावधान। प्रत्येक लॉजजजस्टक 
पाकड  के ललए भूलम की आवश्यकता 500-1000 एकड होने का अनुमान है। 
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दिल्िी-मुंबई औद्योर्गक कॉररडोर: 
 

हदल्ली-मुंबई इंर्जस्रयल कॉरिर्ोि (र्ीएमआईसी) का ववजन 
स्थानीय वाखर्ज्य को सर्िय किने, ववदेशी ननवेश बढ़ाने औि 
सतत ववकास हालसल किने के ललए ववश्व स्ति पि प्रनतस्पधी 
माहौल औि अत्याधुननक बुननयादी ढांि े के साथ मजबूत आचथडक 
आधाि बनाना है। र्ीएमआईसी ववलभन्न प्राकृनतक ससंाधनों, मानव 
कौशल औि गुर्वत्तापूर्ड भौनतक औि सामाजजक बुननयादी ढांि ेके 
साथ या त्रबना अच्छी तिह से ववकलसत, मध्यम ववकलसत औि 
अल्प ववकलसत औद्योचगक क्षेत्रों के संयोजन से गुजिता है। (चित्र 
13.3)। लमलसगं ललकं इंफ्रास्रक्िि लॉजजजस्टक्स, औद्योचगक औि 
सामाजजक है, जो परिकजल्पत औद्योचगक उत्पादन औि ननयाडत को 
संभालने में असमथड है। र्ीएमआईसी प्रत्येक र्ीएमआईसी िाज्यों 
की अंतननडहहत ताकत औि प्रनतस्पधाड से लाभाजन्वत होत ेहुए समग्र 
दृजष्ट्टकोर् के माध्यम से इस बाधा को दिू किने का प्रस्ताव 
किता है। 

 

तदनुसाि, पािदशी औि ननवेश अनुकूल नीनत/सुववधा व्यवस्था प्रदान

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
चित्र 13.3: हदल्ली-मुंबई 

औद्योचगक कॉरिर्ोि 

किन े के ललए गललयािे के साथ उच्ि प्रभाव/बाजाि संिाललत नोड्स की पहिान किन ेका प्रस्ताव है जजसके 
तहत एकीकृत ननवेश क्षेत्र औि औद्योचगक क्षते्र स्थावपत र्कए जाएंगे। इन क्षेत्रों को ववश्व स्ति के बुननयादी 
ढांि ेके साथ आत्मननभडि औद्योचगक टाउनलशप, बंदिगाहों औि िसद कें द्रों से माल ढुलाई के ललए सडक औि िेल 
कनेजक्टववटी, घिेल ू/ अंतििाष्ट्रीय हवाई संपकड , ववश्वसनीय त्रबजली, गुर्वत्ता सामाजजक बुननयादी ढािं ेद्वािा सेवा 
प्रदान किन ेऔि ववश्व स्ति पि प्रनतस्पधी वाताविर् प्रदान किन ेका प्रस्ताव है। व्यवसाय स्थावपत किने के 
ललए अनुकूल है। 24 ियननत ननवेश क्षेत्रों औि औद्योचगक क्षेत्रों में से 6 हरियार्ा औि िाजस्थान में एनसीआि 
में जस्थत हैं। 

  

र्ीएमआईसी र्ीएफसी का लाभ उठाता है औि कॉरिर्ोि के िािों ओि औद्योचगक परिसिों का प्रस्ताव किता है। 
एनसीआि के भीति, ननवेश क्षेत्रों औि औद्योचगक क्षेत्रों को दादिी-नोएर्ा-गाजजयाबाद (ििर्- I), फिीदाबाद-पलवल 
(ििर्- I), मेिठ-मुजफ्फिनगि (ििर्- I), मानेसि-बावल में दो ििर्ों में ववकलसत किने का प्रस्ताव है। ििर्- 
I), कुशखेडा-लभवाडी-नीमिाना (ििर्- I) औि कंुर्ली-सोनीपत (ििर्- II)। ये सभी एनसीआि का हहस्सा हैं। 

 

13.2.2 यमुना (ताज) एक्सपे्रसवे 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Taj 

Economic 

 

Taj International 
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यूपी सिकाि न ेगे्रटि नोएर्ा औि आगिा को जोडन ेवाली यमुना नदी के पूवी र्कनािे पि एक एक्सप्रेसवे के ववकास का प्रस्ताव हदया है जो 
नोएर्ा-गे्रटि नोएर्ा एक्सप्रेसव ेका ववस्ताि है। अनुमान है र्क यह एक्सप्रेसवे वषड 2020 तक 40,000 पीसीय ूका यातायात ले जाएगा औि इस े
पीपीपी मोर् के तहत ववकलसत र्कया जा िहा है। इसके ववकास के हहस्से के रूप में इस गललयािे के साथ एक प्रमुख टाउनलशप ववकलसत 
किने का प्रस्ताव है। यह एक्सप्रसेवे जेवि में प्रस्ताववत ताज अंतिाडष्ट्रीय हवाई अड्र् ेसे भी जुडा होगा।     
ताज अंतिाडष्ट्रीय हवाई अड्र्ा: यह एनसीआि में जेवि में एक अतंिाडष्ट्रीय हवाई अड्र् ेके ववकास का प्रस्ताव है। हवाई अड्र्ा यमनुा नदी के 
पूवड में (चित्र 13.4) इंहदिा गांधी अतंिाडष्ट्रीय हवाई अड्र्,े हदल्ली से 72 र्कमी की दिूी पि जस्थत है। 
र्चत्र 13.4: ताज अंतरााष्ट्रीय हवाई अड्डा 

 

 

13.2.3 गंगा एक्सप्रेसव े

 

 यूपी सिकाि न ेगे्रटि नोएर्ा को वािार्सी औि बललया से जोडन ेवाले गंगा एक्सप्रेसवे नाम स ेएक अन्य एक्सप्रेसवे के 
ववकास का प्रस्ताव हदया है। एक्सप्रेसवे को पीपीपी मोर् के तहत ग्रीन फील्र् अलाइनमेंट पि ववकलसत किने का प्रस्ताव है। 
एक्सप्रेसवे दक्षक्षर्-पजश्िम हदशा में गे्रटि नोएर्ा स ेएनसीआि के भीति िलता है औि बुलंदशहि जजले के निौिा में एनसीआि 
से बाहि ननकलता है। प्रस्ताववत गंगा एक्सप्रेसवे संिेखर् चित्र 13.5 में हदखाया गया है। 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

र्चत्र 13.5: गंगा एक्सपे्रसवे का संरेखण 

 

एनसीआि में सभी प्रस्ताववत एक्सपे्रसवे के संभाववत संिेखर् को चित्र 13.6 में हदखाया गया है। 

NH-24 

MURADABAD 

DELHI 
BAREILLEY 

GHAZIABAD SHAHJHANPUR 

GANNAUR 

NOIDA SIKANDRABAD  BITROI  SHAHABAD  HARDOI SITA PUR 
63 KM 

ANUPSHAHR 
MIRZA PUR 

RAM GANGA HASANPUR 

BULANDSHAHR 
LUCKNOW 

HALDARGARH 
 

SULTANPUR 

KASGANJ 
FARIDABAD ALIGARH 

JAGDISHPUR 
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JAUNPUR 

BALLIA 

SADABAD 

EATH 

RAE BARELI 
GHAZIPUR 

MATHURA 
BHONGAON 

CHIBRAMAU 
AGRA 

NH-91 
FIROZPUR KANNAUJ 

VARANASI 

ALLAHBAD 
SANT RAVIDASS NAGAR 

CHANDAULI 

NH-19 

NH-2 KANPUR 

ETAWAH FATEHPUR 

AURAIYA 

BHOGNIPUR 
SASARAM 

NH-2 

NH-56 
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FIGURE: 13.6  

DELHI-MEERUT EXPRESSWAY 
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एनसीआर के लिए एकीकृत मल्टी मॉडि पररवहन योजना 
  

एनसीआि तजेी से बढ़ती जनसंख्या औि गनतववचध एकाग्रता के साथ एक अत्यचधक गनतशील क्षेत्र है। यह एक 
अत्यचधक शहिीकृत औि शहिीकिर् क्षेत्र है। यह लोगों, वस्तुओं औि सेवाओं की तीव्र आवाजाही का क्षेत्र है। 
सभी प्रकाि के आवागमन - अंतििाष्ट्रीय, िाष्ट्रीय, अंति-क्षेत्रीय, अंति-क्षेत्रीय औि अंति-शहिी - क्षेत्र के अंदि से 
ववलभन्न तिीकों जैसे - सडक, िेलवे, बस, मेरो, आईपीटी, व्यजक्तगत मोर् औि एनएमवी से होत ेहैं। आवागमन का 
आकाि तीव्र औि पैटनड जहटल है। एक एकीकृत, बहु-मॉर्ल प्रर्ाली की योजना, ववकास, संिालन औि प्रबंधन की 
आवश्यकता है तार्क ववलभन्न आवगमनों को कुशलतापूवडक, आचथडक औि सुिक्षक्षत रूप से ननष्ट्पाहदत र्कया जा 
सके। 

 

इंटीगे्रटेर् मल्टीमॉर्ल रांसपोटड प्लान (आईएमएमटीपी) के दो वैिारिक घटक - इंटीगे्रशन औि मल्टी-मोर्लैलटी हैं। 
ववलभन्न स्तिों पि एकीकिर् सुननजश्ित किन ेकी आवश्यकता होगी। 

 

• पहले स्ति पि नीनत एकीकिर् है, परिवहन नीनत को क्षेत्र के ववकास की समग्र औि अन्य क्षेत्र की 
नीनतयों के साथ लमलाने की आवश्यकता है। 

 

• अगला महत्वपूर्ड स्ति भूलम उपयोग औि परिवहन के बीि एकीकिर् है। एक क्षेत्र/शहि एक स्थाननक 
फे्रम में फैले लोगों औि गनतववचधयों की एकाग्रता का कें द्र है, जजसके परिर्ामस्वरूप लोगों औि 
गनतववचधयों के बीि पिस्पि र्िया होती है औि परिवहन प्रर्ाली द्वािा सक्षम लोगों औि सामानों का 
प्रवाह होता है। एक कुशल औि सतत आधाि पि ववकास की दृजष्ट्ट, लक्ष्यों औि उद्देश्यों को प्राप्त किन े
के ललए इस सहजीवी संबंध को उच्ि स्ति की दक्षता पि बनाए िखने की आवश्यकता है। 

 

• तीसिे स्ति पि, यह स्वयं परिवहन प्रर्ाली की उप-प्रर्ाललयों के बीि एकीकिर् है। 
उप-प्रर्ाललयों में उपयोगकताड, नेटवकड , मोर्, प्रौद्योचगर्कयां औि पयाडविर् शालमल होंगे। 

 

यात्रा की मांग के गहन औि ववववध पैटनड के संदभड में र्कसी ववशेष यात्रा को सबसे कुशल, सुिक्षक्षत औि आचथडक 
तिीके से पूिा किन े के ललए मोर् ववकल्प के एक स्पेक्रम की आवश्यकता है। सेवा यात्रा की मांग में बडी 
संख्या में साधनों का प्रवेश, यहद असंगहठत छोड हदया जाता है, तो भ्रम, अस्वस्थ प्रनतस्पधाड, खिाब सेवा, अक्षमता 
औि नकािात्मक प्रभाव पडते हैं। मल्टी-मोर्ल प्लाननगं औि ऑपिेशन में प्रत्येक मोर् के ललए, अकेले या 
संयोजन में एक भूलमका औि कािडवाई के क्षेत्र को ननहदडष्ट्ट किन ेकी परिकल्पना की गई है, जैसे र्क प्रत्येक मोर् 
कुशल औि समदृ्ध है, उपयोगकताड को संतोषजनक सेवा औि क्षेत्र / शहि का लाभ लमलता है। 

 

संक्षेप में, मल्टी-मोर्ल लसस्टम केवल एक मोर् द्वािा यात्रा किन ेकी तुलना में लागत, समय, आिाम, सुिक्षा 
आहद के लाभों के साथ एक से अचधक मोर् का उपयोग किके यात्रा किन ेमें सक्षम बनाता है। इसके ललए 
उपयुक्त क्षमताओं के ननमाडर् औि ववचधयों के बीि एकीकिर् की आवश्यकता है। 

 

मल्टी-मॉर्ल रांसपोटड लसस्टम (एमएमटीएस) लसस्टम घटकों की जरूितों को पूिा किता है। उपयोगकताड के ललए, 

यह सही समय औि स्थान पि औि सही कीमत पि सही क्षमता प्रदान किता है। यह एक भिोसेमंद, 

आिामदायक औि सुिक्षक्षत परिवहन सेवा प्रदान किता है। 
 

ऑपिेटि के ललए, यह संिालन की लागत को कम किता है, औि उच्ि लाभ में परिर्ाम देता है। यह वाहनों औि 

14 
एनसीआर के लिए एकीकृत मल्टी मॉडि पररवहन योजना 
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जनशजक्त की उच्ि उत्पादकता को सक्षम बनाता है। यह सेवा प्रदाताओं के बीि अस्वास््यकि प्रनतस्पधाड को 
िोकता है। 

 

सिकाि/क्षेत्र/शहि के ललए, यह दलुडभ संसाधनों - पूंजी, भूलम, ऊजाड, आहद के अनुकूलन को सक्षम बनाता है। यह 
कम प्रदषूर् पैदा किता है औि उच्ि जस्थिता की ओि ले जाता है। यह वांछनीय शहिी रूप औि संििना को 
बढ़ावा देता है। यह समान आधाि पि क्षेत्र/शहि के सभी लोगों के ललए परिवहन सेवा औि इस तिह अवसिों 
तक पहंुि को सक्षम बनाता है। संक्षेप में, एमएमटीएस 5 E’s - दक्षता, अथडव्यवस्था, ऊजाड, पयाडविर् औि इजक्वटी 
से लमलता है। 

 

कई मॉर्ल लसस्टम औि मल्टी-मॉर्ल लसस्टम के बीि व्यापक अंति होता है। कई मॉर्ल लसस्टम से मल्टी-
मॉर्ल लसस्टम में जाने में महत्वपूर्ड तत्व 'एकीकिर्' है। 

 

लसस्टम एकीकिर् में शालमल होंगे: 

• भौनतक एकीकिर् 

• परििालन एकीकिर् 

• ववत्तीय एकीकिर् औि 

• संस्थागत एकीकिर् 

 

वतडमान योजना भौनतक औि संस्थागत एकीकिर् पहलुओं को संबोचधत किती है। परििालन एकीकिर् जजसमें 
ियननत मोर् के सेवा पैटनड शालमल होंगे, र्किाया नीनत औि प्रबंधन को घटक उप-प्रर्ाललयों के संिालन के 
दौिान ध्यान िखने की जरुित होती है। 

 

एक बहु-मॉर्ल प्रर्ाली में प्रत्येक मोर् के संिालन की भूलमका, समय औि क्षेत्रों को ननहदडष्ट्ट किन े की 
आवश्यकता होती है। भूलमकाओं में मूल प्रर्ाली के रूप में संिालन शालमल है जो मूल से गंतव्य तक ले जाता 
है; बाद के जलग्रहर् क्षेत्र के भिर् औि ववस्तारित किन े के ललए एक अन्य बुननयादी प्रर्ाली के ललए एक 
मानाथड प्रर्ाली के रूप में; औि एक पूिक प्रर्ाली के रूप में अन्य बुननयादी प्रर्ाली की क्षमता के अंति को पूिा 
किती है। प्रत्येक ववधा को र्कसी न र्कसी समय औि स्थान पि सभी भूलमकाएँ ननभाने की आवश्यकता होती 
है। साि सही भूलमका औि स्थान आवंहटत किना है क्योंर्क यह मोर् की अंतननडहहत क्षमता औि ववशेषताओं के 
ललए सबसे उपयुक्त है। 

 

मल्टी-मोर्ल रांसपोटड लसस्टम की योजना समय, स्थान औि लागत के हहसाब से मांग की बदलती जरूितों को 
पूिा किन ेके ललए मोर् औि भूलमकाओं का एक कुशल सयंोजन है। यह एक संस्थागत औि कानूनी ढांि ेकी 
मांग किता है। 

 

आईएमएमटीपी-एनसीआि परिवहन प्रर्ाली की योजना में एकीकिर् औि बहुववधता के लसद्धांतों औि पहलुओं 
को शालमल किन ेका प्रयास किता है, ववलभन्न तिीकों के ललए क्षमताओं, भूलमकाओं औि संिालन के क्षेत्रों को 
आवंहटत किता है औि कानूनी आधाि को सक्षम किके समचथडत प्रर्ाली का प्रबंधन किन े के ललए उपयुक्त 
संस्थानों को बढ़ावा देता है। 

 

लम्बे समय, एकीकृत, बहु-मॉर्ल परिवहन प्रर्ाली की तैयािी के ललए, भौनतक, जनसांजख्यकीय, आचथडक, सामाजजक, 

यातायात, सडक नेटवकड , बस प्रर्ाली, िेल प्रर्ाली, हवाई परिवहन, मध्यवती सावडजननक परिवहन औि एनसीआि 
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की कम्यूटि ववशेषताओं की सिाहना किन ेके ललए व्यापक सवेक्षर् औि अध्ययन र्कए गए हैं। अध्ययनों ने 
इस क्षेत्र औि इसकी परिवहन प्रर्ाली के मुद्दों, बाधाओं औि संभावनाओं की पहिान किन ेमें सक्षम बनाया है। 
क्षक्षनतज वषड में यात्रा की मांग के संभाववत आकाि के पूवाडनुमान को सक्षम किने के ललए परिवहन मॉर्ल का 
ननमाडर् र्कया गया है। जनसंख्या औि िोजगाि के आकाि औि ववतिर् को दशाडने वाले वैकजल्पक ववकास 
परिदृश्य ववकलसत र्कए गए हैं। वैकजल्पक परिवहन प्रर्ाली जजसमें सडक नेटवकड , िेल नेटवकड , कम्यूटि िेल सेवा, 
मेरो िेल, बस प्रर्ाली (आई/सी आईपीटी लसस्टम) का सयंोजन शालमल है, की अवधािर्ा की गई है। ववकास 
परिदृश्य औि परिवहन नेटवकड  ववकल्पों के संयोजन में व्यापक ववकल्प संभव हैं। ियननत संयोजनों का 
अध्ययन परिर्ामी यात्रा पैटनड के आधाि पि र्कया गया है, प्रासंचगक मानदंर्ों के आधाि पि मूल्यांकन र्कया 
गया है औि योजना, कायडिमों औि परियोजनाओं में औि ववविर् के ललए सबसे उत्तम ववकल्प िुना गया है। 

 

14.1 यात्रा मागं 

मूि वषा 

2001 में, एनसीआि में जनसंख्या का आकाि 37.1 लमललयन था। 2007 (बीवाई) में जनसंख्या 44.4 लमललयन होने 
का अनुमान है। शहिीकिर् 56.3% (2001) था। यातायात सवेक्षर्ों ने संकेत हदया है र्क कुल 8.7 लमललयन 
व्यजक्त यात्राएं औि 1.7 लमललयन टन माल सडक नेटवकड  (2007) पि िले गए। इसके अलावा िेल प्रर्ाली द्वािा 
तीव्र आवाजाही है। उपिोक्त आंकडों में क्षेत्र के शहिी क्षेत्रों के भीति होने वाले अंति-शहिी आंदोलनों को शालमल 
नहीं र्कया गया है। 

क्षक्षनतज वषा 
 

एनसीआि की जनसंख्या का आकाि, 2032 तक, क्षक्षनतज वषड, 86.6 लमललयन होने का अनुमान लगाया गया है। 
एनसीआि के ललए परिवहन मॉर्ल का ननमाडर् र्कया गया है। यह इंचगत किता है र्क 2032 तक, सडक आधारित 
अंति-क्षेत्रीय यात्राएं (ईई, आईई, ईआई) 21 लमललयन व्यजक्त यात्राओं के िम में होंगी - 'आशावादी परिदृश्य' औि 
15 लमललयन व्यजक्त यात्राएं - 'सामान्य परिदृश्य के रूप में व्यवसाय'। सडक आधारित अंति-क्षेत्रीय हरप उत्पादन 
औसतन हदन में 9 लमललयन व्यजक्त यात्राओं के िम का होगा। 

 

14.2 एकीकृत मल्टी मॉडि पररवहन योजना-घटक 

 

र्कए गए सवेक्षर्ों औि अध्ययनों के आधाि पि, एक एकीकृत मल्टी मॉर्ल रांसपोटड प्लान (आईएमएमटीपी) की 
पहिान की गई है। आईएमएमटीपी एनसीआि में प्रमुख गनतववचध स्थानों की पहंुि औि कनेजक्टववटी में सुधाि 
किन ेमें मदद किेगा औि सतुंललत उच्ि क्षमता, उच्ि गुर्वत्ता वाली सडक औि िेल नेटवकड  लसस्टम को भी 
बढ़ावा देगा। मुख्य प्रस्ताव यहां प्रस्तुत र्कए गए हैं। 

 

एनसीआि - आईएमएमटीपी में शालमल हैं 
 

• सडक व्यवस्था 
• बस प्रर्ाली 
• बस टलमडनल प्रर्ाली 
• िेल प्रर्ाली (कम्यूटि) 
• मास िैवपर् रांजजट लसस्टम 

• एयिपोटड 
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उप-क्षेत्र प्रर्ाललयों को एक-दसूिे के बीि ननबाडध हस्तांतिर् प्रदान किन ेऔि क्षेत्र के भीति हि स्थान की पहंुि 
बढ़ाने औि क्षेत्र के लोगों की गनतशीलता को सक्षम किने के ललए एक दसूिे के साथ एकीकृत र्कया जाता है। 

 

14.2.1 सड़क नेटवका  प्रणािी 
 

सडक प्रर्ाली आईएमएमटीपी के ववस्ताि, प्रसाि औि पहंुि के मामले में सबसे महत्वपूर्ड घटक है। 
 

क्षेत्र की मौजूदा सडक व्यवस्था के ववश्लेषर् से संकेत लमलता है र्क ववस्ताि औि फैलाव अच्छा है लेर्कन 
गुर्वत्ता की कमी है। भववष्ट्य की यात्रा की मांग के आयाम अनेक औि जहटल हैं। मुख्य ववशेषताएं हैं: 

 

• बडी मात्रा 
• ववववध पैटनड 
• मल्टी-मॉर्ल 

• बहु-आयामी (अंतििाष्ट्रीय, अंति-शहि, अंति-क्षेत्र, अंति-क्षेत्रीय, अंति-शहिी, आहद) 
• ववलभन्न स्थाननक इकाइयों - एनसीआि, नीनत क्षेत्र (एनसीटीर्ी औि सीएनसीआि) औि शहिी कें द्रों के 

संदभड में गैि-ननयत यातायात का बडा आकाि। 
 

प्रस्ताववत सडक नेटवकड  योजना के ललए प्रावधान है: 
 

• उच्ि क्षमता 
• उच्ि गनतशीलता (गनत) 
• तकड संगत गनत पैटनड (उपयुक्त स्थाननक स्तिों पि ववलभन्न प्रकाि की गनत का पथृक्किर्) 
• क्षेत्रीय कें द्रों की पहंुि औि कनेजक्टववटी के उन्नयन के ललए एक संतुललत िेडर्यल-सह-चग्रर् पैटनड में 

एनसीटीर्ी के ललए उन्मुख मखु्य रूप से िेडर्यल पैटनड से पुन: संगठन। 

14.2.1.1 पिानुक्रम 

 

सडक नेटवकड  योजना की परिकल्पना एक पदानुिलमत प्रर्ाली में की गई है जजसमें शालमल हैं - 
 

i) क्षेत्रीय एक्सपे्रसवे (अंति-शहिी) 
ii) क्षेत्रीय मागड (जजसमें िाष्ट्रीय िाजमागड शालमल हैं) 
iii) क्षेत्रीय उप-मागड (जजसमें िाज्य िाजमागड शालमल हैं) 
iv) क्षेत्रीय कलेक्टि सडकें  (जजसमें प्रमुख जजला सडकें  शालमल हैं) औि 

v) क्षेत्रीय जाने वाले मागड (जजसमें ओर्ीआि औि ग्राम सडकें  शालमल हैं) 
 

14.2.1.2 सड़क नेटवका  ववस्तार 

 

प्रस्ताववत एनसीआि िोर् नेटवकड  7402 र्कमी से अचधक फैला हुआ है। इसमें बडी मात्रा में ओर्ीआि औि ग्रामीर् 
सडकें  औि शहिी सडकें  शालमल नहीं हैं जजन्हें उप-क्षेत्रीय योजनाओं औि शहिी मास्टि प्लान के हहस्से के रूप में 
पहिाना औि ननयोजजत र्कया जाना है। नेटवकड  की सीमा में वदृ्चध 2007 में 6157 र्कमी की तुलना में छोटी लग 
सकती है। हालांर्क 1) क्षमता 2007 में 11,929 लेन-र्कमी से 2032 में 34,396 लेन-र्कमी, औि 2) गुर्वत्ता औि 
एक्सपे्रसवे औि उच्ि मागड के व्यापक नेटवकड  के साथ गनत में पयाडप्त वदृ्चध हुई है। ताललका 14.1 एनसीआि में 
क्षेत्रीय सडक नेटवकड  का ववविर् प्रदान किती है। 

 

तालिका 14.1: एनसीआर क्षेत्रीय सड़क नेटवका -पिानुक्रम और ववस्तार 
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िम 
सं
ख्या 

वगीकिर् मूल वषड (2007) क्षक्षनतज वषड (2032) 

लम्बाई (र्कमी) लेन- 
र्कमी 

लम्बाई (र्कमी) लेन- र्कमी 

1 एक्सप्रेसव े   1107 9398 

2 के्षत्रीय मागड  1102 4408 2046 14894 

3 के्षत्रीय उप मागड  1861 3722 786 3144 

4 के्षत्रीय कलेक्टि/ववतिक 3194 3799 3480 6960 

a) एमर्ीआि 1210 1815 841 1682 

b) ओर्ीआि 1984 1984 2639 5278 

 कुल  6157 11929 7402 34396 

स्रोत: एनसीआि के ललए एकीकृत परिवहन योजना पि अध्ययन 

  

14.2.1.3 क्षेत्रीय एक्सपे्रसव े

 

योजना में 9398 र्क.मी. की लंबाई के साथ 1107 र्क.मी. लंबाई के व्यापक क्षेत्रीय एक्सपे्रसवे के ववकास की 
परिकल्पना की गई है। एक्सपे्रसवे गनतववचधयों औि क्षेत्रीय स्थाननक ढांि ेमें फैले लोगों से दिूी के अत्यािाि को 
दिू किन ेके ललए महत्वपूर्ड हैं, जो क्षेत्रीय योजना का एक घोवषत उद्देश्य है। 

 

एक्सपे्रसवे को ग्रीनफील्र् एक्सपे्रसवे के रूप में 100 मीटि की आिओर्ब्ल्यू, 120 र्कमी प्रनत घंटे की डर्जाइन गनत 
औि पूर्ड पहंुि ननयंत्रर् के साथ ववकलसत र्कया जाना है। 

  

एक्सक्लूलसव हाई ऑक्यूपेंसी व्हीकल (HOV) लेन एक्सपे्रसवे िॉस-सेक्शन कॉजन्फ़गिेशन के हहस्से के रूप में 
प्रस्ताववत हैं। 
एक्सपे्रसवे को पीपीपी मोर् के तहत ववकलसत र्कया जा सकता है। अनुशंलसत एक्सपे्रसवे नेटवकड  में शालमल हैं: 

 

• हदल्ली - सोनीपत - पानीपत 

• हदल्ली - बहादिुगढ़ - सांपला - िोहतक 

• हदल्ली - गुडगांव - मानेसि - िेवाडी 
• गुडगांव - फिीदाबाद 

• हदल्ली - फिीदाबाद - बल्लभगढ़ - पलवल 

 

(हदल्ली में काललदंी कंुज से फिीदाबाद तक एनएि-बाईपास के ववस्ताि के रूप में यमुना नदी के पजश्िमी 
बांध के साथ ववकलसत र्कया जा सकता है) 

• हदल्ली - गाजजयाबाद - हापुड 

• दादिी - गाजजयाबाद - मेिठ 

• लोनी - बागपत (बडौत औि उससे आगे तक ववस्ताि की सभंावना के साथ) 
• सोनीपत - बागपत - मेिठ 

• पानीपत - गोहाना - िोहतक - झज्जि - िेवाडी - पलवल - जेवि - बुलंदशहि - हापुड - मेिठ से संपूर्ड 
बाहिी चग्रर् 

 

इन्हें नीि ेहदए गए (चित्र 14.1) में हदखाया गया है: 
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र्चत्र 14.1: एनसीआर में प्रस्ताववत एक्सपे्रसवे नेटवका  
 

 

प्रस्ताववत एक्सपे्रसवे हैं: 
 

• कंुडिी-मानेसर-पिवि एक्सपे्रसवे (वेस्टना पेररफेरि एक्सपे्रसवे) (135.6 ककमी)। 
 

यह एक्सपे्रसवे ननमाडर्ाधीन है औि कंुर्ली, मानेसि औि पलवल को जोडने वाली हदल्ली के पजश्िम में 
िलता है। यह पलवल-गाजजयाबाद-कंुर्ली एक्सपे्रसवे (पूवी परिधीय एक्सपे्रसवे) के साथ एनसीटी-हदल्ली 
के ललए बाईपास प्रर्ाली के रूप में परिकजल्पत है। इससे हरियार्ा उपक्षेत्र के इस हहस्से में ववकास के 
द्वाि खुलेंगे। हालांर्क, इस कॉरिर्ोि के साथ प्रस्ताववत र्कसी भी ववकास की एक्सपे्रसवे पि सीधी पहंुि 
नहीं होनी िाहहए औि अचधमानतः अंति-परिवतडन औि उपयुक्त पहंुि ननयंत्रर् के साथ अंर्ि-पास के 
माध्यम से होना िाहहए। 

 

• पिवि-गाजजयाबाि-िोनी-कंुडिी एक्सपे्रसवे (पूवी पररधीय एक्सपे्रसवे) (136.0 ककमी) 
 

पलवल को गाजजयाबाद औि हदल्ली के पूवी हहस्से में िलने वाली कंुर्ली से जोडने वाला यह एक्सपे्रसवे 
हदल्ली के िािों ओि रिगं लसस्टम को पूिा किता है। इसका कायड हदल्ली से बिने वाले बाईपास 
आंदोलनों को सक्षम किना है। यह जेवि में प्रस्ताववत दसूिे अंतििाष्ट्रीय हवाई अड्र् ेसे जुडता है औि 
होर्ल के पास प्रस्ताववत यमुना एक्सपे्रसवे (नोएर्ा-आगिा एक्सपे्रसवे); औि डर्बाई में प्रस्ताववत गंगा 
एक्सपे्रसवे को पाि किता है। 

 

• नोएडा-आगरा एक्सपे्रसवे (यमुना एक्सपे्रसवे) (65.0 ककमी) 
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नोएर्ा-आगिा एक्सपे्रसवे, जजसे यमुना एक्सपे्रसवे का नाम हदया गया है, पीपीपी मोर् के तहत उत्ति 
प्रदेश सिकाि का एक उपिम है। यह ननमाडर्ाधीन है औि ताजमहल के साथ प्रलसद्ध पयडटन स्थल 
आगिा के ललए हदल्ली औि अन्य शहिी कें द्रों के बीि सीएनसीआि के पूवी हहस्से में एक उच्ि गनत 
कनेक्शन प्रदान किता है। 

 

• गे्रटर नोएडा-बुिंिशहर-वाराणसी एक्सपे्रसवे (गंगा एक्सपे्रसवे) (65.0 ककमी) 
  

यह उच्ि गनत औि उच्ि गुर्वत्ता वाले सडक कॉरिर्ोि के साथ हदल्ली को वािार्सी से जोडने औि 
िाज्य के पजश्िमी हहस्सों के ववकास को बढ़ावा देने के ललए उत्ति प्रदेश सिकाि का एक औि उपिम 
है। इसे पीपीपी मोर् के तहत ववकलसत किने का भी प्रस्ताव है। 

 

• दिल्िी-पानीपत एक्सपे्रसवे (84.0 ककमी) 
  

हदल्ली-पानीपत एक्सपे्रसवे को यमुना नदी के पजश्िमी तट के साथ ग्रीनफील्र् एक्सपे्रसवे के रूप में 
ववकलसत किन ेका प्रस्ताव है। एनसीआि के भीति अपने ववस्ताि में, यह हदल्ली, कंुर्ली, सोनीपत औि 
पानीपत को एक दसूिे से जोडता है। आने वाले समय में इसका ववस्ताि किनाल औि अबंाला के िास्त े
िंर्ीगढ़ तक किने की परिकल्पना की गई है। 

 

• दिल्िी-िोनी-बागपत एक्सपे्रसव े(31.0 ककमी) 
 

लोनी-बागपत एक्सपे्रसवे यमनुा नदी के पूवड में समदृ्ध कृवष क्षेत्र को पूिा किता है। लंबे समय में 
इसका ववस्ताि सहािनपुि औि उत्तिाखंर् की िाजधानी देहिादनू तक किन ेका प्रस्ताव है। यह मागड 
हदल्ली से देहिादनू के ललए एक वैकजल्पक मागड प्रदान किता है। 

 

• दिल्िी-गाजजयाबाि-मेरठ एक्सपे्रसवे (74.0 ककमी) 
 

हदल्ली-गाजजयाबाद-मेिठ एक्सपे्रस-वे का काम लंबे समय से िल िहा है। यह एनसीआि औि हदल्ली के 
दसूिे सबसे बड े शहिी कें द्र मेिठ को हाई स्पीर् िोर् कॉरिर्ोि से जोडता है। एक्सपे्रसवे अत्यचधक 
शहिीकृत औि तजेी से बढ़ते गललयािे को भी पूिा किता है। इसे एनएिएआई द्वािा कायाडन्वयन के 
ललए एनएिर्ीपी-VI में शालमल र्कया गया है। 

 

• गाजजयाबाि-हापुड़ एक्सपे्रसवे (37.0 ककमी) 
 

गाजजयाबाद-हापुड एक्सपे्रसवे प्रमुख खाद्यान्न व्यापाि कें द्र हापुड को हदल्ली औि एनसीआि के अन्य 
हहस्सों से जोडता है। लंबे समय में इसका ववस्ताि उत्ति प्रदेश िाज्य के तजेी से बढ़त ेऔद्योचगक 
शहिों बिेली औि मुिादाबाद तक किन ेकी क्षमता है। एक्सपे्रसवे क्षेत्रीय बाहिी चग्रर् एक्सपे्रसवे प्रर्ाली 
की प्रस्ताववत पूवी शाखा से जडुता है। 



िाष्ट्रीय िाजधानी के्षत्र के ललए परिवहन पि कायाडत्मक योजना-2032 

 

 

123 

 

 

 

• गाजजयाबाि-बुिंिशहर-खुजाा एक्सपे्रसवे (67.0 ककमी) 
 

गाजजयाबाद-खुजाड एक्सपे्रसवे खुजाड को एक सीधा ललकं प्रदान किता है जहां से प्रस्ताववत पूवी समवपडत 
फे्रट कॉरिर्ोि (िेल) गुजिता है। खुजाड में माल के संग्रह औि ववतिर् के ललए एक प्रमुख परिवहन कें द्र 
के रूप में ववकास की काफी संभावनाएं हैं। 

  

• दिल्िी-फरीिाबाि-बल्िभगढ़-पिवि एक्सपे्रसवे (60.0 ककमी) 
 

हदल्ली-फिीदाबाद-पलवल एक्सपे्रसवे तजेी से शहिीकिर् कॉरिर्ोि के ललए एक उच्ि गनत सडक प्रर्ाली 
प्रदान किता है। फिीदाबाद-बल्लभगढ़ परिसि, एनसीआि का एक महत्वपूर्ड औद्योचगक शहि, 

महानगिीय आयामों के साथ तजेी से बढ़त ेशहिी कें द्र के रूप में र्फि से उभि िहा है। एनसीआि के 
रांसपोटड कॉरिर्ोि के िौिाहे पि जस्थत पलवल में ववकास की काफी संभावनाएं हैं। यह एक्सपे्रसवे हदल्ली 
को जेवि में प्रस्ताववत दसूिे अंतििाष्ट्रीय हवाई अड्र् ेसे भी जोडता है। 

 

• दिल्िी-गुड़गांव-मानेसर-धारूहेड़ा एक्सपे्रसवे (79.0 ककमी) 
 

हदल्ली-गुडगांव एक्सपे्रसवे पहले ही िाल ूहो िुका है। यातायात की मात्रा सभी अपेक्षाओं को पाि कि 
गई है। इस एक्सपे्रसवे का ववस्ताि मानेसि, एक ननयोजजत औद्योचगक कें द्र तक औि केएमपी 
एक्सपे्रसवे से जोडने के ललए औि आगे िेवाडी तक प्रस्ताववत है, जो लभवाडी औि धारूहेडा के साथ-साथ 
एनसीआि के तजेी से बढ़त े औद्योचगक परिसि के रूप में उभि िहा है। धारूहेडा में, एक्सपे्रसव े
प्रस्ताववत बाहिी चग्रर् एक्सपे्रसवे से जुडता है। र्ीजीएमर्ी एक्सपे्रसवे झज्जि-गुडगांव जजलों में प्रस्ताववत 
हरियार्ा एसईजेर् के ललए उच्ि स्ति की पहंुि औि कनेजक्टववटी प्रदान किता है। 

 

• दिल्िी-बहािरुगढ़-रोहतक एक्सपे्रसवे (70.0 ककमी) 
  

िोहतक एनसीआि के हरियार्ा उप क्षेत्र में एक महत्वपूर्ड शैक्षक्षक औि सेवा शहि है। इसमें एक प्रमुख 
महानगिीय कें द्र के रूप में ववकलसत होने की क्षमता है। हदल्ली-िोहतक एक्सपे्रसवे बिहाई में केएमपी 
एक्सपे्रसवे औि िोहतक में प्रस्ताववत पजश्िमी चग्रर् एक्सपे्रसवे से जुडता है। 

 

• पानीपत-रोहतक-रेवाड़ी एक्सपे्रसवे (148 ककमी) 
 

पानीपत-िोहतक-िेवाडी (पीआिआि) एक्सपे्रसवे प्रस्ताववत बाहिी चग्रर् एक्सपे्रसवे लसस्टम का पजश्िमी 
भाग है। एनसीआि के इस हहस्से के साथ शहिी कें द्रों को आपस में जोडने के अलावा, एनसीआि के 
संदभड में गैि-ननयत यातायात को सक्षम किन,े क्षेत्रीय स्ति पि र्ायवटड औि बायपास किन े की 
परिकल्पना की गई है। यह एक्सपे्रसवे उत्ति भाित के िाज्यों औि पजश्िमी भाित के िाज्यों, ववशेष रूप 
से पजश्िमी भाित बदंिगाहों उन्मुख यातायात के बीि सडक आधारित माल ढुलाई औि यात्री यातायात 
की उच्ि तीव्रता को सक्षम किन ेके ललए एक आकषडक, उच्ि स्तिीय सेवा मागड प्रदान किता है। यह 
एक्सपे्रसवे वतडमान में केएमपी एक्सपे्रसवे के ललए परिकजल्पत कायड को प्रनतस्थावपत किता है। 
एनसीआि गैि-ननयत यातायात के अनुमाननत आकाि को ध्यान में िखत ेहुए, जो 2007 में 18,348 वाहन 
यात्रा से बढ़कि 2032 में 75,234 वाहन यात्राएं होने का अनुमान है, 4 गुना वदृ्चध, पीआिआि एक्सपे्रसवे 
कॉरिर्ोि बहुत प्रासंचगकता औि उच्ि महत्व िखता है। 

 

• रेवाड़ी-पिवि-खुजाा एक्सपे्रसवे (139 ककमी) 
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िेवाडी-पलवल-खुजाड एक्सपे्रसवे बाहिी चग्रर् एक्सपे्रसवे लसस्टम के दक्षक्षर्ी हहस्से का ननमाडर् किता है। 
यह जेवि में प्रस्ताववत दसूिे अंतििाष्ट्रीय हवाई अड्र् ेके ललए कनेजक्टववटी प्रदान किता है। 

 

• खुजाा-हापुड़-मेरठ एक्सपे्रसवे ( 86.0 ककमी) 
 

खुजाड-हापुि-मेिठ एक्सपे्रसवे बाहिी चग्रर् एक्सपे्रसवे लसस्टम के पूवी हहस्से का ननमाडर् किता है। 
 

• मेरठ-बागपत-सोनीपत एक्सपे्रसवे (68.0 ककमी) 
 

मेिठ-बागपत-सोनीपत एक्सपे्रसवे एनसीआि के पूवी हहस्सों को एनसीआि के उत्तिी हहस्से के पजश्िमी 
हहस्से से जोडता है। यह प्रस्ताववत आंतरिक सीएनसीआि चग्रर् का हहस्सा है तार्क सीएनसीआि औि 
एनसीटीर्ी क्षेत्रों के संदभड में गैि-ननयत यातायात के मोड को सक्षम र्कया जा सके। 

 

• गुड़गांव-फरीिाबाि एक्सपे्रसवे (34.0 ककमी) 
 

गुडगांव औि फिीदाबाद सीएनसीआि क्षेत्र के दो प्रमुख शहिी कें द्र हैं। उनके बीि बहुत ज्यादा इंटिेक्शन 
होगी जजसके परिर्ामस्वरूप प्रवाह होगा। वतडमान में वे ज्यादाति एनसीटीर्ी के माध्यम से जाने के 
ललए वववश हैं। गुडगांव-फिीदाबाद एक्सपे्रसवे दो महत्वपूर्ड कें द्रों के बीि एक सीधा, तजे औि 
गुर्वत्तापूर्ड ललकं प्रदान किता है। 

 

एनसीआर से परे एक्सपे्रसव े

 

एनसीआि सेल, उत्ति प्रदेश ने िाज्य के अन्य हहस्सों में एनसीआि एक्सपे्रसवे का सुझाव हदया है। वे हैं: 
 

1) पोंटा साहहब से बागपत तक अपि यमुना एक्सपे्रसवे 

2) रुडकी से मुिादनगि तक अपि गंगा कैनाल िोर् 

3) गंगा एक्सपे्रस-वे का निोिा से हरिद्वाि तक ववस्ताि 

 

जैसा र्क उपिोक्त एक्सपे्रसवे एनसीआि के बाहि के क्षेत्रों में िलत े हैं, वतडमान अध्ययन ने उन्हें एनसीआि 
एक्सपे्रसवे नेटवकड  का हहस्सा नहीं माना है। यह उल्लेखनीय है र्क एनसीआि के बाहि के महत्वपूर्ड शहिों को 
जोडने औि िाष्ट्रीय एक्सपे्रसवे लसस्टम का हहस्सा बनने के ललए एनसीआि के कुछ एक्सपे्रसवे को एनसीआि से 
आगे बढ़ाने की आवश्यकता है। यह अनुशंसा की जाती है र्क िाज्य एक्सपे्रसवे नेटवकड  प्रर्ाली की पहिान किने 
के ललए भाग लेने वाले िाज्य स्तिों पि अलग-अलग अध्ययन र्कए जाएं। यह ध्यान हदया जाता है र्क िाष्ट्रीय 
सडक ववकास योजना में लगभग 15,000 र्कमी लंबाई के िाष्ट्रीय एक्सपे्रसवे के ववकास की परिकल्पना की गई 
है। 

 

14.2.1.4 क्षेत्रीय मुख्य मागों का ववकास 

 

कई िाष्ट्रीय िाजमागड एनसीआि से होकि गुजित ेहैं, जो ज्यादाति हदल्ली में परिवनतडत होत ेहैं। इन सडकों पि 
यातायात की मात्रा अचधक है औि बढ़ िही है। यातायात लमला जुला है जजसमें अंति-क्षेत्र, अंति-क्षेत्र औि अंति-
शहिी आवागमन शालमल हैं। यह लमश्रर् ववषम मॉर्ल लमश्रर् के अलावा, भीडभाड, देिी, दघुडटनाओं औि प्रदषूर् 
की समस्या पदैा कि िहा है। इसके अलावा, इन िाजमागों के साथ लगाताि शहिी ववकास हो िहा है। एनसीआि 
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क्षेत्रीय योजना-2021 नीनत में िाजमागड नीनत क्षेत्र के रूप में पहिाने जाने वाले 500 मीटि गहिाई के ललए दोनों 
ओि िाजमागों के साथ गहन ननयोजजत ववकास की भी परिकल्पना की गई है। आवागमन के पैटनड को 
युजक्तसंगत बनाने के ललए सडक नेटवकड  प्रर्ाली को पुनगडहठत किन ेकी आवश्यकता है। िाष्ट्रीय िाजमागड के 
कुछ हहस्सों औि एनसीआि के भीति कुछ िाज्य िाजमागड खंर्ों को क्षेत्रीय मागड के रूप में ववकलसत किने का 
प्रस्ताव है जो मुख्य रूप से अंति क्षेत्रीय कें द्रों औि अंति-क्षेत्रीय यात्राओं की जरूितों को पूिा कित ेहैं। 

 

हदल्ली में परिवनतडत होने वाले िेडर्यल िाजमागों में, हदल्ली-पानीपत (NH-1) एनएिर्ीपी उत्ति-दक्षक्षर् कॉरिर्ोि का 
हहस्सा है। हदल्ली-पलवल (NH-2) औि हदल्ली-गुडगांव-धारूहेडा-बहिोि (NH-8) एनएिर्ीपी स्वखर्डम ितुभुडज का 
हहस्सा हैं। उन्हें क्षेत्रीय योजना-2021 में प्रस्ताववत 6-लेन तक िौडा किन ेके ललए पहले ही ललया जा िुका है। 

 

गाजजयाबाद-बुलंदशहि-अलीगढ़ (एनएि-91) को एनएिर्ीपी के तहत 4 लेन हाईवे के रूप में ववकलसत किन ेका 
प्रस्ताव है। 

 

क्षेत्र के भीति फैले अन्य िाष्ट्रीय िाजमागों को उपयुक्त क्षमता के क्षते्रीय मागों के रूप में ववकलसत किने का 
प्रस्ताव है। पानीपत-गोहाना-िोहतक-िेवाडी-पलवल-खुजाड-हापुि-मेिठ (एनएि, एमर्ीआि औि एसएि) क्षेत्रीय मागड 
प्रर्ाली का हहस्सा बनेंगे औि एक्सपे्रसवे नेटवकड  ववकलसत होने तक अंति-क्षेत्रीय आवगमनों के पुन: मागड को 
सक्षम किेंगे। 

 

सोनीपत-सांपला-झज्जि, झज्जि-गुडगांव औि बल्लभगढ़-दाकेंपुि-गुलाओठी को जोडने वाले िाज्य िाजमागों को 
िाष्ट्रीय िाजमागड के रूप में उन्नत औि िौडा किने का प्रस्ताव है। व े कुछ एक्सपे्रसवे ललकं के साथ 
सीएनसीआि चग्रर् लसस्टम बनाएंगे। 

 

अलवि एक महत्वपूर्ड क्षेत्रीय कें द्र है। अन्य कें द्रों की तुलना में पहंुि के खिाब स्ति के कािर् इसकी वदृ्चध 
प्रभाववत हुई है। गुडगांव औि अलवि के बीि िाज्य िाजमागड खंर् को िाष्ट्रीय िाजमागड के रूप में अपगे्रर् किने 
औि मजबूत किन ेका प्रस्ताव है। 

 

कई अन्य िाज्य िाजमागड खंर्ों को िाष्ट्रीय िाजमागड के रूप में अपगे्रर् औि मजबूत किन ेका प्रस्ताव है। वे 
िाष्ट्रीय िाजमागों (क्षते्रीय मागों) को आपस में जोडत ेहैं औि अपने तजे ववकास को बढ़ावा देने वाले कई उप-
क्षेत्रीय शहिी कें द्रों को आपस में जोडत ेहैं। 

 

उप-क्षेत्रीय पहंुि में सुधाि औि क्षेत्रीय उप-मागड के रूप में कायड किन ेके ललए कई अन्य िाज्य िाजमागड खंर्ों 
को िौडा किन ेका प्रस्ताव है। 

 

नेटवकड  पदानुिम को संतुललत किन ेके ललए कुछ प्रमुख जजला सडकों को िाज्य िाजमागों के रूप में अपगे्रर् 
किन ेका प्रस्ताव है। अन्य एमर्ीआि को क्षेत्रीय कलेक्टि/ववतिक सडक प्रर्ाली के रूप में कायड किन ेके ललए 
िौडा किन ेका प्रस्ताव है। 

 

उप-क्षेत्रीय योजनाओं के हहस्से के रूप में मजबूत किन े के ललए ओर्ीआि/वीआि, जो पहंुि सडकों के रूप में 
कायड किेंगे, को शुरू किने की आवश्यकता है। ताललका 14.2 में सडक नेटवकड  प्रर्ाली ववकास योजना का ववविर् 
हदया गया है। 
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तालिका 14.2: सड़क नेटवका  प्रणािी ववकास योजना 
 शे्रर्ी 

लंबाई 
(र्कमी) आिओर्

ब्ल ू

प्रकाि 
अव
स्था 

2008-2012 2013-2017 2018-2022 2023-2032 

 एक्सपे्रसव े    I II III IV 

1 गंगा एक्सपे्रसव े 65.0 100 ग्रीनफील्र् 6 6 6 8 

2 यमुना एक्सपे्रसव े(एनसीआि के भीति) 65.0 100 ग्रीनफील्र् 6 6 8 8 

3 
कंुर्ली-मानेसि-पलवल एक्सपे्रसव े(वेस्टनड 
एक्सपे्रसव)े 135.6 100 ग्रीनफील्र् 6 8 10 10 

4 
कंुर्ली - गाजजयाबाद - पलवल एक्सपे्रसव े
(ईस्टनड एक्सपे्रसव)े 136.0 100 ग्रीनफील्र् 6 8 10 10 

 कुल 401.6       
 क्षेत्रीय एक्सपे्रसव े        

1 हदल्ली - पानीपत 69.75 100 ग्रीनफील्र्  4 6 8 

2 हदल्ली-गाजजयाबाद 15.34 100 ग्रीनफील्र्  4 6 8 

3 गाजजयाबाद - मोदीनगि - मेिठ 33.21 100 ग्रीनफील्र्  4 6 8 

4 गाजजयाबाद - हापडुी 25.90 100 ग्रीनफील्र्  4 6 8 

5 हदल्ली - फिीदाबाद - पलवल 44.75 100 ग्रीनफील्र्  4 6 8 

6 गुडगांव - मानेसि - दारुहेिा 64.55 100 ग्रीनफील्र्  4 6 8 

7 पानीपत - गोहाना - िोहतक 58.40 100 ग्रीनफील्र्  4 6 8 

8 िोहतक - िेवाडी 80.01 100 ग्रीनफील्र्  4 6 8 

9 िेवाडी - दारुहेिा - लभवाडी - पलवाली 21.38 100 ग्रीनफील्र्  4 6 8 

10 पलवल — खुजाड 50.98 100 ग्रीनफील्र्  4 6 8 

11 खुजाड - हापडु - मेिठ 72.44 100 ग्रीनफील्र्  4 6 8 

12 मेिठ - बागपत - सोनीपत 37.48 100 ग्रीनफील्र्  4 6 8 

13 गाजजयाबाद-बलुंदशहि दादिी तक 18.17 100 ग्रीनफील्र्  4 6 8 

14 हदल्ली - बागपत 36.28 100 ग्रीनफील्र्  4 6 8 

15 गुडगांव - फिीदाबाद 18.72 100 ग्रीनफील्र्  4 6 8 

16 हदल्ली - बहादिुगढ़ - िोहतक 57.94 100 ग्रीनफील्र्  4 6 8 

 कुल लंबाई 705.3       

स्रोत: एनसीआि के ललए एकीकृत परिवहन योजना पि अध्ययन 
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िम 
संख्या क्षेत्रीय मागड 

लम्बाई 
(मी) आिओर्

ब्ल्य ू

मौजदूा 
आकृनत 

I II III IV 

1 हदल्ली - पानीपत (एनएि -1) 84.0 60 6 6 8 10 10 

2 हदल्ली-गाजजयाबाद (एनएि -24) 21.0 60 4 6 8 10 10 

3 गाजजयाबाद - मोदीनगि - मेिठ (एनएि -58) 53.0 60 4 4 6 8 8 

4 गाजजयाबाद-दादिी-बलुंदशहि (एनएि-91) 48.0 60 2 4 6 8 8 
 गाजजयाबाद - हापडु (एनएि 24) 37.0 60 2 4 6 8 8 

5 हदल्ली-फिीदाबाद-बल्लभगढ़-पलवल (एनएि -2) 60.0 60 4 6 8 10 10 

6 हदल्ली-गुडगांव (एनएि-8) 30.0 60 8 8 10 10 10 

7 गुडगांव - मानेसि - दारुहेडा (एनएि -8) 49.0 60 4 6 8 10 10 

8 हदल्ली-बहादिुगढ़ (एनएि-10) 28.0 60 4 4 6 8 8 

9 बहादिुगढ़ - िोहतक 42.0 60 2 2 4 6 8 

10 पानीपत-गोहाना-िोहतक (एनएि-71ए) 67.0 60 2 2 4 6 8 

11 िोहतक-िेवाडी (एनएि-71) 80.0 60 2 2 4 6 8 

12 िेवाडी - पलवल (एनएि-71 बी) 83.0 60 2 2 4 6 8 

13 पलवल — खुजाड 56.0 60 1 2 4 6 8 

14 खुजाड — हापडु 53.0 60 2 2 4 6 8 

15 हापडु - मेिठ 33.0 60 2 2 4 6 8 

16 गुडगांव - सोहना 23.0 60 6 6 8 8 8 

17 सोहना — अलवि 94.0 60 2 2 4 6 6 

18 झज्जि - गडुगांव 48.0 60 2 2 4 6 6 

19 सोनीपत - झज्जि 56.0 60 2 2 4 6 6 

20 बल्लभगढ़ - गलुावठी 45.0 60 1 1 2 4 6 

21 होर्ल - नतजािा - बहिोड 133.0 60 1 1 2 4 6 

22 बहिोड - प्रतापगढ़ 100.0 60 1 1 2 4 6 

23 मेिठ - गढ़मुक्तेश्वि - बलुंदशहि 93.0 60 2 2 4 6 6 

24 सोनीपत — िोहतक 46.0 60 1 1 2 4 4 

25 सोनीपत - गोहाना - आसन खुदड 94.0 60 2 2 4 4 4 

26 गोहाना — महम 51.0 60 2 2 2 2 4 

27 पलवल — होर्ल 33.0 60 6 6 8 10 10 

28 मेिठ-मुजफ्फिनगि (एनसीआि सीमा तक) 19.0 60 2 4 6 8 8 

29 िेवाडी - बावल (एनएि-71) 11.0 60 2 2 4 6 8 

30 दारुहेिा - बहिोड 63.0 60 4 6 8 10 10 

31 खुजाड - एनसीआि से अलीगढ़ की सीमा 19.0 60 2 4 6 8 8 

32 पानीपत - एनसीआि की सीमा (एनएि -1) 9.0 60 6 8 10 10 10 

33 हापडु-गढ़मुक्तेश्वि (एनएि-24)  35.0 60 2 4 6 8 8 

34 िोहतक-र्कला जाफिगढ़ (एनएि-10) 35.0 60 2 2 4 6 8 

35 मेिठ - बहसमुा (एनएि-119) 50.0 60 2 2 4 6 6 

36 एनएि - 93 38.0 60 2 2 4 6 6 

37 एनएि - 11 A 37.0 60 2 2 4 6 6 

38 लोनी - बागपत - बडौत - एनसीआि सीमा तक 68.0 60 2 4 6 8 8 

39 िोहतक - एनसीआि सीमा (एनएि -71) 22.0 60 2 2 4 6 8 
 कुल 1607       

स्रोत: एनसीआि के ललए एकीकृत परिवहन योजना पि अध्ययन 

 
 

िम 
संख्या 

 
क्षेत्रीय उप-मागड 

लम्बाई 
(मी) आिओ

र्ब्ल्य ू

मौजदूा 
आकृनत 

I II III IV 

1 खुजाड-पहासू-एनएि-93 35.0 30 IL 2 2 2 4 

2 बदिपिु - दादिी - हापडु 67.0 30 IL 2 2 4 4 

3 वपलाना — त्रबनौला 16.0 30 IL 2 2 2 4 

4 दारुला - सिधना - बडौत - गनौि - शाहपिु 93.0 30 IL 2 2 2 4 

5 बडौत - समालखा - नौलथा 44.0 30 IL 2 2 2 4 

6 बानसूि - हाजीपिु - र्कशनगढ़ बस 44.0 30 IL 2 2 2 4 

7 थाना गाजी - मालाखेि - लक्ष्मर्गढ़ 90.0 30 IL 2 2 2 4 

8 अजबगढ़ - तेहला - िाजगढ़ - गढ़ी - लक्ष्मर्गढ़ 76.0 30 IL 2 2 2 4 

9 घसोली - टपकुिाह 33.0 30 IL 2 2 2 4 

10 समदा - अलवि 36.0 30 IL 2 2 2 4 

11 होर्ल - नहू - ताओरु  56.0 30 IL 2 2 4 4 

12 ताओरू - पटौदी - कुलाना 41.0 30 IL 2 2 4 4 
 कुल 439       

स्रोत: एनसीआि के ललए एकीकृत परिवहन योजना पि अध्ययन  

 

मानचित्र 14.1 क्षेत्रीय सडक नेटवकड  को दशाडता है। 
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14.2.1.5 शहरी एक्सपे्रसवे 
 

नेटवकड  औि यातायात प्रवाह की ननिंतिता प्रदान किने के ललए, यह महत्वपूर्ड है र्क प्रत्येक शहिी कें द्र के भीति 
एक्सपे्रसवे का एक नेटवकड  ननयोजजत औि ववकलसत र्कया जाए औि इंटििेंज सुववधाओं के साथ क्षेत्रीय 
एक्सपे्रसवे के साथ एकीकृत र्कया जाए। एनसीआि के भीति प्रत्येक प्रमुख शहिी कें द्र के इंरा-अबडन नेटवकड  में 
कम से कम दो अक्षीय औि एक सकुड लि एक्सपे्रसवे नेटवकड  लसस्टम होना िाहहए। 

 

क्षेत्रीय परिवहन योजना 2032 के अनुरूप लाने के ललए सभी क्षेत्रीय शहिी कें द्रों के मास्टि प्लान की समीक्षा औि 
संशोधन की आवश्यकता है। 

 

14.2.1.6 शहरी बाईपास 

 

कई क्षेत्रीय शहिी कें द्रों ने गैि-ननयत यातायात को मोडने के ललए बाईपास की योजना बनाई औि ववकलसत की 
है। तथावप, 2032 तक इसकी ववकास क्षमता औि क्षेत्रीय परिवहन योजना के एकीकिर् को ध्यान में िखत ेहुए 
प्रत्येक शहिी कें द्र के ललए नए बाईपास की योजना बनाने औि ववकलसत किन ेकी आवश्यकता है। 
 

भववष्ट्य में शहिी मुख्य सडक बनने से बिने के ललए नए बाईपास को यथासंभव ऊंिा र्कया जाना िाहहए। 
 

इन शहिी बाईपासों को क्षेत्रीय एक्सपे्रसव ेऔि क्षेत्रीय मागड सडक 
प्रर्ाललयों के साथ एकीकृत किन ेकी आवश्यकता होगी। 

 

14.2.1.7 क्षेत्रीय उप-मागा सड़कें  
 

 महत्वपूर्ड क्षेत्रीय उप-मागड (िाज्य िाजमागड) औि क्षेत्रीय 
कलेक्टि/ववतिक (एमर्ीआि) के ववकास का ववविर् नीि े हदया 
गया है: 

 

गुड़गांव-अिवर राजमागा का ववकास 

 

गुडगांव-अलवि िाजमागड पहले एनएि-8 का हहस्सा था। अलवि के 
एक प्रमुख क्षेत्रीय कें द्र के रूप में ववकलसत होने के साथ, अलवि 
औि िाजस्थान उप-क्षेत्र के बीि अन्य शहिी कें द्रों औि उप-क्षेत्रों के 
साथ संपकड  बढे़गा। इससे अलवि जाने के स्ति में भी सुधाि 
होगा। यह प्रस्ताववत है र्क उपिोक्त िाजमागड खंर् को पहली बाि 
में 6-लेन ववभाजजत कैरिजवे सडक के रूप में अपगे्रर् र्कया गया 
है। (चित्र 14.2)  
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िोनी-बागपत-बड़ौत राजमागा का ववकास 

 

लोनी-बागपत (सहािनपुि) िाजमागड (एसएि-57) यूपी उप-क्षेत्र के 
पजश्िमी भाग में एक महत्वपूर्ड सडक है। यह समदृ्ध कृवष बेल्ट 
को पूिा किता है औि हदल्ली से रुडकी औि देहिादनू के ललए 
सहािनपुि के माध्यम से एक वैकजल्पक मागड प्रदान किता है, जो 
यूपी का एक महत्वपूर्ड शहि है। इस सडक को 6/8-लेन ववभाजजत 
कैरिजवे हाईवे के रूप में अपगे्रर् किन ेका प्रस्ताव है। यह िाष्ट्रीय 
िाजमागड के रूप में वगीकृत होने के योग्य भी है। (चित्र 14.3) 

 

 

 

 

 

र्चत्र 14.2: गुड़गांव-अिवर राजमागा 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
चित्र 14.3: लोनी - बडौत िाजमागड 
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नौल्था का ववकास (एनएच - 71 A) - समािखा - बड़ौत - र्बनौिा - सरधना - िौरािा (एनएच - 58) - और 
एनएच -119 तक ववस्तार 

 

इस सडक खंर् में वतडमान में िाज्य िाजमागड औि प्रमुख जजला सडकें  शालमल हैं औि उत्ति प्रदेश में उत्ति पूवड-
पजश्िम ललकं बनाती हैं। उप-क्षेत्र (मेिठ औि बागपत जजले) औि समदृ्ध कृवष क्षेत्र में कायड किता है। यह 4 

िाष्ट्रीय िाजमागों (71-A, 1, 58 औि 119) को भी आपस में जोडता है। सडक को िाज्य िाजमागड के रूप में 
अपगे्रर् किन ेऔि 4-लेन सडक के रूप में ववकलसत किन ेका प्रस्ताव है। (चित्र 14.4)। 

 

 

 
 

 
S 

 
 
 
 
 
 
 

 

 चित्र 14.4: नौल्था (एनएि -71 A) - समालखा - बडौत - त्रबनौला - सिधना - दौिाला (एनएि - 58) 

 

मेरठ का ववकास-ककठौर-गढ़मुक्तशे्वर-लसयाना-सैयि-बुिंिशहर-
एनएच-91-जेवर (पिवि-खुजाा रोड से लमिने के लिए) 

 

यह सडक खंर् वतडमान में िाज्य िाजमागड है औि उत्ति प्रदेश के 
पूवी भागों में है। जो उप-क्षेत्र औि इसके ववकास को बढ़ावा देगा। 
यह 3 िाष्ट्रीय िाजमागों (58, 24 औि 91) को आपस में जोडता है। 
यह प्रस्ताववत गंगा एक्सपे्रसवे औि ननमाडर्ाधीन यमुना एक्सपे्रसवे 
से भी जुडा है। इससे भी महत्वपूर्ड बात यह है र्क यह उप-क्षेत्र से 
प्रस्ताववत ताज अंतििाष्ट्रीय हवाई अड्र् े को कनेजक्टववटी प्रदान 
किता है (चित्र 14.5)। इसे लंबे समय में 4/6 लेन िाजमागड के रूप 
में ववकलसत किन ेके ललए लंबे समय में 4/6 लेन िाजमागड के रूप 
में ववकास के ललए आिक्षक्षत किन ेका प्रस्ताव है। 

 
 बुिंिशहर-लशकारपुर-अहमिगढ़ (एनएच-93) रोड का ववकास 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 चित्र 14.5: मेिठ - बुलंदशहि िाजमागड 

 

इस सडक को दो लेन वाले िाजमागड के रूप में ववकलसत किने 
का प्रस्ताव है जजसमें िाि लेन ववभाजजत कैरिजवे िाजमागड के 
रूप में आगे अपगे्रर् किने के ललए आिक्षक्षत है (चित्र 14.6)। 
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खुजाा-करोरा-पहासू-एनएच-93 रोड का ववकास 

 

 

यह खुजाड को एनएि-93 से जोडने वाला एक स्टेट हाईवे 

 

 

 

 

 

चित्र 14.6: बुलंदशहि - अहमदगढ़ औि खुजाड - पहास ूिोर् 

होगा औि उत्ति प्रदेश उप-क्षेत्र के दक्षक्षर्ी हहस्से में काम किेगा। सडक को 2-लेन कैरिजवे के रूप में ववकलसत 
किन ेका प्रस्ताव है जजसमें 4-लेन ववभाजजत कैरिजवे िोर् (चित्र 14.6) में अपगे्रर् किन ेके ललए आिक्षक्षत है। 
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बल्िभगढ़ (एनएच-2)-नतगांव-घरौरा-र्बिासपुर-लसकंिराबाि (एनएच-91)-गुिावठी (बुििंशहर-हापुड़ एसएच पर) का 
ववकास 

 

यह ललकं गे्रटि नोएर्ा, हापुड औि यूपी उपक्षते्र में अन्य 
क्षेत्रीय/उप-क्षेत्रीय कें द्रों के ललए ननधाडरित यातायात के ववतिर् 
को सक्षम किेगा। यह गैि ननयत यातायात को एनसीटीर्ी 
औि सीएनसीआि कस्बों तक पहंुिाने के ललए एक मागड भी 
प्रदान किता है। (चित्र 14.7)। सडक को 4-लेन ववभाजजत 
कैरिजवे के रूप में ववकलसत किन ेका प्रस्ताव है। 

 

 

 

र्चत्र 14.7: बल्िभगढ़-गुिावती रोड 

झज्जर का ववकास - फारुखनगर 

- धनकोट - गडुगांव - फिीदाबाद िोर् 

 

यह सडक खंर् वतडमान में भाग एसएि औि 
भाग एमर्ीआि है। यह फिीदाबाद (एनएि-2) - 

गुडगांव (एनएि-8) को झज्जि से जोडता है औि 
उनके बीि सीधे संपकड  स्थावपत किता है। (चित्र 
14.8)। इस सडक को 6 लेन ववभाजजत कैरिजवे 
िोर् के रूप में ववकलसत किन ेका प्रस्ताव है। 

 

चित्र 14.8: झज्जि-धनकोट-गुडगांव िोर् 

 

बहरोड़ (एनएच-8) - मंडावां - हरसौिी - ककशनगढ़ बास - नतजारा - नगीना - वपनांगवां - पुनाहना - होडि - 
हसनपुर - यमुना एक्सपे्रसवे (एनसीआर के बाहर) का ववकास 

  

यह सडक आंलशक रूप से एसएि, आंलशक रूप से एमर्ीआि औि आंलशक रूप से ओर्ीआि है। कुछ लमलसगं 
ललकं भी हैं। यह खंर् दक्षक्षर्ी पजश्िम-पूवड सडक कॉरिर्ोि के रूप में कायड किता है जो िाजस्थान औि हरियार्ा 
उप-क्षेत्रों के दक्षक्षर्ी भाग की सेवा किता है। यह िाष्ट्रीय िाजमागड 8 औि 2 को आपस में जोडता है औि इसके 
पूवी छोि में यमुना एक्सपे्रसव ेसे जुडता है। यह एनसीआि के दक्षक्षर्-पजश्िमी हहस्सों के ववकास को बढ़ावा देने 
के ललए एक महत्वपूर्ड सडक है। 

 

अंतरिम ििर् में इस सडक को 2 लेन के िाजमागड के रूप में ववकलसत किन ेका प्रस्ताव है जजसे आगे 4/6 लेन 
कैरिजवे सडक में अपगे्रर् किने की संभावना है। हसनपुि के पास यमुना नदी पि एक बडा पुल बनाने की 
जरूित है। 

 

अजबगढ़ (एनएच-11A)-खोह-तेहिा-राजगढ़-मनोहारी-गढ़ी-िछमनगढ़ रोड का ववकास 

 

यह सडक दक्षक्षर्ी अचधकांश पजश्िम-पूवी ललकं बनाती है औि िाजस्थान उप-क्षेत्र में कायड किती है। यह जामवा 
िामगढ़ अभयािण्य को कनेजक्टववटी प्रदान किता है। इस सडक खंर् को 2-लेन कैरिजवे में ववकलसत किने का 
प्रस्ताव है (चित्र 14.9)। 
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थाना गाजी-सररस्का-मािाखेर-मौजपुर-िछमनगढ़-कठूमार रोड का ववकास 

 

इस खंर् में मुख्य रूप से एसएि शालमल हैं, िाजस्थान उप-क्षेत्र से लमलाने वाली एक औि पजश्िम-पूवड सडक है। 
यह सरिस्का िाष्ट्रीय उद्यान को कनेजक्टववटी प्रदान किता है। (चित्र 14.9)। उपिोक्त सडक के हहस्सों को 2-लेन 
कैरिजवे के रूप में बनाने का प्रस्ताव है। 
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प्रतापगढ़ - थाना गाजी - नारायणपुर - बानसूर - गुंटा - बरौि - बहरोड़ (एनएच -8) सड़क का ववकास 

 
यह खंर् पजश्िमी-सबस े दक्षक्षर्-अचधकांश 
अक्षीय सडक कॉरिर्ोि के रूप में कायड किता 
है। यह एनएि-8 औि एनएि-11 A को जोडता 
है (चित्र 14.9)। इसे 4-लेन ववभाजजत कैरिजव े
िोर् के रूप में बनाने का प्रस्ताव है। सोटा 
नदी पि एक पुल का ननमाडर् र्कया जाना है। 

  

यह खंड पजश्चमी-अर्धकांश िक्षक्षण-उत्तर अक्षीय 
सड़क कॉररडोर के रूप में काया करता है। यह 
एनएच-8 और एनएच-11 A को जोड़ता है (र्चत्र 
14.9)। इसे 4-िेन ववभाजजत कैररजवे रोड के 
रूप में बनान े का प्रस्ताव है। सोटा निी पर 
एक पुि का ननमााण ककया जाना है। 

 

समिा का ववकास (प्रतापगढ़ - बहरोड़ 
रोड का) - तातारपुर - जजंिोिी - अिवर 

 

यह सडक क्षेत्र के पजश्िम में अलवि से 
एनएि-8 तक सीधा संपकड  प्रदान किती 
है।

 

 

 चित्र 14.9: अलवि क्षेत्र में बनायी जाने वाली सडकें  

चित्र 14.9)। इस सडक को 2 लेन कैरिजवे िोर् के रूप में बनाने का प्रस्ताव है जजसमें 4/6 लेन तक ववस्ताि की 
गुंजाइश है। 

अिवर  - घासोिी - नतजारा - टपुकरा - लभवाड़ी का 
ववकास 

 

इस सडक में आंलशक रूप से एसएि औि आंलशक रूप 
से एमर्ीआि शालमल हैं। यह एक प्रमुख क्षेत्रीय कें द्र 
अलवि को तजेी से बनाये जा िहे लभवाडी औद्योचगक 
परिसि से जोडता है (चित्र 14.10)। सडक को 2-लेन 
कैरिजवे के साथ एसएि के रूप में बनाने का प्रस्ताव 
है। 

 

बहरोड़  - मंडावर - हरसौिी - फतहेाबाि - कोट 
कालसम - टपुकरा - ताओरू का ववकास 

 

यह सडक वतडमान में एमर्ीआि एनएि-8 की आलंशक लंबाई के 
ललए एक वकैजल्पक मागड प्रदान किती है। यह क्षेत्र को बाहिी चग्रर् 
(एनएि-71 B) की दक्षक्षर्ी भुजा से भी जोडता है (चित्र 14.10)। इस 
सडक खंर् को एसएि के रूप में अपगे्रर् किने औि 2-लेन कैरिजवे 
िोर् के रूप में बनाने का प्रस्ताव है। 

 

 

 
चित्र 14.10: बहिोड - ताओरू औि अलवि - 

लभवाडी िोर् 

Zainabad Nangal 
Mundi RS Khalilpur 

REWARI 
Dharuhera BHIWADI TAROU 

Khori RS 

Kund 

RS 
Bharawas 

Madhan R E W A R I 
Tankri TAPUKRAH 

BAWALKOT QASIM Gotoli 

Khor Shahjahanpur 
 
 

Neemrana 

Ajarka RS 
FATEHABAD 

Shahbach TIJARA 
Nagina 

Baraud HARSAULI Bhindusi 

BEHROR 

Samda MANDAWAR 

Kishangarh Bas 

Tatarpur 
Harsora 

Firozpur 
Jhirka 

Gunta 

Jindoli GHASOLI 

Mubarikpur 
Hajipur Raoh 

Bansur 

Bahadurpur 
Nauganva 

Indrara 
Rampur 

Ramgarh 

ALWAR 
Milkapur 

Neemrana 

Ajarka RS Bhadas 
Fatehabad TIJARA 

Shahbach 
Nagina 

M E W A T 

BARAUD Bhindusi 

BEHROR Mandawar 
Harsauli Pinangwan 

SAMDA 
Sakras Punahana 

KISHANGARH BAS 
TATARPUR 
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Firozpur 
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GUNTA 
JINDOLI 
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Mubarikpur 
HAJIPUR Raoh 
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Rampur 

Nauganva 
Bahadurpur 

Indrara 
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ALWAR 
Milkapur 

NARAYANPUR Bagar Meo 
Govidgarh 

Mahwa 

Akbarpur 
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Buntoli 
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Biwal 
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PALAM VIHAR TO BIJWASAN – NAJAFGARH 

ROAD TO MEET ROAD FROM DWARKA 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

WIDENING AND JOINING OF MEHRAULI – 

GURGAON ROAD WITH GURGAON – 

FARIDABAD ROAD THROUGH MANDI VILLAGE 

 

 

 

 

 

 

 

 

कुिाना-पटौिी-बहोरा-ताओरू-नूह-कोट-होडि रोड का ववकास 

 

सडक खंर्, वतडमान में एमर्ीआि, एनएि -71, एनएि-71 B (बाहिी चग्रर्) औि एनएि-2 को जोडता है। एसएि के 
एक हहस्से के रूप में इस सडक खंर् को 4-लेन कैरिजवे िोर् के रूप में अपगे्रर् किने का प्रस्ताव है। 

 

गुड़गांव से दिल्िी तक वैकजल्पक लिकं सड़कों का ववकास 

 

गुडगांव मास्टि प्लान (2021) ने गुडगांव शहि से हदल्ली तक 2 अनतरिक्त सडक संपकड  प्रस्ताववत र्कए हैं। वे हैं: 
 

• पालम ववहाि से त्रबजवासन-नजफगढ़ िोर् उस त्रबदं ुतक जहां द्वािका से सडक लमलती है। 
• गुडगांव-महिौली िोर् को मसूदपुि फ्लाईओवि के पास नेल्सन मंर्लेा िोर् से जोडने वाली सडक तक । 
• मंर्ी गांव के माध्यम से महिौली-गुडगांव िोर् को गुडगांव-फिीदाबाद िोर् से जोडने वाली सडक को िौडा 

किना । 
 

उपिोक्त सडक संपकड  गुडगांव औि हदल्ली के बीि बहुत आवश्यक संपकड  को बढ़ाएंगे औि हदल्ली-गुडगांव 
एक्सपे्रसवे (एनएि -8) (चित्रा 14.11) के साथ अनुभव की जा िही ननिंति भीड औि देिी से िाहत हदलाएंगे। 

 

चित्र 14.11: गुडगांव से हदल्ली के ललए वैकजल्पक ललकं सडकें  
 

सोनीपत में राजीव गांधी एजकेुशन लसटी रोड का ववकास 

 

यह सडक सोनीपत जस्थत िाजीव गांधी एजुकेशन लसटी को हदल्ली से जोडने का प्रस्ताव है। 
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नाहर-कोसिी-कासनी-झज्जर का ववकास 

 

इस सडक को 2-लेन कैरिजवे िोर् के रूप में ववकलसत किन ेका प्रस्ताव है (चित्र 14.12)।  

झज्जि - सांपला - खिखौदा - सोनीपत का ववकास 

यह एक महत्वपूर्ड खंर् है औि इसे 6-लेन ववभाजजत कैरिजवे िोर् के रूप में बनाने का प्रस्ताव है।  

(चित्र 14.12)। 
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िोहतक-र्कलोल-फिमाना-सोनीपत सडक का ववकास 

 

यह सडक, वतडमान में एमर्ीआि, िोहतक औि 
सोनीपत के बीि एक सीधा ललकं प्रदान किती है 
औि बागपत औि मेिठ को ननिंति ललकं प्रदान 
किती है। (चित्र 14.12)। 

 

इस सडक को िोहतक से मेिठ तक एनएि के 
रूप में अपगे्रर् किन ेऔि अंतरिम ििर् में 4 लेन 
ववभाजजत कैरिजवे िोर् के रूप में ववकलसत किने 
का प्रस्ताव है जजसमें 6/8 लेन कैरिजवे में अपगे्रर् 
किन ेकी संभावना है। 

 

महम-बनासी-गोहाना का ववकास 

-मोहना-सोनीपत-राय (एनएच-1) रोड 
 

यह सडक एनएि 10, 71, 71-A औि 1 को जोडती 
है औि हरियार्ा उप-क्षेत्र के उत्तिी भाग में जस्थत 
है। (चित्र 14.12)। इस सडक को 4-लेन कैरिजवे 
िोर् के रूप में बनाने का प्रस्ताव है। 

 

 
 

 चित्र 14.12: गुडगांव से हदल्ली के ललए वैकजल्पक ललकं सडकें  

 

गोहाना-हसनगढ़-नारा-आसन-पानीपत रोड का ववकास 

 

यह सडक एनसीआि के उत्ति-पजश्िम भाग को जोडती है (चित्र 14.12)। इसे 4-लेन कैरिजवे िोर् के रूप में बनाने 
का प्रस्ताव है। 

 

रोहतक-बोहर-लससाना-खरखौिा- (दिल्िी के भीतर बवाना) रोड का ववकास 

 

यह सडक खंर् हदल्ली औि िोहतक के बीि एक वैकजल्पक मागड प्रदान किता है (चित्र 14.12)। इस सडक को 4-

लेन ववभाजजत कैरिजवे िोर् के रूप में बनाने का प्रस्ताव है। 
 

शाहपुर (एनएच-71A)-मुंडिाना-गनौर-कोटाना-बरौत-र्बनानािा-िौरािा (एनएच-58)-एनएच-119 रोड का ववकास 

 

यह सडक वतडमान में गनौि औि कोटाना के बीि एक लमलसगं ललकं के साथ एमर्ीआि है। यह एक महत्वपूर्ड 
खंर् है औि एनसीआि के भीति बाहिी चग्रर् की उत्तिी शाखा के रूप में कायड किता है। यह 4 िाष्ट्रीय िाजमागों 
(71-A, 1, 58 औि 119) को जोडता है। इस खंर् को एसएि के रूप में अपगे्रर् किने औि 4-लेन ववभाजजत 
कैरिजवे िोर् के रूप में ववकलसत किन ेका प्रस्ताव है (चित्र 14.12)। कोटाना में यमुना पि एक पुल का ननमाडर् 
र्कया जाना है। लंबी अवचध में, खखिंाव को एनएि  के रूप में अपगे्रर् र्कया जा सकता है। 

 

र्बनौिा-वपिाना रोड का ववकास 

 

यह सडक र्फलहाल एमर्ीआि है। यह बाहिी औि भीतिी चग्रर् की उत्तिी भुजा को जोडता है। इसे एसएि 
के रूप में अपगे्रर् किन ेऔि 2-लेन कैरिजवे िोर् के रूप में बनाने का प्रस्ताव है। 

Babarpur 
Sherah 

NARAH ASAN 
PANIPAT 

Karsindhu 

RS 

Asan 
RS 

SH-16 

 

 
Bapauli 

NAULTHA 

SHAHPUR 
Manana 

Siwana Mal 
SAMALKHA 

Chhaprauli 

Butana 

HASANGARH 
Rindhana     Barauda 

MUNDLANA Kishanpur 

GANAUR 
GOHANA 

KOTANA 
Qilazafargarh 

Pur 
Khas 

S O   N   I   P   A   T 
Juan 

BANASAI 
Sanghi MOHANA Murthal Sarurpur 

Kharanti 
RS Sujr 

RS 

MAHAM 
Samar 

Gopalpur RS KILOL 
FARMANA 

Silana 

SONIPAT 
Niwara 

RAI 
Madina 

BOHAR BAGHPAT 

SISANA 

Lahll 

Ratdhana 
RS 

 

KHARKHAUDA 
Narela 

KUNDLI 

Kharak 

Kalanaur Kahrawar 
RS Bawana 

Kahnaur 
Dighal     SAMPLA 

Asauda 

Bari 
Khas 

Badli 

D   E   L   H   I 
Shakur Basti 

Lo 

Chhara 
Dujana BAHADURGARH 

Dubaldhan 
Nangloi 

Jahazgarh 
Bupania DELHI 

Chuchajwas 

Matanhel 

JHAJJAR Najafgarh Palam 
RS 

SH-14 
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गुड़गांव-सोहना रोड का ववकास 

 

यह सडक वतडमान में एनएि-8 औि 71-B को जोडने वाला एसएि है। यह तजेी से ववकासशील क्षेत्रों औि सोहना 
को कनेजक्टववटी प्रदान किता है। इस सडक को 6 लेन ववभाजजत कैरिजवे िोर् के रूप में बनाने का प्रस्ताव है। 
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बिरपुर-गे्रटरनोएडा-िािरी-धौिाना-वपिखुआ-हापुड़ रोड का ववकास 

 

यह सडक ववस्ताि दादिी, नव ववकलसत महत्वपूर्ड 
औद्योचगक औि िसद परिसि को सीधे पजश्िम में 
हदल्ली औि पूवड में प्रस्ताववत बुलंदशहि-मेिठ 
एक्सपे्रसवे से जोडता है। िंूर्क यह यमुना एक्सपे्रसवे 
को जोडता है, यह प्रस्ताववत ताज अंतििाष्ट्रीय हवाई 
अड्र् ेके ललए एक सीधा ललकं प्रदान किता है (चित्र 
14.13)। 

 

सडक खंर् वतडमान में एक एमर्ीआि है जजसमें कुछ 
ललकं गायब हैं। इस सडक को 4-लेन ववभाजजत 
कैरिजवे िोर् के रूप में ववकलसत किन ेका प्रस्ताव है। 

 

अिवर का ववकास - राजगढ़ (37 कक.मी.)

 

 

 

 

 

 

 

 
 

चित्र 14.13: बदिपुि-दादिी-हापुड िोर् 

 

इस सडक को 4-लेन ववभाजजत कैरिजवे के रूप में ववकलसत किन ेका प्रस्ताव है (चित्र 14.14)। 

 नीमिाना - मंर्ावि  का ववकास (20 र्कमी) 
एनसीआि सेल, अलवि, िाजस्थान की लसफारिश पि, इस के्षत्र में बहुत अचधक औद्योचगक ववकास होन े
के कािर् इस सडक को इस ओर्ीआि को 2-लेन सडक में अपगे्रर् किने की भी लसफारिश की गई है 
(चित्र 14.15)। 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 चित्र 14.15: नीमिाना - मंर्ावि िोर् 

चित्र 14.14: अलवि - िाजगढ़ िोर् 

 

हापुड़  - लसगंुिी अहीर का 
ववकास (43 ककमी) 

 

एनसीआि सेल की अनुशंसा पि यूपी 
इस सडक को 2 लेन सडक में 
अपगे्रर् किने की हमािी योजना में 
भी शालमल र्कया गया है। यह सडक 
हापुड औि बागपत के बीि वैकजल्पक 
मागड का काम किेगी (चित्र 14.16)। 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

चित्र 14.16: हापुड - लसगुंली अहीि िोर् 

Badli 
Khekhada 

Loni Farrukhnagar HAPUR 
Shakur Basti 

 

Nangloi    Dasna 
PILKHUA 

Shahdara GHAZIABAD 

DELHI    
DHAULANA 

Palam 
RS 

Gulavthi 
NOIDA Maripat 

RS 
Okhla   Tuglakabad 

Jarcha 

DADRI 

MahraBuliADARPUR 

Suraj 

Kund 

GREATER NOIDA 
Surajp ur 

   

GURGAON Ajaibpur 
Sikandrabad 

N
H

-2
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डासना  - लसयाना का ववकास (55 ककमी) 
 

एनसीआि सेल की अनशुंसा पि यू.पी. 
इस सडक को टू लेन िोर् में अपगे्रर् 
किने की परिवहन योजना में शालमल 
र्कया गया है। यह सडक गढ़मुक्तेश्वि 
से र्ासना या गाजजयाबाद जान े वाले 
लोगों को वैकजल्पक मागड उपलब्ध 
किाएगी। यह िा.िा-24 पि िलने वाले 
यातायात का भाि उठा सकता है (चित्र 
14.17)। 

 

14.2.1.8 क्षेत्रीय किेक्टर/ववतरक 

 

मौजूदा प्रमुख जजला सडकों औि अपगे्रर् अन्य जजला सडकों का एक व्यापक नेटवकड  कलेक्टि/ववतिक प्रर्ाली 
बनाता है। इस नेटवकड  की कुल सीमा 4266 र्कमी है। 

 

14.2.1.9 सभी प्रमुख क्षेत्रीय सड़कों के साथ अर्धक व्यस्त िेन 

 

एकीकृत बहु-मॉर्ल परिवहन प्रर्ाली सावडजननक परिवहन प्रर्ाली पि जोि देती है औि उसे प्राथलमकता देती है। 
सडक आधारित बस प्रर्ाली की आवाजाही को प्राथलमकता प्रदान किन े के ललए, यह प्रस्ताववत है र्क सभी 
प्रस्ताववत औि मौजूदा एक्सपे्रसवे, िाष्ट्रीय िाजमागड औि अन्य प्रमुख क्षेत्रीय आटेरिअल िोर्/कॉरिर्ोि के साथ 2 

लेन की समवपडत हाई ऑक्यूपेंसी व्हीकल (एिओवी) लेन प्रदान की जाए। एिओवी लेन क्षेत्रीय बस परिवहन 
प्रर्ाली की उच्ि दक्षता औि उत्पादकता की सुववधा प्रदान किेगी। जबर्क मुख्य रूप से सावडजननक परिवहन के 
ललए है, एिओवी लेन को ननजी मोर् द्वािा उपयोग के ललए सुलभ बनाया जा सकता है, जजसमें एक ननजश्ित 
संख्या से अचधक का अचधभोग होता है उदाहिर् यह ननजी कािों के ललए कम से कम दो या अचधक लोग हो 
सकत े हैं। एिओवी लेन में वाहनों को भी टोल शुल्क में रियायत दी जा सकती है। इन उपायों से नेटवकड  
लसस्टम पि व्यजक्तगत मोर् की संख्या में कमी को बढ़ावा लमलेगा। 

 

14.2.1.10 इंटरचेंज 

 

क्षेत्रीय सडक नेटवकड  प्रर्ाली की परिकल्पना उच्ि क्षमता, उच्ि गनत, उच्ि गुर्वत्ता वाले सडक नेटवकड  के रूप में 
की गई है। पूर्ड या आंलशक गे्रर् सेपिेटेर् इंटििेंज के साथ सक्षम एक ही वगड या ववलभन्न वगों की सडकों के 
बीि महत्वपूर्ड िौिाहों पि एक्सेस कंरोल प्रदान किना आवश्यक है। प्रस्ताववत सामान्य नीनत इस प्रकाि है: 

 
1 एक्सप्रेसवे औि एक्सप्रेसव ेके बीि पूर्ड इंटििेंज 

2 एक्सप्रेसवे औि के्षत्रीय मागड के बीि - (िाष्ट्रीय िाजमागड) पूर्ड या आंलशक इंटििेज 

3 के्षत्रीय मागड औि के्षत्रीय मागड के बीि आंलशक इंटििेंज 

4 के्षत्रीय मागड औि के्षत्रीय कलेक्टि (िाज्य िाजमागड) आंलशक इंटििेंज 

5 के्षत्रीय कलेक्टि औि के्षत्रीय कलेक्टि के बीि गे्रर् पि (उचित डर्जाइन के साथ) 
स्रोत: एनसीआि के ललए एकीकृत परिवहन योजना पि अध्ययन 

जबर्क उपिोक्त नीनत एक सामान्य हदशाननदेश है, रैर्फ़क का ववस्ताि औि अन्य आवश्यकताओं के आधाि पि 
लभन्नताएं हो सकती हैं। एक्सपे्रसवे नेटवकड  के साथ िौिाहों को ताललका 14.3 में सूिीबद्ध र्कया गया है। 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

चित्र 14.17: र्ासना-लसयाना िोर् 
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तालिका 14.3: एनसीआर में इंटरचेंज के प्रस्ताववत स्थान 

िम 
संख्या 

स्थान के बीि प्रकाि 

1 कंुर्ली केएमपी ईर्ब्ल्य ूx हदल्ली पेरिफेिल एक्सपे्रसव े परू्ड 
2 कंुर्ली केएमपी ईर्ब्ल्य ूX हदल्ली परिधीय क्षते्रीय मागड (एनएि-1) आलंशक 

3 बहादिुगढ़ केएमपी ईर्ब्ल्य ूएक्स हदल्ली-िोहतक ईर्ब्ल्य ू परू्ड 
4 बहादिुगढ़ केएमपी ईर्ब्ल्य ूx हदल्ली-िोहतक क्षेत्रीय मागड (एनएि 10) आलंशक 

5 फरुडखपिु केएमपी ईर्ब्ल्य ूX झज्जि-गुडगांव CNCR चग्रर् मागड (एनएि) परू्ड 
6 मानेसि केएमपी ईर्ब्ल्य ूएक्स हदल्ली-गुडगांव - धारूहेडा ईर्ब्ल्य ू आलंशक 

7 तावरू् केएमपी ईर्ब्ल्य ूx िेवाडी-ताओरू एक्सपे्रसव े परू्ड 
8 तावरू् केएमपी ईर्ब्ल्य ूx िेवाडी - पलवल आिए x पटौदी - नूहं आिसी / र्ी आलंशक 

9 पलवल केएमपी ईर्ब्ल्य ूx हदल्ली - पेरिफेिल ईर्ब्ल्य ू परू्ड 
10 गोिी केएमपी ईएक्स x पलवल-खुजाड ईर्ब्ल्य ू परू्ड 
11 घिोिा पीजीके ईर्ब्ल्य ूx बल्लभगढ़-लसकंदिाबाद आिए आलंशक 

12 कोंर्ली  पीजीके ईर्ब्ल्य ूx याननुा ईर्ब्ल्य ू परू्ड 
13 सूिजपिु  पीजीके ईर्ब्ल्य ूx गंगा एक्सपे्रसव े परू्ड 
14 दादिी पीजीके ईर्ब्ल्य ूx गाजजयाबाद-दादिी ईर्ब्ल्य ूx फिीदाबाद-दिदिी-हापडु आिसी/र्ी परू्ड 
15 र्ासना  पीजीके ईर्ब्ल्य ूx गाजजयाबाद-हापडु ईर्ब्ल्य ू परू्ड 
16 र्ासना  पीजीके ईर्ब्ल्य ूx गाजजयाबाद - हापडु िा आलंशक 

17 मुिादनगि  पीजीके ईर्ब्ल्य ूx गाजजयाबाद-मेिठ ईर्ब्ल्य ू परू्ड 
18 मुिादनगि  पीजीके ईर्ब्ल्य ूx गाजजयाबाद-मेिठ आिए (एनएि -58) आलंशक 

19 बागपत पीजीके ईर्ब्ल्य ूx लोनी-बागपत ईर्ब्ल्य ू परू्ड 
20 पानीपत  हदल्ली-पानीपत ईर्ब्ल्य ूx पानीपत बाईपास परू्ड 
21 पानीपत पानीपत-िोहतक ईर्ब्ल्य ूx पानीपत बाईपास परू्ड 
22 िोहतक िोहतक बाईपास x िोहतक पानीपत ईर्ब्ल्य ू परू्ड 
23 िोहतक िोहतक बाईपास x िोहतक-हदल्ली ईर्ब्ल्य ू परू्ड 
24 िोहतक िोहतक बाईपास x िोहतक झज्जि-िेवाडी ईर्ब्ल्य ू परू्ड 
25 िेवाडी िेवाडी बाईपास x िेवाडी - िोहतक ईर्ब्ल्य ू परू्ड 
26 िेवाडी िेवाडी बाईपास x धारूहेडा-ताओरू ईर्ब्ल्य ू परू्ड 
27 िेवाडी िेवाडी बाईपास x धारूहेडा-ताओरू ईर्ब्ल्य ू परू्ड 
28 गुर्गाँव हदल्ली-गुडगांव-धारूहेडा ईर्ब्ल्य ूx गुडगांव-फिीदाबाद ईर्ब्ल्य ू परू्ड 
29 फिीदाबाद हदल्ली-फिीदाबाद-पलवल ईर्ब्ल्य ूx फिीदाबाद-गुडगांव ईर्ब्ल्य ू परू्ड 
30 जेवि यमुना ईर्ब्ल्य ूx पलवल परू्ड 
31 बलुंदशहि गंगा ईर्ब्ल्य ूx खुजाड  परू्ड 
32 हापडु गाजजयाबाद परू्ड 
33 मेिठ मेिठ बाईपास x मेिठ परू्ड 
34 मेिठ मेिठ बाईपास x गाजजयाबाद परू्ड 
35 मेिठ मेिठ बाईपास x मेिठ  परू्ड 

स्रोत: एनसीआि के ललए एकीकृत परिवहन योजना पि अध्ययन 

 

14.2.1.11 सभी प्रमुख शहरी कें द्रों के आसपास बाईपास प्रणािी 
 

यह महत्वपूर्ड है र्क अंति-क्षेत्रीय औि अंति-क्षेत्रीय यातायात को अंति-शहिी यातायात से अलग र्कया जाए। 
क्षेत्रीय कें द्रों के अचधकांश मास्टि प्लान में बाईपास सडकों की कुछ प्रर्ाललयों का प्रस्ताव र्कया गया है। तथावप, 

क्षेत्रीय शहिी कें द्रों के उच्ि परिकजल्पत ववकास के संदभड में, यह प्रस्ताववत है र्क परिवहन योजना में अनुशंलसत 
उपयुक्त इंटििेंज के साथ ननयोजजत औि ववकलसत प्रत्येक शहिी कें द्र के िािों ओि नई बाईपास प्रर्ाललयों के 
ललए मास्टि प्लान में आवश्यक प्रावधान र्कए जाएं। भववष्ट्य में शहिी मुख्य सडक बनने से बिने के ललए इन 
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बाईपासों को यथासंभव ऊंिा र्कया जाना िाहहए। 
 

14.2.1.12 क्षेत्रीय और शहरी सड़क नेटवका  प्रणालियों का एकीकरण और इंटरफेलसगं 

 

जबर्क क्षेत्रीय सडकों का ववकास शहिी नोड्स के बीि उच्ि क्षमता, उच्ि गनत आवागमन को सक्षम किेगा, यह 
सुननजश्ित किना महत्वपूर्ड है र्क जब वे अपने अंनतम गंतव्य तक पहंुिने के ललए शहि के कें द्र में जात ेहैं तो 
लाभ खत्म नहीं हो जाता है। 

 

यह प्रस्ताववत है र्क प्रत्येक शहिी कें द्र, अपने सडक नेटवकड  मास्टि प्लान के हहस्से के रूप में, एक आंतरिक 
नेटवकड  प्रर्ाली की पहिान किता है जजसमें िेडर्यल औि कक्षीय सडकें  शालमल हैं जजन्हें एक्सपे्रसवे मानकों के 
ललए बनाया जाना है औि क्षेत्रीय सडक प्रर्ाली के साथ एकीकृत र्कया जाना है तार्क ननयत यातायात शहिी 
कें द्र के भीति अपने गंतव्य त्रबदं ुतक ननबाडध रूप से िले। 

 

एक अन्य महत्वपूर्ड पहलू क्षेत्रीय औि शहिी नेटवकड  लसस्टम की इंटिफेलसगं है। रांज़िशन पॉइंट बनाने वाले 
िौिाहों को अचधमानतः गे्रर् से अलग इंटििेंज के रूप में, उपयुक्त ज्यालमतीय मानकों के साथ उचित रूप से 
डऱ्िाइन र्कया जाना िाहहए। 

 

14.2.1.13 टोि नीनत और टोि प्िाजा 
 

एनसीआि में सडक नेटवकड  के ववकास को उपयोगकताडओं पि टोल लगा किके मदद किन ेकी आवश्यकता है। 
वतडमान में िाजमागड टोल नीनत उपयोगकताड को सुधाि के कािर् प्राप्त होने वाले लाभ का एक हहस्सा िाजड 
किन ेके ललए है। यह सडक के एक परिभावषत खंर् (लंबाई) के साथ लगाया जाता है। एनसीआि के संदभड में 
टोल नीनत को ववलभन्न स्थाननक भागों के समान ववकास को बढ़ावा देने, नेटवकड  लसस्टम के साथ संतुलन प्रवाह 
सुननजश्ित किन ेऔि गैि-ननयत प्रवाह को क्षेत्रीय स्ति पि मोडने के ललए सक्षम किने के व्यापक संदभड पि 
तैयाि किन ेकी आवश्यकता है। यह एक ववभेदक र्किाया नीनत की मांग किता है, जो गैि-ननयत यातायात के 
ललए, हदल्ली में परिवनतडत होने वाले िेडर्यल मागों के बजाय क्षेत्रीय बाईपास प्रर्ाली के साथ िलना र्कफायती 
बना देगा। 

 

टोल प्लाजा का स्थान औि डर्जाइन पूर्ड संग्रह सुननजश्ित किन ेऔि टोल से बिने वाले यातायात को कम 
किन े के ललए महत्वपूर्ड है। टोल प्लाजा का स्थान औि नंबि ओपन-बैरियि टोल लसस्टम या क्लोज्र्-बैरियि 
टोल लसस्टम की नीनत अवधािर्ा पि ननभडि किेगा। क्लोज्र्-बैरियि टोल लसस्टम सभी टोल सुववधा 
उपयोगकताडओं को पकड लेता है, पूिे िाजस्व प्रवाह को पकड लेता है, टोल संग्रह के ललए बेहति प्रवतडन प्रदान 
किता है औि उपयोगकताडओं को टोल का भुगतान सुननजश्ित किता है जो सीधे लसस्टम पि यात्रा की गई दिूी 
से संबंचधत होत ेहैं। 

 

एक प्रर्ाली के ियन में टोल प्लाजा के ववकास औि िखिखाव की लागत को संभाववत िाजस्व हानन के खखलाफ 
संतुललत किन े की आवश्यकता है। क्लोज्र् बैरियि लसस्टम के तहत टोल कलेक्शन या तो क्लोज्र्-हटकट 
लसस्टम या क्लोज्र्-कैश लसस्टम हो सकता है। टोल प्लाजा की दक्षता में टोल संग्रह उपकिर् महत्वपूर्ड हैं। 
एनसीआि में यह अनुशंसा की जाती है र्क पूिी तिह से स्विाललत इलेक्रॉननक टोल संग्रह (ईटीसी) प्रर्ाली को 
अपनाया जाए। 

 

14.2.1.14 एकीकृत माि ढुिाई पररसर 
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सडक औि िेल प्रर्ाललयों द्वािा माल की आवाजाही की एक उच्ि तीव्रता की परिकल्पना की गई है। इनमें क्षेत्र 
के भीति औि बाहि ववलभन्न गंतव्यों के ललए खेप शालमल हैं। माल प्राप्त किने, संग्रहीत किने, िमबद्ध किने 
औि पुनववडतरित किन ेकी आवश्यकता है। ऐनतहालसक रूप से, यह समािोह शहि के मध्य क्षेत्र के भीति या 
परिचध में र्कया जा िहा है। मूल्यवान शहिी भलूम स्थान के उच्ितम उपयोग के अलावा, इस अभ्यास ने माल 
वाहनों की कम उत्पादकता, उच्ि भीड, माल को संभालने की उच्ि लागत, पयाडविर्ीय चगिावट, दघुडटनाएं औि कई 
अन्य मुद्दों को जन्म हदया है। 

 

क्षेत्रीय औि शहिी नेटवकड  प्रर्ाललयों के इंटिफेलसगं के स्थान पि शहिी क्षते्र के बाहिी र्कनािे पि एकीकृत फे्रट 
कॉम्प्लेक्स (आईएफसी) ववकलसत किन ेकी आवश्यकता है। सडक प्रर्ाली के अलावा, आईएफसी को क्षेत्रीय िेल 
प्रर्ाली के साथ एकीकृत किने की आवश्यकता है। बाहिी चग्रर् िोर्/एक्सपे्रसवे लसस्टम के साथ एकीकृत सभी 
क्षेत्रीय शहिी नोड्स पि आईएफसी प्रस्ताववत हैं। वे सोनीपत, बागपत, बहादिुगढ़, गाजजयाबाद, झज्जि, गुडगांव, 

बुलंदशहि, पलवल औि अलवि, बहिोड, शाहजहांपुि या नीमिाना जैसे अन्य शहि हैं। मास्टि प्लान की समीक्षा 
औि संशोधन किन ेकी आवश्यकता है तार्क उनके भूलम उपयोग के ललए पयाडप्त मात्रा में भूलम आवंहटत की जा 
सके औि इसे अंति-शहिी परिवहन नेटवकड  प्रर्ाली के साथ एकीकृत र्कया जा सके। शहि के आईएफसी की 
योजना, ववकास, संिालन औि प्रबंधन के ललए आईएफसी कंपनी की स्थापना के ललए संबंचधत शहि के अचधकािी 
आवश्यक संस्थागत व्यवस्था कि सकत ेहैं। 

 

14.2.1.15 राजमागा सुववधा कें द्र 

 

सडक नेटवकड  प्रर्ाली की गुर्वत्ता सडक के हहस्सों के साथ प्रदान की जाने वाली उपयोगकताड सुववधाओं से भी 
प्रभाववत होती है। सडक र्कनािे सुववधाओं की आवश्यकता अपेक्षक्षत है। ननयोजजत प्रावधान के अभाव में ये 
सुववधाएं तदथड तिीके से ववकलसत होंगी, सडक के अचधकाि पि अनतिमर् कि सकती हैं औि बाधाओं औि 
दघुडटनाओं का कािर् बन सकती हैं। 

 

िाजमागड सुववधा कें द्रों (एिएफसी) को व्यापक आधाि पि ननयोजजत औि ववकलसत किन ेकी आवश्यकता है। 
उन्हें पार्किं ग, ईंधन भिने, सववडलसगं औि मिम्मत, टेलीफोन औि दिूसंिाि, िेस्तिां औि मोटल, चिर्कत्सा, पुललस, 

गोदाम, वेट त्रब्रज, मनोिंजन, बैंर्कंग (एटीएम), औि कई अन्य आवश्यक सेवाओं को शालमल किन ेकी आवश्यकता 
है। इन आवास ववत्त कंपननयों को लगभग 10 से 15 हेक्टेयि में फैले िाजमागों के साथ 50-60 र्कमी की दिूी पि 
बनाने की आवश्यकता है। मानचित्र 14.2 आवास ववत्त कंपनी के ललए एक संकल्पना योजना प्रस्तुत किता है। 

 

14.2.1.16 एनसीआर - राजमागा सुववधाएं कें द्र ववकास कंपनी 
 

यह सुझाव हदया जाता है र्क एकीकृत आधाि पि सुववधा कें द्रों की योजना बनाने औि ववकलसत किन ेके ललए 
एक 'एनसीआि - िाजमागड सुववधा कें द्र ववकास कंपनी' स्थावपत की जा सकती है। एसपीवी भूलम संयोजन औि 
सुववधा कें द्रों की एकीकृत योजना के ललए जजम्मेदाि होगा। कें द्रों के अलग-अलग घटकों को ववलभन्न उद्यलमयों 
द्वािा ववकलसत औि संिाललत र्कया जाएगा। 

 

14.2.1.17 सड़क यातायात सुरक्षा मुद्िे और रणनीनतयाँ 
 

सडक दघुडटनाओं में वदृ्चध का मुख्य कािर् वाहनों की आबादी में अभूतपूवड वदृ्चध औि सडक संििना में लमलान 
सुधाि र्कए त्रबना नई प्रौद्योचगकी वाहनों की शुरूआत औि बढ़ती यातायात समस्याओं से प्रभावी ढंग से औि 
कुशलता से ननपटने के ललए आधुननक यातायात ननयंत्रर् औि प्रबंधन उपकिर्ों के उपयोग की कमी है। इसके 
अलावा, भाित, ववशेष रूप से एनसीआि, तजेी से मोटिीकिर् औि शहिीकिर् के साथ मतृ्यु दि के कािर्ों में एक 
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बड ेबदलाव के दौि से गुजि िहा है। एनसीआि में सडक नेटवकड  के ववस्ताि, मोटिीकिर् औि शहिीकिर् से जुडी 
एक नकािात्मक बाहिीता के परिर्ामस्वरूप सडक संबंधी दघुडटनाओं में वदृ्चध हुई है। आज, िोर् रैर्फक इंजिीज 
(आिटीआई) गंभीि सामाजजक-आचथडक लागतों औि सामाजजक प्रभावों के साथ मौतों, हदव्यांगताओं औि अस्पताल 
में भती होने के प्रमुख कािर्ों में से एक हैं। दिअसल सडक हादसों को एक महामािी औि बािहमासी आपदा के 
रूप में देखा जा िहा है। 
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14.2.1.18 भारत की तुिना में एनसीआर राज्यों के सड़क सुरक्षा पररदृश्य 

 

भाित में एक अध्ययन में ववलभन्न मापदंर्ों के संदभड में भाित (कुल 28 िाज्यों औि 7 कें द्र शालसत प्रदेशों) की 
तुलना में एनसीआि के सडक सुिक्षा परिदृश्य का ववश्लेषर् र्कया गया है औि इस अध्ययन के ननष्ट्कषों का 
सािांश नीि ेहदया गया है। 

  

भाित के 35 िाज्यों औि कें द्र शालसत प्रदेशों में, प्रनत लाख जनसंख्या पि सडक दघुडटनाओं की सबसे अचधक 
संख्या गोवा के ललए 245 औि िाष्ट्रीय औसत 40 के मुकाबले त्रबहाि के ललए सबसे कम 4 थी, एनसीआि िाज्यों 
के ललए प्रनत लाख जनसंख्या पि सडक दघुडटनाओं की जस्थनत नीि ेदी गई है: 

 

(a) हदल्ली = 59.5 

(b) हरियार्ा = 40.4 

(c) िाजस्थान = 37.6 

(d) उत्ति प्रदेश = 10.1 

 

इस प्रकाि, हदल्ली औि हरियार्ा को उच्ि जोखखम शे्रर्ी के अंतगडत माना जाता है क्योंर्क मतृ्यु दि 40 के 
प्रािंलभक मूल्य से अचधक है, जबर्क िाजस्थान औि उत्ति प्रदेश को ननम्न जोखखम शे्रर्ी के तहत वगीकृत र्कया 
गया है क्योंर्क उनकी मतृ्यु दि प्रािंलभक मूल्य से कम है। 

 

इसी प्रकाि, प्रनत लाख जनसंख्या पि मिे हुए व्यजक्तयों की संख्या 21.4 थी, जो दादिा औि नगि हवेली के ललए 
सबसे अचधक थी औि लक्षदीप के ललए यह सबसे कम शून्य थी, जबर्क िाष्ट्रीय औसत 8.6 था। इस संदभड में 
एनसीआि िाज्यों की जस्थनत इस प्रकाि है 

(a) हदल्ली = 12.8 

(b) हरियार्ा = 14.7 

(c) िाजस्थान = 11.0 

(d) उत्ति प्रदेश = 5.5 

भाित के 35 िाज्यों औि कें द्र शालसत प्रदेशों में, प्रनत 10000 वाहनों पि सडक दघुडटनाओं का िाष्ट्रीय औसत 59 
पाया गया। यह दघुडटना दि केिल के ललए 148 के साथ सबसे अचधक औि लक्षदीप के ललए सबसे कम 6 के 
साथ देखी गई। इस संदभड में एनसीआि िाज्यों की जस्थनत इस प्रकाि है: 

(a) हदल्ली = 21.4 

(b) हरियार्ा = 36.6 

(c) िाजस्थान = 60.6 

(d) उत्ति प्रदेश = 28.6 

इसी तिह, प्रनत 10000 वाहनों पि मिे व्यजक्तयों की संख्या 79 के साथ अरुर्ािल प्रदेश के ललए सबसे अचधक 
औि िाष्ट्रीय औसत 12.7 के मुकाबले शून्य के साथ लक्षद्वीप के ललए सबसे कम देखी गई। इस संदभड में 
एनसीआि िाज्यों की जस्थनत इस प्रकाि है: 

(a)  हदल्ली                       =           4.5 

(b) हरियार्ा = 13.4 

(c) िाजस्थान = 16.9 
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(d) उत्ति प्रदेश = 15.4 

भाित के 35 िाज्यों औि कें द्र शालसत प्रदेशों में, प्रनत 100 दघुडटनाओं में मतृ्यु से संबंचधत दघुडटनाओं की गंभीिता 
उत्तिाखंर् के ललए सबसे अचधक 66 औि िाष्ट्रीय औसत 22 के मुकाबले लक्षदीप के ललए सबसे कम शून्य देखी 
गई। इस संदभड में एनसीआि िाज्यों की जस्थनत इस प्रकाि है: 

(a) हदल्ली = 21.8 

(b) हरियार्ा = 36.3 

(c) िाजस्थान = 29.4 

(d) उत्ति प्रदेश = 54.3 

 

14.2.1.19 सड़क सुरक्षा रणनीनतयाँ 
 

दघुडटना की िोकथाम, कमी औि न्यूनतम किन ेके ललए ननम्नललखखत सडक सुिक्षा िर्नीनतयों को अपनाने 
का प्रस्ताव है: 

 

(i)  सकक्रय उपाय (खतिनाक सडक स्थानों यानी जंक्शनों, गैि-जंक्शन स्थानों औि दघुडटना संभाववत मागों 
के साथ संगत)। इन सर्िय उपायों में साइट जांि द्वािा मौजूदा सडकों की पूिक सुिक्षा ऑडर्ट के माध्यम 
से समस्या की जांि के आधाि पि कवड, िौिाहों, अनतरिक्त मोड लेन, गे्रर् सेपिेशन, पैदल यात्री अंर्िपास, 

पुनननडमाडर् / बाईपास आहद के ज्यालमतीय सुधाि के रूप में दघुडटना संभाववत स्थानों / साइटों / मागों / 
क्षेत्रों के ललए ननवािक औि सुधािात्मक उपाय शालमल होंगे। इन सर्िय उपायों को ववलभन्न कािकों जैसे 
दघुडटना के कािर्, कायाडन्वयन समय सीमा, संसाधन आवश्यकताओं आहद के आधाि पि अल्पकाललक औि 
दीघडकाललक आधाि पि प्रस्ताववत र्कया जाएगा। 

 

(ii)  प्रनतकक्रयाशीि उपाय (जंक्शन, गैि-जंक्शन स्थान, सामूहहक कािडवाई की आवश्यकता वाले एकल कािर् 
दघुडटनाएं, कॉरिर्ोि सुधाि की आवश्यकता वाले मागड कायड योजना, क्षेत्र कायड योजना)। इन प्रनतर्ियाशील 
उपायों में छोटी-छोटी कलमयों जैसे र्कंक, पयाडप्त स्पशडिेखा लंबाई के त्रबना तजे वि / टूटे हुए वि का 
उपजस्थत होना, भौनतक अविोधों के कािर् िौिाहों पि दिू तक देखने में समस्या, यातायात गाइर्ेंस की 
अनुपजस्थनत, ननयंत्रर् औि ननयामक संकेत, सडक के ननशान, गार्ड की कमी शालमल होगी। यात्रा मागड के 
भीति यातायात के सुिक्षक्षत मागडदशडन औि आवाजाही के ललए आवश्यक यातायात मागडदशडन, ननयंत्रर् औि 
प्रबंधन काउंटि उपायों के रूप में पोस्ट, गार्ड िेल, र्लेलनेटि, पैदल यात्री िॉलसगं सुववधाएं इत्याहद। सुिक्षा 
परिदृश्य में सुधाि के ललए इन काउंटि उपायों को प्राथलमकता के आधाि पि किन ेका प्रस्ताव है, जैसे 
साइर्कल, साइर्कल रिक्शा औि अन्य गैि-मोटि िाललत वाहनों जैसे छोटे वाहनों के ललए िेरो-रिफ्लेजक्टव टेप 
का उपयोग, कंधों पि िोशनी के ललए मोटि िाललत वाहनों के पीछे बाईं ओि फ्लर् लाइट का उपयोग, ऊँिी 
बाँध, तजे कवड, संििना दृजष्ट्टकोर् आहद जैसे संवेदनशील स्थानों पि गार्ड िेल औि गार्ड पोस्ट का उपयोग, 

आहद;  स्थान की पहिान, हदशा औि दिूी मागडदशडन आहद के ललए ओविहेर् गैन्री संकेतों का प्रावधान, आहद; 

सम्माप्त होने वाले आइलैंर् का अननवायड परिसीमन बाधा माकड िों औि डर्लाइनेटिों के साथ, संवेदनशील 
स्थानों पि पैदल यात्री सुववधाओं का प्रावधान, कानून का  उल्लंघन किन ेवालों / िूककताडओं के खखलाफ 
भािी दंर्ात्मक कािडवाई, ववशेष रूप से दोपहहया वाहनों के ललए हेलमेट के उपयोग के ललए, सामने की काि 
के यात्रत्रयों के ललए सुिक्षा बेल्ट, नशे में वाहन िलाने वाले, गनत उल्लंघन किने वाले आहद। 

 

(iii) शमन उपाय (संगठनात्मक उपाय जैसे यातायात सहायता पोस्ट, िाजमागड गश्त, ननगिानी, संिाि प्रर्ाली, 
एम्बुलेंस सेवाएं, रामा देखभाल औि प्रबंधन आहद)। इन उपायों का उद्देश्य कुशल सूिना प्रर्ाली, दघुडटना 
रिपोहटिंग औि रॉमा केयि सेंटिों, अस्पतालों आहद में समय पि उपिाि के माध्यम से दघुडटना पीडडतों को 
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आपातकालीन सहायता के माध्यम से दघुडटनाओं की गंभीिता को कम किना है। 
 

एनसीआि में दघुडटनाओं की संख्या, आववृत्त औि गभंीिता को कम किन ेके ललए ननम्नललखखत लसफारिशें की जाती 
हैं:: 

 

i) सडकों औि िाजमागों के ललए मानक डर्जाइनों को अपनाना जैसे र्क िौिाहों के मूल रूप औि उनकी पसंद, 

सडक एलाइनमेंट औि वटीकल प्रोफ़ाइल, िौिाहों पि दृश्यता, कव्सड की त्रत्रज्या, न्यूनतम डर्जाइन सुववधाएँ, 

न्यूनतम मोड त्रत्रज्या, जंक्शनों पि कैरिजवे की िौडाई आहद। 
ii) एक्सपे्रसवे, मुख्य सडकों, उप-मागों औि कलेक्टि सडकों का डर्जाइन ववशेष रूप से इस आधाि पि होगा र्क 

सभी संभाववत सुिक्षा उपाय र्कए जाने पि भी दघुडटनाएं होने के ललए बाध्य हैं, अथाडत सडकों औि िाजमागों 
की सभी शे्रखर्यां क्षमाशील प्रकृनत की होनी िाहहए। औि हल्के सडक के र्कनािे ढलान, सुिक्षा अविोध, गार्ड 
िेल, गार्ड पोस्ट, र्लेलनेटि, ऑब्जेक्ट/बाधा माकड ि के अलावा चिह्नों के साथ पयाडप्त यातायात संकेत आहद 
प्रदान र्कए जात ेहैं। 

iii) सभी यातायात आवगमनों को सुिक्षक्षत रूप से पूिा किन ेके ललए उपयुक्त प्रकाि के गे्रर्-सेपिेटेर्  

इंटििेंज के ललए मानक डर्जाइनों को अपनाना 
iv) ध्वनन ननमाडर् औि िखिखाव प्रथाओं को अपनाना। 

 

v) ननमाडर् औि िखिखाव गनतववचधयों के दौिान पयाडप्त औि प्रभावी यातायात ननयंत्रर् औि सुिक्षा उपकिर्ों 
का प्रावधान क्योंर्क यह देखा गया है र्क सामान्य यातायात प्रवाह की जस्थनत के मुकाबले इन गनतववचधयों 
के दौिान दघुडटना दि आम तौि पि 1.5 गुना होती है। 

vi) पैदल िलने वालों, साइर्कल िालकों औि अन्य ववशेष सडक उपयोगकताडओं जैसे रिक्शा, वैन, बस, रक आहद 
के ललए सडक र्कनािे सुववधाओं का प्रावधान। 

vii) इसके अलावा, उपयुक्त प्रलशक्षर् सहहत िाजमागड सुिक्षा सुननजश्ित किन ेके ललए सभी सभंव इंजीननयरिगं, शैक्षक्षक, प्रवतडन, 

पयाडविर् प्रबंधन औि आपातकालीन उपायों (5 ईएस) को अपनाया जाना िाहहए। 
viii) सडक सुिक्षा बढ़ाने के ललए ननम्नललखखत पहल की जानी िाहहए: 

• नई सडकों का डर्जाइन औि ननदेश अंतिाडष्ट्रीय सुिक्षा प्रथाओ ंके अनुसाि होना िाहहए 

• िाजमागों के ननमाडर् औि िखिखाव के दौिान पयाडप्त सुिक्षा उपाय 

• र्ायग्नोजस्टक ववश्लेषर् के आधाि पि मौजूदा िाजमागों की सुिक्षा बढ़ाने के ललए सर्िय औि 
प्रनतर्ियाशील दोनों उपायों को अपनाना। 

ix) वाहनों के डर्जाइन, सडक औि सडक पयाडविर् औि यातायात मागडदशडन के ललए इंटेललजेंट रांसपोटड लसस्टम 
(आईटीएस) को अपनाना। 

 

सडक नेटवकड  ववकास के ललए ज्यालमतीय डर्जाइन मानक अनुबंध 14.1 में हदए गए हैं। ज्यालमतीय वगों को 
चित्र 14.27 में हदखाया गया है। 

 

14.2.1.20 एनसीआर पररवहन सुरक्षा प्रार्धकर/सेि 

 

यह अनुशंसा की जाती है र्क प्रत्येक उप-क्षेत्र में कायाडत्मक ववभागों से स्वतंत्र औि िाज्य सिकाि में संबंचधत 
ववभाग के प्रधान सचिव के प्रत्यक्ष प्रभाि के तहत एक परिवहन सुिक्षा प्राचधकि / प्रकोष्ट्ठ प्रस्ताववत र्कया जाए, 

जो सभी परिवहन योजनाओं की सुिक्षा ऑडर्ट, डर्जाइन औि संिालन आयोजजत किन ेके ललए स्थावपत र्कया 
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जाएगा। यह एक बहु-अनुशासनात्मक टीम हो सकती है। सुिक्षा लेखा पिीक्षा के अलावा, इसे अपने संबंचधत उप-
क्षेत्रों में होने वाली र्कसी भी दघुडटना का ववस्ताि से अध्ययन औि ववश्लेषर् भी किना िाहहए, कािर् कािकों की 
पहिान किनी िाहहए औि बेहति सुिक्षा के ललए हदशाननदेशों की लसफारिश किनी िाहहए। उद्देश्य यह है र्क 
एनसीआि में शून्य घातक दघुडटनाओं की ओि बढ़ना है। 

 

14.2.2 बस प्रणािी 
 

एनसीआि की जनसंख्या वदृ्चध औि ननपटान पैटनड, इसकी वतडमान औि अनुमाननत यात्रा आवश्यकताओं को 
ध्यान में िखत ेहुए, एनसीआि में यात्रत्रयों की यात्रा ववशेषताओ ंकी सिाहना औि उनके संस्थान के सेट अप के 
संबंध में मौजूदा सावडजननक परिवहन सेवाओं के मूल्यांकन के बाद; सेवाओं की पयाडप्तता, संपवत्त के उपयोग 
सहहत उनका भौनतक औि ववत्तीय प्रदशडन; परििालन लाभप्रदता, लागत औि िाजस्व,र्किाया औि कि; आहद औि 
कलमयों के कािर्ों का ववश्लेषर्, यहद कोई हो, एक पयाडप्त, कुशल, र्कफायती औि पयाडविर् की दृजष्ट्ट से हटकाऊ 
बस आधारित सावडजननक परिवहन (बीपीटी) प्रर्ाली प्रदान किन े के संिालन के ललए लसफारिशें की गई हैं। 
इसमें अन्य ववत्तीय सुधािों के अलावा मोर्ल जस्प्लट, बसों की आवश्यकता औि उप क्षेत्रों के बीि उनका ववतिर्, 

बस प्रर्ाली औि बस प्रौद्योचगकी, बस डर्पो का प्रावधान, मिम्मत औि िखिखाव कायडशालाएं, बस टलमडनल, बस 
क्यू शेल्टि आहद शालमल हैं। बीपीटी प्रर्ाली के ववकास के ललए आवश्यक ननवेश, क्षक्षनतज वषड तक फैली अवचध 
में ननवेशों को ििर्बद्ध किना प्रस्ताववत है। ननवेश के ललए फंर् पीपीपी मोर्ल के माध्यम से होने की उम्मीद 
है। 37 रुपये प्रनत व्यजक्त प्रनत वषड के आदेश का ननवेश सिकािी एजेंलसयों द्वािा र्कया जाना प्रस्ताववत है। 

 

14.2.2.1 बसों के लिए मांग पूवाानुमान 

 

औसत इंरा िीजन (इंरा अबडन औि इंटि-स्टेट हरप को छोडकि) के आधाि पि प्रनत व्यजक्त हरप िेट 
(पीसीटीआि) आधाि वषड में बस द्वािा 0.0479 औि क्षक्षनतज वषड (2032) में 0.07968, औसत यात्री यात्रा की लंबाई 
51 र्कलोमीटि है। आधाि वषड (सवेक्षर् अनुमानों के अनुसाि-सीईएस 2007) औि क्षक्षनतज वषड में 68 र्कमी; 
क्षक्षनतज वषड 2032 के ललए जनसंख्या अनुमान; औि आधाि वषड में प्रनत हदन 11597 सीट र्कलोमीटि प्रनत बस 
औि क्षक्षनतज वषड में 12370 की वहन क्षमता; बसों की मांग ताललका 14.4 में अनुमाननत है। 

 

तालिका 14.4: एनसीआर में इंरा रीजन बस रांसपोटा सववासेज (इंरा अबान और इंटर स्टेट को 
छोड़कर) के लिए बसों की मागं का आकिन 

मांग अनमुान आधाि वषड 2007 क्षक्षनतज वषड 2032 

a एनसीआि आबादी लाख 443.5 866.4 

b   बस पैक्स दैननक यात्राए ं 2124587 6900228 

c   बस पैक्स पीसीटीआि  0.047905 0.07968 

d बस पैक्स औसत यात्रा लंबाई र्कमी 51 68 

e कुल मांग पैक्स र्कमी 108353924 466761044 

आपूनत ड साइर्  *  

f. सडक/हदन पि प्रनत बस र्कमी 349 331.2 

g. एक बस में सीटों की औसत संख्या 52 58 

h. औसत लोर् फैक्टि  0.67 0.7 

i. फ्लीट का औसत उपयोग 0.96 0.92 

j. प्रनत हदन आयोजजत प्रनत बस आपूनत ड   

=e*f*g*h  11673 12370 

बसों की आवश्यकता  9283 37734 

 

एनसीआि में अंति क्षेत्र परिवहन सेवाओं के ललए बसों की आवश्यकता का आकलन आधाि वषड के ललए 9283 
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औि क्षक्षनतज वषड के ललए 37734 बसों (उपिोक्त ताललका देखें) के रूप में ननम्नललखखत मान्यताओं के साथ 
र्कया गया है: 

 

• एनसीआि में बजस्तयों के बढ़त ेप्रसाि के कािर् बस यात्री द्वािा यात्रा की लंबाई (12-13% की सीमा 
में) में औसत दशकीय वदृ्चध, 

• बढ़ती सडक भीड के कािर् वाहनों के उपयोग में लगभग 2% की औसत दशकीय चगिावट, 

• लंबे वाहनों के उत्तिोत्ति उपलब्ध होने के कािर् वाहनों की बैठन ेकी क्षमता 52 से बढ़कि 58 हो गई है, 

• आधाि वषड में 96% से अचधक के अचधक उपयोग के मुकाबले 92% के उच्ितम फ्लीट उपयोग पि 
वविाि र्कया गया है  

 

यहद अंतिाडज्यीय यात्रा आवश्यकताओं पि वविाि र्कया जाता है तो उपिोक्त मांग स्तिों में उल्लेखनीय वदृ्चध 
होगी। हालांर्क इस मांग को एनसीआि के साथ-साथ अन्य िाज्यों द्वािा भी पूिा र्कया जाना है। हालांर्क दोनों 
ही मामलों में अंति शहिी यात्रा आवश्यकता को बाहि िखा गया है। 

 

14.2.2.2 बस आधाररत सावाजननक पररवहन प्रणािी ववकास 

 

उपिोक्त ववश्लेषर् के आधाि पि, बस आधारित सावडजननक परिवहन प्रर्ाली से संबंचधत ववलभन्न मुद्दों को 
संबोचधत र्कया गया है औि लसफारिशें इस प्रकाि हैं: 

 

i) एनसीआि में बस प्रर्ाली के ललए यात्रा मांग अनुमानों के आधाि पि, आवश्यक बसों की संख्या का 
आकलन र्कया जाता है औि ताललका 14.4 में हदया जाता है। उप-क्षेत्रवाि आवश्यकताओं के अनुसाि, 

एनसीआि के प्रत्येक घटक िाज्यों में मुख्य रूप से सावडजननक ननजी भागीदािी (पीपीपी) प्रर्ाली के तहत 
बस बेड ेप्रदान र्कए जात ेहैं। सावडजननक औि ननजी बस ऑपिेटिों द्वािा बसों की आपूनतड समान अनुपात 
में किन ेका प्रस्ताव है। 

 

एनसीआि में बस बेड ेके स्ति को िलमक रूप से, ििर्बद्ध तिीके से, क्षक्षनतज वषड तक अनतरिक्त फ्लीट 
इंर्क्शन को लगभग सीधी िेखा के आधाि पि प्रत्येक 5 वषड की समय अवचध में ववतरित किके प्राप्त र्कया 
जा सकता है। बीपीटी प्रर्ाली की अनुमाननत लागत औि ििर्बद्धता का ववविर् ताललका 14.5 में हदया 
गया है। 
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तालिका 14.5: बीपीटी प्रणािी की अनुमाननत िागत और चरणबद्धता 
लागत अनुमानों के साथ बस बेड ेऔि अन्य सुववधाओं को 

ििर्बद्ध किना 
िम 
संख्या 

 

ववविर् 

अवचध क्षक्षनतज वषड के 
अंत में कुल 2008- 

2012 
2013- 
2017 

2018- 
2022 

2023- 
2032 

1 बस फ्लीट का स्ति      

1.1 टलमडनल वषड के अंत में 12000 18000 24000 37734 37734 

1.2 अवचध की शुरुआत में 0 12000 18000 24000  

1.3 अवचध के दौिान जोड 12000 6000 6000 13734 37734 

2 बस फ्िीट बस प्रिाता वार ववतरण      
2.1 बस फ्लीट बस प्रदाता वाि ववतिर् 6000 9000 12000 18867 18867 

2.1.1 एनसीआिटीसी बसें 3000 4500 6000 9434 9434 

2.1.2 एनसीआिटीसी के स्वालमत्व वाली बसें 3000 4500 6000 9434 9434 

2.2 एनसीआिटीसी द्वािा र्किाए पि ली गयी बसें 6000 9000 12000 18867 18867 

2.3 ननजी बस प्रदाताओ ंकी बसें 360000 180000 180000 412020 1132020 

2.4 औसतन अनतरिक्त बसों की लागत @ 30 लाख 
रुपये प्रनत बस  

0 216000 252000 581616 1049616 

3 अवचध के अंत में बस डर्पो की संख्या @ 1 डर्पो 
प्रनत 100 बसें 

120 180 240 377 377 

3.1 अवचध के दौिान जोड ेगए बस डर्पो की सखं्या  120 60 60 137 377 

3.2 डर्पो के ललए भूलम @ 5 एकड प्रनत डर्पो 600 300 300 687 1887 

3.3 लागत अनमुान (लाख रुपये में)      

3.3.1 भूलम @ रु 100 लाख प्रनत एकड 60000 30000 30000 68670 188670 

3.3.2 भवन की लागत लम्पसम @ 400 लाख रुपये 
प्रनत डर्पो 

48000 24000 24000 54936 150936 

3.3.3 उपकिर् @ रु 100 लाख प्रनत डर्पो 12000 6000 6000 13734 37734 

3.3.4 बस डर्पो की कुल लागत लाख रुपये में 120000 60000 60000 137340 377340 

4 कायडशालाए ं      

4.1 वकड शॉप की संख्या @ 1 प्रनत 3000 बसों को 
6000 बसों तक बढ़ाया जा सकता है 

2 3 4 6 6 

4.2 प्रनत अवचध अनतरिक्त वकड शॉप  2 1 1 2 6 

4.3 प्रनत वकड शॉप 15 एकड प्रनत वकड शॉप के ललए 
आवश्यक भूलम 

30 15 15 34 94 

4.4 लागत अनमुान (लाख रुपये में)      

4.4.1 वकड शॉप के ललए भूलम @ 100 लाख रुपये प्रनत 
एकड 

3000 1500 1500 3434 9434 

4.4.2 वकड शॉप के ललए भवन लगभग 20000 वगड मीटि 
@ रु 10000 / वगड मीटि 

4000 2000 2000 4578 12578 

4.4.3 उपकिर् @ 1000 लाख रुपये प्रनत वकड शॉप 2000 1000 1000 2289 6289 

4.4.4 वकड शॉप की कुल लागत लाख रुपये में 9000 4500 4500 10301 28301 

       

5 
लाख रुपये में कुल ननवेश की आवश्यकता 
(2.3+2.4+3.3.4+4.4.4) 489000 460500 496500 1141277 2587277 

स्रोत: एनसीआि के ललए एकीकृत परिवहन योजना पि अध्ययन 
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i) बस फ्लीट की खिीद, बस डर्पो, वकड शॉप आहद को बनाने के ललए 25 वषों की अवचध में कुल 25873 किोड 
रुपये के ननवेश की आवश्यकता होगी। ननजी क्षेत्र द्वािा औि पीपीपी मोर् के माध्यम से लगभग 75% बस 
फ्लीट के परिवधडन, इसके आवचधक प्रनतस्थापन औि संबंचधत बस डर्पो औि कायडशालाओं में ननवेश र्कया 
जाएगा। लगभग 6468 किोड रुपये के ननवेश का लगभग 25 प्रनतशत ही सिकािी एजेंलसयों द्वािा र्कए जाने 
का प्रस्ताव है। 6468 किोड रुपये के इस ननवेश से 25 वषों की अवचध के दौिान लगभग सात किोड की 
औसत आबादी की सेवा किने की उम्मीद है। तदनुसाि, सिकािी एजेंलसयों द्वािा ननवशे की आवश्यकता 
लगभग 37 लाख रुपये प्रनत लाख जनसंख्या प्रनत वषड होगी। 

 

ii) प्रत्येक उप क्षेत्र में आवश्यक बसों की संख्या के ललए उप-क्षेत्रवाि ििर् कैरिज बस पिलमट प्रदान र्कए 
जाएं। बस ननगम द्वािा लगाई गई बसों के ललए पिलमट की शतें/शुल्क आहद सभी उप क्षेत्रों के ललए समान 
होंगे। बस ननगम के तहत संिालन के ललए ननजी ऑपिेटिों द्वािा बसों की खिीद पि त्रबिी कि 
अवकाश/रियायती उत्पाद शुल्क जैसे िाजकोषीय प्रोत्साहन ननजी क्षेत्र की कॉपोिेट संस्थाओं की भी बढ़ी हुई 
भागीदािी ला सकत ेहैं। छोटे पैमाने के बस बॉर्ी त्रबल्र्िों के ललए लाग ूवाहनों के ललए बसों पि उत्पाद 
शुल्क का युजक्तकिर्, वाहन ननमाडताओं से पूिी तिह से ननलमडत बसों के अचधग्रहर् को प्रोत्साहहत किेगा। 
वाहन ननमाडताओं द्वािा ननलमडत ये बसें उपयुक्त डर्जाइन औि गुर्वत्ता की होने की उम्मीद है। 

 

iii) उप-क्षेत्रों के घटक िाज्यों के बीि गैि-समान कि औि पिलमट शुल्क संििनाओं के रूप में, बस ऑपिेटिों 
को बस बेड ेके ववकास औि ऐसे क्षेत्रों में संिालन के ववस्ताि के ललए ववत्तीय रूप से पे्ररित नहीं किता है, 

पूिे एनसीआि में एक समान कि/पिलमट शुल्क संििना तैयाि की जानी िाहहए औि उसे बनाए िखा जाना 
िाहहए। किों आहद के इस तिह के युजक्तकिर् पि र्कसी भी घटक िाज्य द्वािा हानन, यहद कोई हो, को एक 
सहमत तंत्र के माध्यम से उचित रूप से मुआवजा हदया जाना िाहहए। 

 

iv) यात्री र्किाया, जो बस ऑपिेटिों के ललए िाजस्व का मुख्य स्रोत है, एनसीआि के उप क्षेत्रों में काफी 
लभन्न हैं। कुछ क्षेत्रों में कम र्किाए के स्ति के साथ-साथ किों की उच्ि घटना न तो बस ऑपिेटिों को उस 
क्षेत्र में अपनी सेवाओं के संिालन/ववस्ताि के ललए प्रोत्साहहत किती है औि न ही यात्रत्रयों को बस आधारित 
सावडजननक परिवहन से यात्रा किन े के ललए पे्ररित किती है। बस का र्किाया ऐसा होना िाहहए जजससे 
यात्रत्रयों को दोपहहया वाहनों की परििालन लागत से कम खिड किना पड ेऔि यात्रत्रयों द्वािा सावडजननक 
परिवहन प्रर्ाली के संिक्षर् में वदृ्चध हो। सावडजननक परिवहन ऑपिेटि की ववत्तीय जस्थिता के ललए 
ऑपिेटि के उच्ितम भौनतक प्रदशडन पि सभी लागतों को कवि किन ेऔि ववकास आहद के ललए अचधशेष 
उत्पन्न किन ेके ललए बस र्किाए को पयाडप्त स्ति पि तय र्कया जाना िाहहए। लसस्टम पि वविोधाभासी 
मांगों को ध्यान में िखत े हुए, ववत्तीय जस्थिता औि ववकास के उद्देश्य के ललए र्किाया तय र्कया जाना 
िाहहए। इसे संबंचधत सिकाि द्वािा साम्यड औि अन्य सामाजजक-िाजनीनतक वविािों के ललए उपयुक्त रूप 
से संिाललत र्कया जा सकता है। दोनों के बीि की खाई को वायत्रबललटी गैप फंडर्गं स्कीम/सिकाि की 
र्कसी अन्य योजना के तहत पूिा र्कया जाना िाहहए। पूिे उप क्षेत्र में र्किाए का स्ति औि यात्री की यात्रा 
की लागत एक समान होनी िाहहए। 

 

यात्रत्रयों की सुववधा के ललए औि सभी माध्यमों से यात्रा के ललए एकल हटकट की संभावना के बीि ननबाडध 
स्थानांतिर् को प्रोत्साहहत किन े के ललए खोज की गई। स्माटड कार्ड आधारित हटकहटंग इस उद्देश्य की 
पूनतड कि सकती है। 

 

v) उच्ि घनत्व वाले मागों (5000 pphpdसे अचधक के कॉरिर्ोि लोर्) के ललए आधुननक बसों का उपयोग 
कित ेहुए पयाडप्त औि कुशल फीर्ि नेटवकड  के साथ बस िैवपर् रांजजट लसस्टम (बीआिटीएस) मागड-वाि यात्रा 



िाष्ट्रीय िाजधानी के्षत्र के ललए परिवहन पि कायाडत्मक योजना-2032 

 

 

154 

 

 

मांग के आधाि पि प्रस्ताववत र्कया गया है। यात्रा की तीव्रता के आधाि पि अन्य मागों के ललए अलग-
अलग क्षमताओं की बसों की लसफारिश की जाती है। 

 

आम तौि पि 12 मीटि लंबी अल्रा लो फ्लोि बसें (400 लममी तक की ऊंिाई) िौडी (1200 लममी) 
प्रवेश/ननकास द्वाि, 2 * 2 बैठन ेकी व्यवस्था, उच्ि त्विर् क्षमता, वायु ननलंबन, आटोमेहटक रांसलमशन आहद 
से सुसजज्जत हैं। एनसीआि के मुख्य कॉरिर्ोि के ललए पसंदीदा ववकल्प, इन बसों (औि लसगंल/र्बल 
आहटडकुलेटेर् वाले) को बीआिटीएस मागों के ललए समवपडत सडक स्थान पि संिालन के ललए औि 
एनसीटीर्ी-सीएनसीआि मागों के ललए मुख्य रूप से परििालन संबंधी वविािों के कािर् अनुशंलसत र्कया 
जाता है। 

 

अन्य िाष्ट्रीय / िाज्य िाजमागों पि, कम ऊँिी (650 लममी की ऊंिाई) 12 मीटि लंबी बसें औि या मानक 
बसें (1150 लममी की ऊंिाई औि 12 मीटि लंबाई तक) िौडी (800-1200 लममी) प्रवशे / ननकास द्वाि के 
साथ, 3 * 2 सीहटगं लेआउट, मध्यम से उच्ि त्विर् क्षमता, आहद, सडक की जस्थनत औि यात्रा की मांग की 
तीव्रता के आधाि पि प्रस्ताववत हैं। 

 

लसगंल लेन सडकों के ललए, ज्यादाति ननम्न स्ति की यात्रा मांगों के ललए, इन मागों पि संिालन के ललए 
छोटी बसें (लमनी औि माइिो) पसंदीदा ववकल्प हैं। 
 

सीएनजी बसें पयाडविर् संबंधी वविािों के ललए प्रस्ताववत हैं जो एनसीआि घटक िाज्यों द्वािा हस्ताक्षरित 
पािस्परिक सामान्य परिवहन समझौत ेके अनुसाि हैं। 

मागड/क्षेत्र की यात्रा ववशेषताओं के आधाि पि उपयुक्त अनुपात में सभी आिाम शे्रखर्यों जैसे साधािर्, सेलम-
र्ीलक्स औि सुपि र्ीलक्स की बसों का ियन र्कया जाता है। 

 

सभी बसों में िालक ववभाजन पैनल पि बस के अंदि एक के अलावा तीन बाहिी स्थानों जैसे बस के 
सामने, पीछे औि प्रवेश द्वाि की ओि इलेक्रॉननक रूट-र्जेस्टनेशन डर्स्प्ले लसस्टम दी जानी िाहहए। इन 
माइिो प्रोसेसि आधारित लसस्टमों को यात्रत्रयों की सुववधा के ललए बस शेल्टि औि बस में बैठे हुए यात्रत्रयों 
सहहत ववकलांग यात्रत्रयों के ललए रूट नंबि, इसके गंतव्य, अगले स्टॉप आहद के बािे में ऑडर्यो-वीडर्यो 
लसग्नल/मैसेज देने के ललए प्रस्ताववत हैं। इन प्रर्ाललयों को सावडजननक ननजी भागीदािी के आधाि पि भी 
शालमल र्कया जा सकता है। 

 

सभी बसें यात्री सूिना प्रर्ाली (पीआईएस) को फीर् किने के अलावा बस संिालन की ऑनलाइन रैर्कंग के 
ललए जीपीएस/जीपीआिएस/संबचंधत संिाि औि अन्य उप प्रर्ाललयों से युक्त इंटेललजेंट रांसपोटड लसस्टम 
(आईटीएस) से लैस होंगी। बस ननगम एनसीआि में उपयुक्त रूप से जस्थत ननयंत्रर् कक्षों का एक सेट 
तैयाि किेंगे औि बसों की ऑनलाइन ननगिानी औि आईवीआिएस/एसएमएस आहद के माध्यम से 
उपयोगकताडओं को आवश्यक जानकािी प्रदान किने के ललए आवश्यक हार्डवेयि/सॉफ्टवेयि से पयाडप्त रूप से 
सुसजज्जत होंगे। संिालन कायडिम के बािे में आगे वेब आधारित जानकािी , सीट की उपलब्धता, आहद 
उपयोगकताडओं द्वािा  उत्तम यात्रा योजना के ललए उपलब्ध होंगी। 

 

सभी बसें हैंर् हेल्र् इलेक्रॉननक हटकहटगं/हटकट वेरिर्फकेशन मशीन (ईटीवीएम) से लसै होंगी। ईटीवीएम में 
बस स्टॉप/र्किाया ििर्ों की ऑन-लाइन पहिान औि ननयंत्रर् कक्षों को समय-समय पि अपेक्षक्षत र्टेा (व े
त्रबल ववविर्, िाजस्व संग्रह आहद) के संिाि के ललएजीपीएस/जीपीआिएस  लगी होंगी। इन मशीनों को 
र्कसी भी समय ऑन-बोर्ड यात्रत्रयों की संख्या का पता लगाने औि पॉप अप किन ेके ललए प्रोग्राम र्कया 
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गया है। इस तिह के र्टेा से न केवल ननम्नललखखत बस स्टॉप पि िास्त ेमें प्रतीक्षा कि िहे यात्रत्रयों के 
ललए बस ववकल्प बनाने में सवुवधा होगी, बजल्क हटकट-िहहत यात्रा की जाँि किन ेमें भी मदद लमलेगी। 

 

सभी बसों को एआईएस 052 (या नवीनतम) के अनुसाि सामान्य बस ननदेशों के अलावा ननधाडरित उत्सजडन 
मानदंर्ों, सभी वैधाननक आवश्यकताओं को पूिा किने की आवश्यकता है। 

 

ii) बसों की बेकाि पार्किं ग, मिम्मत औि िखिखाव आहद के ललए उपयुक्त स्थानों पि, लगभग पांि एकड क्षेत्र 
में, प्रनत 100 वाहनों पि एक बस डर्पो की योजना बनाई जाएगी। 3000 बसों तक के प्रत्येक क्लस्टि के ललए 
उपयुक्त स्थानों पि बसों की प्रमुख मिम्मत औि बस समुच्िय की मिम्मत के ललए पयाडप्त रूप से 
सुसजज्जत वकड शॉप दी जाती हैं। जबर्क इन वकड शॉप में से प्रत्येक के ललए लगभग 15 एकड की जगह 
ननधाडरित की जानी िाहहए, उनके उपकिर् औि संिालन सावडजननक ननजी भागीदािी (पीपीपी) के आधाि पि 
र्कए जाएंगे। एनसीआि बस ननगम (एनसीआिबीसी) इस उद्देश्य के ललए प्रशासननक एजेंसी के रूप में कायड 
कि सकता है। वैकजल्पक रूप से सभी वाहनों को वाहन ननमाडताओं के साथ वावषडक िखिखाव अनुबंध के 
साथ खिीदा जाना िाहहए। 

iii) इन मागों पि रूट संििना औि बस सेवा आववृत्तयों को कॉरिर्ोि भाि आहद के आधाि पि तैयाि र्कया जाना 
िाहहए। 

iv) इन बसों के संिालन, मिम्मत औि िखिखाव के ललए एक ज्यादा श्रलमकों (आमतौि पि प्रनत बस 5-7 

व्यजक्तयों की दि से) की भागीदािी की आवश्यकता होगी, जो र्क ववलभन्न कायों को कुशलतापूवडक किने के 
ललए योग्य औि प्रलशक्षक्षत हो। ववलभन्न कौशलों में व्यवजस्थत प्रलशक्षर् प्रदान किने के ललए प्रलशक्षर् 
संस्थान ववशेष रूप से ड्राइववगं औि बसों की मिम्मत औि िखिखाव पूिे एनसीआि में ववकलसत किने का 
प्रस्ताव है। 

 

बस परिवहन प्रर्ाली की बढ़ती श्रलमकों की जरूितों को पिूा किन ेके ललए, ननयलमत बहु-कौशल / व्यापाि 
प्रलशक्षर् पाठ्यिम ववकलसत किन े की संभावना, जैसे र्क ड्राइवि-मैकेननक व्यापाि, कंर्क्टि-क्लकड -लेखा 
व्यापाि, बस इलेक्रॉननक-माइिोप्रोसेसि-सॉफ्टवेयि व्यापाि, आहद ववकलसत र्कए जा सकत ेहैं, बस परिवहन 
प्रर्ाली में तैनाती के ललए प्रलशक्षक्षत/योग्य व्यजक्तयों की तैयाि उपलब्धता के ललए ववलभन्न औद्योचगक 
कौशल में औद्योचगक प्रलशक्षर् संस्थानों द्वािा संिालल 6 से 12 महीने की अवचध के ननयलमत प्रमार्पत्र 
पाठ्यिम को िाष्ट्रीय स्ति पि ववकलसत र्कया जाना िाहहए। 

एक सुिक्षक्षत बस प्रर्ाली प्रदान किने के ललए िालक की मुख्य भूलमका होती है। ऊपि हदए गए प्रलशक्षर् 
के अलावा, उन्हें बस संिालन के ललए वास्तव में तैनात किने से पहले, बस ववलशष्ट्ट कौशल प्राप्त किने के 
ललए 'नौकिी पि' प्रलशक्षक्षत र्कया जाता है। जहां तक सभंव हो मानव हस्तक्षेप मुक्त ड्राइववगं कौशल 
मूल्यांकन प्रर्ाली का उपयोग किके उनके कौशल का मूल्याकंन र्कया जाना िाहहए। 

 

v) बस परिवहन प्रर्ाली के सुिक्षक्षत औि ववश्वसनीय संिालन के ललए एक अन्य महत्वपूर्ड तत्व एक अच्छी 
तिह से अनुिक्षक्षत औि पूिी तिह से सडक पि िलने योग्य बस है। प्रर्ाली में ऐसी बसों को ननयलमत 
आधाि पि प्राप्त किने के ललए, मानव हस्तक्षेप मुक्त ननिीक्षर् सुववधाओं का उपयोग कित ेहुए अच्छी तिह 
से सुसजज्जत पिीक्षर् कायडशालाओं में उनका आवचधक ननिीक्षर् औि प्रमार्ीकिर् आवश्यक है। इसललए 
ऐसी सुववधाओं को पूिे एनसीआि में सुववधाजनक स्थानों पि डर्जाइन औि प्रदान र्कए जाने की 
आवश्यकता है। 

 

vi) एनसीआि के भीति टैक्सी औि ऑटो-रिक्शा परिवहन के महत्वपूर्ड साधन हैं औि साथ में वे परिवहन की 
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मांग के एक महत्वपूर्ड हहस्से को पूिा कित ेहैं। वे ववशेष रूप से ननजी वाहनों के संबंध में मोटिीकिर् के 
स्ति को ननयंत्रत्रत किने में महत्वपूर्ड भूलमका ननभात ेहैं। इसललए आईपीटी मोर् पि उचित ध्यान देने की 
आवश्यकता है औि यात्रा की मांग में उनके हहस्से को बढ़ाने के ललए आवश्यक कायडिम शुरू र्कए जाने 
िाहहए। मौजूदा ववत्तीय औि अन्य नीनतयां, जो एनसीआि में आईपीटी के मुक्त संिलन औि संिालन के 
ललए अनुकूल नहीं हैं, र्किाए, किों औि पिलमट शुल्क/शतों आहद में एकरूपता के ललए समीक्षा र्कए जाने की 
आवश्यकता है। 

 

vii) सलाहकाि ने नीनतयों के ननमाडर्, परिवहन सेवाओं की योजना; संिालन का समय ननधाडिर्; सुववधाओं, वाहनों 
औि सेवाओं की गुर्वत्ता के ललए मानक ननधाडरित किना; सेवाओं के प्रावधान/अनुबंध की सुववधा प्रदान 
किना; एक पयाडप्त, एकीकृत औि अच्छी तिह से समन्वयन ववकलसत किने के ललए परििालन प्रदशडन आहद 
की ननगिानी औि ननयंत्रर्; र्कफायती, सुिक्षक्षत, ववश्वसनीय; पयाडविर् के अनुकूल औि आचथडक रूप से हटकाऊ 
बस आधारित सावडजननक परिवहन प्रर्ाली बनाने के ललए एनसीआि स्ति पि एक संस्थान स्थावपत किने 
का सुझाव हदया है। उन्होंने सभी घटक िाज्यों, कें द्र सिकाि के प्रनतननचध, एनसीआि योजना बोर्ड आहद को 
सदस्यों के रूप में शालमल किने के बजाय कें द्र सिकाि के स्ति पि एनसीआि बस ननगम (एनसीआिबीसी) 
स्थावपत किन ेका सुझाव हदया। इस ननगम का नेततृ्व कें द्र सिकाि के एक नालमत व्यजक्त द्वािा र्कया 
जाएगा। एनसीआिबीसी का परििालन क्षेत्राचधकाि अचधननयम के मौजूदा प्रावधानों के अनुसाि अंति-शहि 
सेवाओं के ललए पूिे एनसीआि के रूप में तय र्कया जाना िाहहए। 

 

सलाहकाि के इस सुझाव पि कायडशाला में बातिीत के दौिान एनसीआि घटक िाज्यों द्वािा सहमनत नहीं 
दी गई थी, इसललए, एनसीआि के घटक िाज्यों द्वािा उप-क्षेत्रीय स्तिों पि ऐसे एनसीआि बस ननगमों को 
स्थावपत किन े का प्रस्ताव है तार्क संबंचधत उप-क्षेत्र में बस आधारित सावडजननक परिवहन प्रर्ाली को 
संभाला जा सके। ये ननगम आपसी समझौत ेसे अन्य क्षते्रों/िाज्यों में सेवाएं संिाललत कि सकत ेहैं। एक 
छत्र मंि हो सकता है जजसमें एनसीआि िाज्यों के प्रनतननचध शालमल हों औि सभी एनसीआि संववधान 
िाज्यों के बीि आम सहमनत से ननर्डय लें, जो कुशल समन्वय की सुववधा के ललए जब भी आवश्यक हो 
बैठक कि सकत ेहैं। इस फोिम/सलमनत की अध्यक्षता एनसीआि योजना बोर्ड के सदस्य सचिव द्वािा की 
जा सकती है। 

 

viii) इन ननगमों की पूंजी की आवश्यकता औि डर्पो के ललए भूलम की व्यवस्था संबंचधत िाज्य सिकािों 
द्वािा की जा सकती है औि उनका ववकास औि संिालन सावडजननक ननजी भागीदािी (पीपीपी) अवधािर्ा 
पि र्कया जा सकता है। िंूर्क आिटीसी द्वािा र्किाए पि ली गई बसों की परििालन लाभप्रदता उनकी 
अपनी बसों की तुलना में काफी बेहति है, यह केवल उचित होगा र्क नया ननगम ननजी क्षेत्र से गीले पट्टे 
औि या र्कसी अन्य प्रर्ाली पि िोललगं स्टॉक को आउटसोसड किे। इसमें न केवल पूजंी की आवश्यकता 
होगी बजल्क नई इकाई की स्टाफ लागत भी कम होगी क्योंर्क एसटीयू के स्वालमत्व वाली बसों के खिाब 
ववत्तीय प्रदशडन के ललए उच्ि स्टाफ लागत मुख्य कािक प्रतीत होती है। ननगम ननजी क्षेत्र से बस र्किाया 
िाजस्व संग्रह सहहत अन्य सभी सेवाओं को आउट-सोसड कि सकता है। ननगम मुख्य रूप से नीनत ननयोजन, 

सेवाओं का अनुबंध / आउटसोलसिंग, संिालन योजना, मानकों की स्थापना, शेड्यूललगं, ननगिानी औि प्रदशडन 
की ननगिानी औि संिालन की गुर्वत्ता आहद का कायड किेगा। 
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14.2.3 बस टलमानि 

बस टलमडनल बस आधारित सडक परिवहन प्रर्ाली का एक सबसे महत्वपूर्ड घटक है जो एक मोर् से दसूिे मोर् 
में औि एक मागड से दसूिे मागड में ननबाडध स्थानांतिर् प्रदान किता है औि साथ ही यात्री के ललए जरुिी आिाम 
औि सुववधाएं भी प्रदान किता है। बस बेड ेकी आवश्यकताओं के आधाि पि; टलमडनल मानदंर् औि मानक; औि 
संिालन की मात्रा, एनसीआि के ललए कई बस टलमडनल प्रस्ताववत हैं। प्रत्येक टलमडनल के आकाि का मूल्यांकन 
उपयोग की तीव्रता के आधाि पि र्कया जाता है। आिाम औि सुववधाएं शहिों के संिालन की मात्रा/जनसंख्या के 
आकाि के आधाि पि प्रदान की जाती हैं। 

बस टलमडनलों औि उनकी संख्या, स्थान, क्षमता, आकाि आहद के संदभड में अन्य सुववधाओं की आवश्यकता को 
वैज्ञाननक रूप से र्कए गए यात्रा मांग अध्ययनों औि उनके ववश्लेषर् के माध्यम से एक तिफ ववलभन्न 
मॉर्ललगं तकनीकों का उपयोग किके औि दसूिी ओि प्रदान की जाने वाली यात्री सुववधाओं के स्ति तक पहँुिा 
जा सकता है। 

 

आम तौि पि सभी इंटिलसटी, इंरा-लसटी, इंरा िीजन औि लंबी दिूी की सववडस बसों को अच्छी तिह से ववकलसत 
बस टलमडनलों के बीि संिाललत किना िाहहए, जो यात्रत्रयों को न केवल आवश्यक सुववधाएं प्रदान कित ेहैं बजल्क 
ननबाडध अंति-मोर्ल स्थानांतिर् को भी बढ़ावा देत ेहैं। 

 

बस टलमडनल के कायड में मुख्य रूप से वाहनों, यात्रत्रयों आहद के प्रर्िया में उनके सुिारू प्रवाह के ललए आवश्यक 
सुववधाओं का प्रावधान शालमल है। टलमडनल एक त्रबदं ुऔि इकाई के रूप में कायड किता है जहां उपयोगकताड को 
उसकी यात्रा को संसाचधत किन ेके ललए आवश्यक जानकािी उपलब्ध किाई जाती है। 

 

14.2.3.1 बस टलमानिों के मुख्य काया 
i) एक यात्री बस टलमडनल को मोटे तौि पि ननम्नललखखत की आवश्यकताओं को पूिा किन ेके ललए कायड किने 

की जरुित होती है: 
 

क. यात्री औि वाहन 

ख. केवल यात्री 
ग. केवल वाहन 

घ. िालक  

ड. प्रबंधन 

 

ii) यात्रत्रयों औि वाहनों दोनों से संबंचधत कायों में शालमल हैं: 
- एकाग्रता 
-     िढ़ाना   

-     बैठना  

-     उतािना 
 

iii) टलमडनल के केवल यात्री उन्मखु कायों में ननम्नललखखत प्रावधान शालमल हैं:: 
- यात्री प्लेटफॉमड पि िढ़ने औि उतिने के ललए 

- प्रतीक्षाित लाउंज 

- ववश्राम गहृ / कमिे 

- सामान भंर्ािर् सुववधाएं 

- बुननयादी खिीदािी औि वाखर्जज्यक सुववधाएं 

- बुननयादी खिीदािी औि वाखर्जज्यक सुववधाएं 
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- उपयोचगताएँ, सेवाएँ औि सुववधाएँ 

- सूिना प्रर्ाली 
- हटकट की सुववधा 
- मौसम से शिर् 

- संिाि औि र्ाक सुववधाएं 

- खान ेकी जगह 

 

iv) वाहनों (बस) से संबंचधत घटकों में केवल ननम्नललखखत प्रावधान शालमल हैं: 
- लोडर्गं औि अनलोडर्गं के ललए बे़ि 

- ननजष्ट्िय बस पार्किं ग स्थान 

- िखिखाव से संबंचधत सुववधाएं 

- टलमडनल के भीति आवाजाही के ललए सूिना प्रर्ाली 
 

v) िालक की जरूितों को पूिा किन ेके ललए टलमडनल घटक हैं: 
- ववश्राम कक्ष 

- सूिना प्रर्ाली 
- संिाि सुववधाएं 

- खान ेकी जगह 

 

vi) प्रबंधन के ललए टलमडनल सुववधाओं के मामले में: 
- एकाग्रता के कािर् मांग प्रबंधन 

- कम खिड किना 
- कें द्रीकृत सूिना का ववकास 

- बेहति ननयंत्रर् सुननजश्ित किना 
- संिालन प्रबंधन - योजना, ननगिानी औि ननयंत्रर् 

- सेवाओं/सेवा प्रदाताओं का अनुबंध 

  

14.2.3.2 बस टलमानिों के लिए मानक और मानिंड 

 

i) बस टलमडनलों के ललए डर्जाइन मानदंर् 

 

टलमडनल के डर्जाइन मानदंर् में अन्य बातों के साथ-साथ सुववधाओं औि गनतववचधयों की योजना बनाने में 
टलमडनल के आकाि औि कािकों को ध्यान में िखना शालमल है। टलमडनल का आकाि मखु्य रूप से ननम्नललखखत 
कािकों द्वािा ननयंत्रत्रत होता है: 

 

- यातायात की मांग 

- यातायात की ववशेषताएं  

- टलमडनल के कायड 
- प्रकाि, मात्रा औि सुववधाओं का अनुभव 

 

गनतववचध औि सुववधा अंति-सबंंध की सिाहना कित ेहुए टलमडनल डर्जाइन में वविाि र्कए जाने वाले अन्य कािक 
हैं: 

क. टलमडनल औि गैि-टलमडनल यातायात का पथृक्किर्; 

ख. वाहनों औि पैदल िलने वालों के यातायात औि आवाजाही का अलगाव; 

ग. प्रकाि, कायड औि हदशा के आधाि पि यातायात का पथृक्किर्; 
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घ. कायाडत्मक औि स्थाननक अंति-संबंध के संदभड में ववलभन्न गनतववचधयों का समन्वय; 

ड. अच्छे उपयोगकताड औि वाहन संबंधी जानकािी का प्रावधान; 

ि. सभी उपयोगकताड समूहों की आवश्यकता को पूिा किन ेके ललए आवश्यक औि पहिानी गई सुववधाओं का 
प्रावधान; 

छ. न्यूनतम यात्री औि सवािी सम्बन्धी कायड का समय प्राप्त किना; 

ज. समग्र कायाडत्मक औि स्थाननक दक्षता प्राप्त किना; 

झ. टलमडनल से आने-जाने वाले सभी प्रकाि के यातायात के सुगम प्रवाह को प्राप्त किना 
 

ii) बस टलमानिों के लिए योजना मानिंड और स्थान मानक 

 

योजना मानदंर् औि अंतरिक्ष मानक टलमडनलों द्वािा पूिा र्कए जाने वाले बस संिालन के प्रकाि के साथ औि 
भी लभन्न होत ेहैं। अंतििाज्यीय, अंति क्षेत्रीय, शहिी या ग्रामीर् क्योंर्क उनके ललए जरूितें अलग-अलग होती हैं। 
जबर्क एक अंतििाज्यीय बस टलमडनल में यात्रत्रयों औि िालक दल को िात भि ठहिने के ललए सुववधाओं की 
जरुित होती है, इंरा लसटी टलमडनल में पीक ऑवि के दौिान यात्रत्रयों की संख्या अंतििाज्यीय बस टलमडनल की 
तुलना में बहुत अचधक होगी। दसूिी ओि ग्रामीर् क्षते्रों में प्रतीक्षा के ललए कुलसडयों के साथ कुछ बस शेल्टिों का 
प्रावधान भी उद्देश्य की पूनतड कि सकता है। 
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यूर्ीपीएफआई के हदशाननदेशों के अनुसाि, इंरा लसटी बस टलमडनलों के ललए सांकेनतक मानदंर् इस प्रकाि हैं: 
 

ववविर् मानदंर् 

इंरा लसटी बस टलमडनल की क्षमता : 1.5 लाख यात्री / हदन 

पीक ऑवि लोर् : दैननक यात्री भाि का 10% 

ऑक्यपूेंसी / बस : 50 आदशड 
िढ़ाने में लगने वाला समय : 6 लमनट; 12 लमनट अचधकतम 

उतािने में लगने वाला समय : 3 लमनट; 6 लमनट अचधकतम 

स्रोत: एनसीआि के ललए एकीकृत परिवहन योजना पि अध्यय 

 

इंरा लसटी बस टलमडनलों के ललए पार्किं ग सुववधाओं के ललए स्थान मानक ताललका 14.6 में हदए गए हैं। 
 

तालिका 14.6: इंरा लसटी बस टलमानिों के लिए पाककिं ग सुववधाओं के लिए स्थान मानक 

ववविर् क्षेत्र / वाहन 
वगड मीटि 

वगड मीटि में क्षेत्रफल 
सहहत 
प्रसाि 

a. बस खण्र् 

पैक्स का िढ़ना/उतिना  200 

प्रनत बस ननजष्ट्िय पार्किं ग 145 200 

b. अन्य मोर् की पार्किं ग 

काि 25 50 

दो पहहया 4 12.5 

टैक्सी 16 50 

ऑटो रिक्शा 1.2 3 

साइर्कल 1.2  

स्रोत: एनसीआि के ललए एकीकृत परिवहन योजना पि अध्ययन 

 

ववलभन्न यात्री परिवहन सेवा प्रदाताओं द्वािा र्कए जाने वाले सभी प्रकाि के संिालन के ललए बस टलमडनलों की 
आवश्यकता उत्पन्न होती है। ववलभन्न प्रकाि के बस टलमडनलों में सुववधाओं की मात्रा औि प्रकृनत वाहनों के 
आगमन/प्रस्थान की तीव्रता, यात्रत्रयों की सघनता, मध्यवती सावडजननक परिवहन वाहनों की मात्रा, व्यस्त समय 
यातायात भाि आहद के साथ बदलती िहती है। 

  

जबर्क इंरा लसटी बस टलमडनलों पि यात्रत्रयों की जरूितों में मुख्य रूप से िढ़ने-उतिने की सुववधा, बस शेल्टि, 

औि पूछताछ / हटकट कायाडलय, वॉश रूम आहद शालमल हैं, अंतििाज्यीय बस टलमडनलों पि यात्रत्रयों की जरूित 
इंरा लसटी बस टलमडनलों की तुलना में कहीं अचधक होगी। इसके अलावा, अंतििाज्यीय बस टलमडनलों में ववश्राम 
कक्ष, अचग्रम आिक्षर्, बुक स्टॉल, टेलीफोन सुववधाएं, प्रतीक्षालय, िात भि िहने की सुववधा, स्नैक बाि, िेस्तिां, औि 
अंतििाज्यीय बस िालक के ललए िात भि ठहिन ेकी सुववधा, खाली बस पार्किं ग सुववधाओं के अलावा अन्य 
सुववधाएं होनी िाहहए। जो आमतौि पि र्कसी भी बस टलमडनल पि आवश्यक होत ेहैं। इंरा िीजन बस टलमडनलों 
को उपिोक्त दो प्रकाि के बस टलमडनलों के बीि सुववधाओं की जरुित होगी। 

 

एनसीआि में तुलनात्मक रूप से छोटे कस्बों औि शहिों में बस टलमडनलों में शहिी बस टलमडनलों की ओि झुकाव 
वाली सुववधाएं होनी िाहहए। बस टलमडनलों का आकाि इस तिह होना िाहहए र्क उपिोक्त सभी सुववधाएं, पयाडप्त 
संख्या में बस बे, ननजी वाहनों के ललए पयाडप्त पार्किं ग स्थान, मध्यवती सावडजननक परिवहन मोर् के ललए बोडर्िंग 
एलाइहटगं बे, बस टलमडनल के ललए अपने ननधाडरित प्रस्थान की प्रतीक्षा किने वाली बसों के ललए ननजष्ट्िय 
पार्किं ग सुववधाएं लमलें। 
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औसतन, कुल क्षेत्रफल का लगभग एक नतहाई टलमडनल ननलमडत स्थान, ननजष्ट्िय पार्किं ग, भूननमाडर् के ललए िमशः 
स्थानीय मानदंर्ों के अधीन ललया जा सकता है। 
उपिोक्त आवश्यकताओं के आधाि पि, िाष्ट्रीय िाजधानी क्षेत्र में सुववधाओं के आधाि पि बस टलमडनलों को 
ताललका 14.7 में हदए गए अनुसाि वगीकृत र्कया जा सकता है। 
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तालिका 14.7: सुववधाओं और शहर के आकार के आधार पर बस टलमानि का वगीकरण 

िम 
सं
ख्या 

साधन / सुववधाए ं टलमडनल की शे्रर्ी / शहि की 
शे्रर्ी के ललए उपयुक्त 

1 पीने का पानी औि हैंर्पंप  

 

शे्रर्ी 'र्ी' (1-6) 

"कक्षा V स्ति के 
शहि" 

2 प्रकाश औि यात्री शेर् औि स्टेशन 

3 यात्री शेर् में पंख े

4 बेंि औि कुलसडया ँ
5 समय सारिर्ी औि र्किाया सूिी का प्रदशडन 

6 शौिालय औि मूत्रालय 

7 सुझाव/लशकायत पेटी  

 

शे्रर्ी 'सी1'(1-15) 

"ब्लॉक स्तिीय सुववधाए"ं 
या "ितुथड शे्रर्ी के स्ति के 

शहि" 

8 बुर्कंग औि पूछताछ काउंटि 

9 कैं टीन/र्कताबों की दकुान/सामान्य व्यापािी दकुानें 
10 बोडर्िंग प्लेटफॉमड 
11 स्टॉल 

12 पीसीओ 

13 यात्री लाउंज 

14 लमनी ट्यूबवेल औि मोल्र्रे् टैंक 

15 खाली पार्किं ग 

16 सावडजननक पता प्रर्ाली  

शे्रर्ी 'सी2' (1-18) 

"कक्षा III स्ति के 
शहि" 

17 पानी वाला कूलि 

18 इन-आउट पूछताछ 

19 जनिेटि  

शे्रर्ी 'बी' (1-22) 

"द्ववतीय शे्रर्ी के 
शहि" 

20 प्रशासननक कायाडलय 

21 िालक/परििालक ववश्राम कक्ष 

22 ननजी काि, स्कूटि रिक्शा पार्किं ग 

23 टेलीववजन  

 

शे्रर्ी 'ए' (1-30) 

"कक्षा I स्ति के शहि" 

24 एसी कैं टीन 

25 एसी प्रतीक्षालय 

26 शयनकक्ष 

27 कम्प्यूटिीकृत आगमन / प्रस्थान 

28 कम्प्यूटिीकृत बुर्कंग/आिक्षर् 

29 ट्यूबवेल औि आिसीसी ओविहेर् टैंक 

30 क्लोक रूम 

31 पयडटक सूिना कें द्र  
शे्रर्ी 'ए प्लस' (1-35) 

"महानगिीय शहि" 

32 वॉलशगं मशीन 

33 सुिक्षा कक्ष 

34 यात्री सूिना प्रर्ाली 
35 वास्तववक समय सूिना प्रर्ाली 

स्रोत: एनसीआि के ललए एकीकृत परिवहन योजना पि अध्ययन 
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बस टलमडनलों के ववकास के ललए ववलभन्न परििालन औि अन्य आवश्यकताओ ंको ध्यान में िखत ेहुए, टलमडनलों को 
ननम्नानुसाि उपलब्ध किाया जा सकता है (ताललका 14.8)। 

 

तालिका 14.8: शहर के आकार के संबंध में बस टलमानि में दिए गए आवश्यक पररचािन और अन्य सुववधाओ ंका सुझाव 

 

ि
म 
सं
ख्या 

 

 

ववविर् 

 

जनसंख्या 
सीमा 

टलमडनलों का प्रकाि ववत्तीय वषड 
2032  के 
ललए 

टलमडनलों का 
प्रस्ताववत 

आकाि (एकड 
में) 

साधनों/सुववधा
ओं के आधाि 
पि टलमडनल 
वगीकिर् 

 

अंति
िाज्यी
य 

 

अंति-
के्षत्र 

 

शहिी 
सेवाए ं

 

अन्य 
सेवाए ं

1 िाज्य की िाजधाननयाँ औि महानगिीय 
शहि 

>1000000    X 15 A+ 

2 प्रमुख शहि कें द्र >500000    X 10-15 A 

3 प्रथम शे्रर्ी की बजस्तया ँ >100000   x X 10-15 A 

4 द्ववतीय शे्रर्ी की बजस्तया ँ 50000-99999   X x 5-10 B 

5 ततृीय शे्रर्ी की बजस्तया ँ 20000-49999   X  5 C2 

6 ितुथड शे्रर्ी की बजस्तया ँ 10000-19999 X  X  3 C1 

7 पांिवी ं शे्रर्ी की बजस्तया ँ 5000-9999 X X X  2 D 

स्रोत: एनसीआि के ललए एकीकृत परिवहन योजना पि अध्ययन 

 

 

14.2.3.3 बस टलमानिों का ववकास: लसफाररशें 
 

बस टलमडनलों के ववकास के ललए बड े ननवेश की आवश्यकता है जो सावडजननक-ननजी-भागीदािी के माध्यम से 
प्राप्त र्कया जा सकता है। बस टलमडनलों के ववकास में सावडजननक क्षेत्र की इजक्वटी को बस टलमडनलों के भूलम 
मूल्य के रूप में ललया जा सकता है। ननजी क्षेत्र को र्कसी भी पीपीपी मॉर्ल के माध्यम से बस टलमडनलों के 
ववकास के ललए ननवेश किन ेकी आवश्यकता हो सकती है। बस टलमडनलों औि अन्य सुववधाओं के संिालन, 

प्रबंधन औि िखिखाव व्यय को उपयोगकताड शुल्क आहद के माध्यम से पूिा किने का प्रस्ताव है। 
 

सलाहकाि ने प्रत्येक उप-क्षेत्र के ललए आिटीसी अचधननयम 1950 के तहत स्थावपत र्कए जाने वाले टलमडनलों की 
योजना, डर्जाइननगं, ववकास, सिंालन प्रबंधन, ननगिानी औि संिालन के ननयंत्रर् आहद के ललए एक अलग ननगम 
का प्रस्ताव िखा है। 

 

i) बस टलमानि और अन्य सुववधाओं के ववकास के लिए रणनीनत 

एनसीआि में बस टलमडनल के ववकास की िर्नीनत में शालमल हैं - पहला, यात्री टलमडनलों के ववलभन्न स्तिों 
के ललए जगह का आकलन; दसूिा, अध्ययन क्षेत्र में टलमडनल ववकलसत किन ेकी एक पदानुिलमत प्रर्ाली जो 
पूिे िाज्य में यातायात को पूिा कि सकती है औि तीसिा, पीपीपी के माध्यम से धन औि संिालन प्रबंधन 
की आउटसोलसिंग। इस तिह के टलमडनल अंति-क्षेत्र, अंति-उप-क्षेत्र, अंति-िाज्य औि अंति-िाज्य यातायात के 
उच्ितम इंटिफेस के रूप में सुववधा प्रदान किेंगे। 

 

शहि के प्रत्येक वगड में भववष्ट्य के ववकास के ललए पयाडप्त प्रावधान के साथ कम से कम एक बस टलमडनल 
प्रस्ताववत है। प्रथम शे्रर्ी औि उससे ऊपि के शहिों में, प्रनत हदन 1500 बसों औि 100 बसों के व्यस्ततम 
भाि को संभालने के ललए एक कम्यूटि टलमडनल के ललए @ कई बस टलमडनलों का सझुाव हदया गया है। 
एक बस के ललए लगभग 15 लमनट के औसत उतिने/िढ़ने के समय इसके अलावा बसों की बेकाि पार्किं ग, 
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ननजी वाहनों औि आईपीटी की पार्किं ग के ललए जगह के अलावा, जनता के ललए अपेक्षक्षत स्थान के अलावा 
सुववधा/यात्री सुववधाएं आहद को ध्यान में िखत ेहुए-टलमडनल पि लगभग 50 बस बे का प्रावधान प्रस्ताववत 
है। 

 

उपिोक्त ििाडओं के बाद टलमडनलों के ललए लगभग 2-15 एकड क्षेत्र आवंहटत किने का प्रस्ताव है। शे्रर्ी 
II/III शहिों में, आधाि वषड में लगभग 50/25 बसों के पीक आवि लोर् को संभालने के ललए प्रत्येक टलमडनल 
के ललए 5-10 एकड तक का टलमडनल स्पेस प्रदान र्कया जाना िाहहए, जजसमें भववष्ट्य के ववस्ताि के ललए 
पयाडप्त प्रावधान हो सके। 

 

ii) बस टलमानिों की शे्रणीवार आवश्यकता और िागत अनुमान 

 

उपिोक्त मानदंर्ों/मानकों औि एनसीआि में शहिों के वगड-वाि ववतिर् के आधाि पि, ताललका 14.9 में हदए 
गए ववविर् के अनुसाि बस टलमडनलों की न्यूनतम संख्या 50 है। क्षेत्र की आवश्यकता के अनुमान के साथ 
टलमडनलों का शहि-वाि वगीकिर् अनुबंध में हदया गया है 

14.2 आवश्यक भूलम का अनुमान औि भूलम के अचधग्रहर् औि टलमडनलों के ववकास/ननमाडर् में ननवेश का 
भी उसमें हदया गया है। ब्लॉक लागत के आधाि पि भूलम एवं ननमाडर्/ववकास की लागत का अनुमान 
लगाया जाता है। 

 

पीपीपी मॉर्ल पि एनसीआि में बस टलमडनलों के ववकास के ललए 3539 किोड रुपये के ननवेश का अनुमान 
है। कुल ननवेश ििर्बद्ध तिीके से र्कया जा सकता है जो आम तौि पि बस बेडे के शालमल होने पि 
ननभडि किता है। तदनुसाि 2008-12, 2013-2017, 2018-2022, 2023-2032 के दौिान ननवेश को िमशः 20%, 

20%, 20% औि 40% के रूप में ििर्बद्ध र्कया जाना िाहहए। 
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तालिका 14.9: शे्रणीवार टलमानिों की संख्या 
टलमडनल 
की शे्रर्ी 

शहिों 
की 
सं
ख्या 

टलमडनल 

संख्या जमीन एकड में  भूलम की 
कीमत रुपये 
लाख में** 

ननमाडर् की लागत 
रुपये लाख में # प्रनत टलमडनल कुल 

A+ 6 10* 15 150 15000 75000 

A 29 29 12.5 363 36300 185000 

B 8 8 7.5 60 6000 30000 

C2 1 1 5 5 500 2500 

C1 2 2 3 6 600 3000 

Total  50  584 58400 295500 

कुल ननवेश की आवश्यकता रुपये लाख में 353900 

D अन्य आवश्यकता के अनुसाि छोटे शहिों में औि िेलव ेस्टेशनों पि 

स्रोत: एनसीआि के ललए एकीकृत परिवहन योजना पि अध्ययन 

नोट: *@ 1 प्रनत 15 लाख एक शहि की जनसंख्या (हदल्ली को छोडकि) 
** भूलम की लागत औसतन 100 लाख रुपये प्रनत एकड के रूप में ली गई 

# लम्प सम में टलमडनल क्षेत्र के 500 लाख रुपये प्रनत एकड के हहसाब से त्रबल्र्अप स्पेस की लागत। 
 

iii) रेिवे स्टेशनों पर बस स्टेशन 

 

िेलवे स्टेशनों पि 200 िेल यात्रत्रयों (यह मानत ेहुए र्क 50% िेल यात्री िेलवे स्टेशनों तक जाने औि आने के 
ललए  बसों से यात्रा किेंगे) तक के ललए व्यस्त समय भाि के ललए एक बस बे के @बस बे की योजना 
इसके अलावा बसों के ललए खाली पार्किं ग स्थान, आईपीटी के ललए पार्किं ग क्षेत्र, ननजी वाहन आहद के ललए 
योजना बनाई जाएगी। इस प्रावधान से िेल-सडक मोर् के बीि यात्रत्रयों के ननबाडध स्थानांतिर् की सुववधा 
की उम्मीद है। प्रत्येक बस बे औि बस संिलन की जरूितों के ललए लगभग 200 वगड मीटि का स्थान 
ननधाडरित र्कया जाना िाहहए। प्रत्येक स्टेशन पि खाली बसों, आईपीटी औि एनएमटी के ललए पार्किं ग की 
जगह भी उपलब्ध किाई जानी िाहहए। 

 

iv) बस स्टॉप और बस शेल्टर 

 

मागड में बसों में िढ़ने वाले यात्रत्रयों की सुववधा के ललए, मुख्य बस स्टॉप पि औि साथ ही पीपीपी 
अवधािर्ा पि मागड के अंत में उपयुक्त बस शले्टि प्रस्ताववत हैं। प्रस्ताववत एनसीआिटीसी (बस टलमडनल) 
से भी इस गनतववचध को शुरू किन ेकी उम्मीद है। वैकजल्पक रूप से बस प्रदाताओं को उनके संबंचधत क्षेत्रों 
में बस शले्टि ववकलसत किन ेका कायड सौंपा जा सकता है जजससे उन्हें िाजस्व अजडन के ललए ऐसे आश्रयों 
के व्यावसायीकिर् की अनुमनत लमल सके। र्कसी भी मामले में भूलम स्वालमत्व एजेंलसयों की अनुमनत की 
आवश्यकता होगी। 

 

v) बस टलमानिों का संचािन प्रबधंन और रखरखाव (ओ एंड एम) 
 

यद्यवप ननजी ननवेशक बस टलमडनल सुववधाओं के ववकास के ललए ननवेश किता है, लेर्कन उसके पास 
पयाडप्त ववशेषज्ञता नहीं है औि या बस टलमडनलों के (ओ एंर् एम) में महत्वपूर्ड रुचि नहीं है, क्योंर्क वहां से 
िाजस्व की नगण्य संभावना है। पािदशी औि प्रनतस्पधी बोली की प्रर्िया के बाद पीपीपी अवधािर्ा पि एक 
तीसिी एजेंसी के माध्यम से बस टलमडनलों का (ओएंर्एम) प्रस्ताववत है। संिालन प्रबंधन औि िखिखाव (ओ 
एंर् एम) एजेंसी न केवल बस टलमडनलों के हदन-प्रनतहदन के संिालन को अंजाम देगी, बजल्क बस टलमडनलों 
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पि उपलब्ध सुववधाओं को भी बनाए िखेगी। इस ओ एंर् एम एजेंसी को ननम्नललखखत के माध्यम से 
अनतरिक्त िाजस्व जुटाने की अनुमनत दी जाएगी: 

- बस प्रदाताओं/ऑपिेटिों/बस टलमडनलों के अन्य सभी उपयोगकताडओं से उपयोगकताड शुल्क 

- सभी प्रकाि के वाहनों से पार्किं ग शुल्क 

- बस टलमडनल क्षेत्र में ववज्ञापन (रियल एस्टेट र्वेलपि के ललए आिक्षक्षत को छोडकि), जहां लागू कानूनों 
द्वािा अनुमनत दी गई हो 

 

- नए ननगम को आवंहटत बस टलमडनल परििालन क्षेत्र में दकुानों, कायाडलयों आहद को र्किाए पि देना 
 
 

14.2.3.4 बस टलमानिों और अन्य सुववधाओं के ववकास के लिए सावाजननक-ननजी भागीिारी ववकल्प - 
अवधारणाएं और उनका मूल्यांकन 

सावडजननक ननजी भागीदािी या पीपीपी ननजी क्षेत्र के साथ साझदेािी में सिकािी कायडिमों/योजनाओं को लागू 
किन ेका एक तिीका है। पीपीपी में ननजी शब्द सभी गैि-सिकािी एजेंलसयों जैसे कॉपोिेट क्षेत्र, स्वैजच्छक संगठनों, 
स्वयं सहायता समूहों, साझदेािी फमों, व्यजक्तयों औि समदुाय आधारित संगठनों को शालमल किता है। इसके 
अलावा, पीपीपी सिकाि द्वािा पहले प्रदान की जा िही सेवा के सभी उद्देश्यों को समाहहत किता है, औि उन पि 
समझौता किन ेका इिादा नहीं है। मुख्य रूप से, जोि सीधे सेवाएं देने से लेकि सेवा प्रबंधन औि समन्वय पि 
है। भागीदािों की भूलमकाएं औि जजम्मेदारियां एक क्षते्र से दसूिे क्षेत्र में लभन्न हो सकती हैं। जबर्क कुछ 
योजनाओं/परियोजनाओं में, कायाडन्वयन के सभी पहलुओं के संबंध में ननजी भागीदाि की महत्वपूर्ड भागीदािी हो 
सकती है; दसूिों में ननजी ऑपिेटि की केवल एक छोटी भूलमका हो सकती है। 

पीपीपी मोर्ल के तहत एनसीआि में बड ेपैमाने पि यात्री सडक परिवहन प्रर्ाली के ललए बस टलमडनलों औि 
अन्य सुववधाओं के ववकास में ननम्नललखखत मुख्य गनतववचधयां शालमल हैं: पीपीपी मोर्ल के तहत एनसीआि में 
बड े पैमाने पि यात्री सडक परिवहन प्रर्ाली के ललए बस टलमडनलों औि अन्य सुववधाओं के ववकास में 
ननम्नललखखत मुख्य गनतववचधयां शालमल हैं: 

- बस टलमडनलों की कुल आवश्यकता, उनके स्थान, आकाि औि आवश्यक सुववधाओं/साधनों की मात्रा का 
आकलन। 

- ििर्बद्ध ववकास की योजना 

- ववस्ततृ व्यवहायडता रिपोटड तैयाि किना 

- ववलभन्न स्थानों पि ववलभन्न सुववधाओं के ववस्ततृ डर्जाइन तैयाि किना औि सक्षम एजेंसी द्वािा 
उनका अनुमोदन किाना । 

- सभी सुववधाओं के ननमाडर् औि टलमडनलों में ननमाडर् क्षेत्र, इसके िखिखाव औि व्यावसायीकिर् आहद के 
ललए रियल एस्टेट र्वेलपसड को अनुबंचधत किना। 

- टलमडनल के ललए ववस्ततृ संिालन योजना औि प्रबंधन 

- अन्य परिसंपवत्तयों के अलावा आउटसोलसिंग संिालन औि टलमडनलों का िखिखाव 

- एक प्रनतस्पधी औि पािदशी बोली प्रर्िया के माध्यम से उपिोक्त परिसंपवत्तयों के वाखर्जज्यक शोषर् 
गनतववचधयों (जैसे रिक्त स्थान, र्कयोस्क, पार्किं ग क्षेत्रों आहद को र्किाए पि लेना) की आउट-सोलसिंग 
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- ववलभन्न सेवा प्रदाताओं की गनतववचधयों का समन्वय 

- टलमडनलों औि अन्य सुववधाओं का संपूर्ड प्रबंधन 

- पीपीपी अवधािर्ाओं के माध्यम से यात्री सूिना प्रर्ाली का ववकास औि प्रबंधन 

- समय-समय पि प्रबंधन सूिना रिपोटड ववकलसत किना 

- उपिोक्त कायों से संबंचधत कोई अन्य गनतववचध 

सावडजननक औि ननजी बस ऑपिेटिों के बीि र्कसी भी पूवाडग्रह से बिने के ललए उपिोक्त गनतववचधयों को 
सिकाि के समग्र ननयंत्रर् में एक स्वतंत्र एजेंसी द्वािा ननष्ट्पाहदत किन ेका प्रस्ताव है। तदनुसाि प्रत्येक उप-क्षेत्र 
के ललए एनसीआि संघटक िाज्यों द्वािा बस टलमडनल ननगमों की स्थापना की जा सकती है। 

 

14.2.4 रेि प्रणािी 14.2.4.  

एनसीआर में रेि नेटवका  

एनसीआि में काफी ववकलसत िेल नेटवकड  प्रर्ाली है। वे मुख्य रूप से हदल्ली में परिवनतडत होने वाली िेडर्यल 
िेखाएं हैं। िेल प्रर्ाली लमचश्रत कॉरिर्ोि पि लंबी दिूी, ननयत औि यात्री के द्वािा औि माल दोनों के यातायात को 
पूिा किती है। जहां तक एनसीआि में अंति-क्षेत्रीय आवगमनों  का संबंध है, िेलवे की भूलमका बडी औि बढ़ती 
यात्री यात्रा की मांग को पूिा किना है। जबर्क वतडमान में, कम्यूटि आवागमन मुख्य रूप से हदल्ली औि क्षते्रीय 
शहिों के बीि है, समय के साथ, क्षेत्रीय कें द्रों के बीि इस तिह के आवगमनों की बहुत बडी मांग होगी। चित्र 
14.18 हदल्ली क्षेत्र औि आसपास के िेल नेटवकड  को दशाडता है। 

 

भाितीय िेल, माल औि यात्रत्रयों के प्रमुख वाहक के रूप में, लंबी दिूी/मध्यम दिूी के यात्रत्रयों की पिस्पि वविोधी 
मांगों, एक तिफ कम दिूी औि कम्यूटि रैर्फक औि दसूिी तिफ यात्री रेनों को िोकन ेके ललए तजेी सेसामना 
किता है। भाितीय िेलवे शताब्दी/िाजधानी के उच्ि शे्रर्ी के यात्रत्रयों की आकांक्षाओं के साथ-साथ ग्रामीर् औि 
टाउनलशप आबादी की गनतशीलता की बुननयादी जरूितों को पूिा किन ेका प्रयास किता है। उसी बुननयादी ढांि े
पि, वे कृवष, उद्योग औि अथडव्यवस्था के अन्य क्षेत्रों की आवश्यकता को पूिा किन ेका प्रयास कित ेहैं। बढ़ती 
आकांक्षाओं के साथ, व्यापाि अब गािंटीकृत पािगमन की मांग कि िहा है। इसललए, अपनी योजना प्रर्िया में, 
भाितीय िेलवे व्यापक रूप से क्षेत्रीय/स्थानीय कम्यूटि यातायात पि ववशेष रूप से ध्यान कें हद्रत किन ेमें सक्षम 
नहीं है। समय की पाबंदी, सेवा की ववश्वसनीयता, आिाम, ननबाडध संिालन, प्रतीक्षा समय में कमी औि एक मोर् 
से दसूिे मोर् में भौनतक स्थानांतिर् औि सबसे ऊपि टैरिफ की वहनीयता (या िेलवे के ललए आचथडक 
व्यवहायडता) के मुद्दे औि यात्रा का व्यजक्तगत रूप से पसंदीदा तिीका सामाजजक रूप से ननधाडरित किने में 
समान रूप से महत्वपूर्ड हैं। पैसेंजि/कम्यूटि के ललए ववलशष्ट्ट औि समवपडत गललयािों का अभाव या माल औि 
यात्री गललयािों का पथृक्किर् ववशेष रूप से क्षेत्रीय यात्री यातायात पि संसाधनों को व्यवजस्थत किन ेके ललए 
मुख्य बाधाओं में से एक िहा है। हदल्ली सहहत मेरो शहिों के आसपास भाितीय िेलव ेकी लाइन क्षमता मुख्य 
रूप से संतपृ्त िही है। कुछ वगों के लसग्नल अपगे्रर्शेन औि ववद्युतीकिर् समय औि गनत से होत े हैं, जो 
संसाधनों की सभी उपलब्धता औि कायों के सापेक्ष महत्व पि वविाि कित ेहुए िाष्ट्रीय प्राथलमकताओं में र्फट 
बैठता है। यह टलमडनलों औि िोललगं स्टॉक से संबंचधत बुननयादी ढांि ेके ननमाडर् पि भी लागू होता है। 
िेल-ओवि-िेल फ्लाईओवि, लेवल िॉलसगं (मानव द्वािा / मानव िहहत), रेन की हदशा को उलटने की आवश्यकता, 
रैक्शन में बदलाव, एक ही सेक्शन पि िलने वाली ववलभन्न प्रकाि की रेनों के बीि गनत अंति, िखिखाव ब्लॉक 
औि जंक्शन के अजस्तत्व की आवश्यकता वाले सतह िॉलसगं का अजस्तत्व एनसीआि में बेहति यात्री सेवाओं के 
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प्रावधान को प्रभाववत किने वाली अन्य समस्याएं स्टेशन हैं। भाितीय िेलव ेकी लाइन क्षमता, ववशेष रूप से मेरो 
शहिों के आसपास, गंभीि दबाव में है औि अत्यचधक संतपृ्त है। 

 

िेलवे ने अपनी सामान्य ववकास योजनाओं में, ववलभन्न कॉरिर्ोि के साथ क्षमता वदृ्चध के ललए कई कायडिम 
शुरू र्कए हैं, जो क्षेत्रीय योजना-2021 में प्रस्तावों का हहस्सा भी हैं। मौजूदा कॉरिर्ोि पि िल िही परियोजनाएं 
िाहे अनतरिक्त रैक, लसग्नललगं, अपगे्रर्शेन, यातायात सुववधाओं पि सुववधाओं में वदृ्चध आहद के माध्यम से, 

एनसीआि यात्रत्रयों को अंतरिम अवचध में मदद किेगी। हालांर्क, अनतरिक्त समवपडत कॉरिर्ोि बनने के बाद ही 
अंनतम उपाय प्रकट होगा, क्योंर्क यात्रा की मांग में जबिदस्त वदृ्चध होने की संभावना है। कुछ खंर्ों पि 
र्ीएफसी के ननमाडर् के परिर्ामस्वरूप माल यातायात को उतािने से एनसीआि के यात्रत्रयों को मुख्य रूप से 
हदल्ली-पलवल, हदल्ली-िेवाडी औि हदल्ली जंक्शन-खुिा सेक्शन में मदद लमलेगी। बीि की अवचध में आिआिटीएस 
के ििर् औि ििर् प्रत्येक कॉरिर्ोि के ललए समान नहीं हो सकत ेहैं; कुछ संतोषजनक स्तिों को बनाए िखने 
के ललए सेवाओं का समायोजन र्कया जा सकता है। लेर्कन भाितीय िेल की योजना प्रर्िया के मानदंर् पयाडप्त 
नहीं हो सकत ेहैं औि एनसीआि आबादी की आकांक्षाओं को पूिा कि सकत ेहैं। बुननयादी ढांि ेके ननमाडर् की 
त्वरित गनत के ललए अनतरिक्त ववत्त पोषर् औि सेवाओं के न्यूनतम स्ति के मुद्दे उनके होंगे। िाष्ट्रीय 
िाजधानी क्षेत्र में भाितीय िेलवे द्वािा पहले से शुरू की गई परियोजनाओं का ववविर् अनुबंध 14.3 में हदया 
गया है। 

 

 

14.2.4.2 मुद्िे 

 

i) एकीकृत योजना की आवश्यकता: तजेी से बढ़ती जनसखं्या, गनतशीलता की बढ़ी हुई आवश्यकता औि 
परिर्ामी यात्रा मांग को देखत े हुए, िाष्ट्रीय िाजधानी क्षेत्र में िेल प्रर्ाली के ननयोजन औि ननष्ट्पादन में 
अचधक सामंजस्य की आवश्यकता है। उपनगिीय यात्रत्रयों, एनसीआि के भीति इंटिलसटी यात्रत्रयों, िाष्ट्रीय 
िाजधानी में शुरू/समाप्त होने वाले लंबी दिूी के यात्री संिालन औि भािी माल ढुलाई के आवागमन पैटनड 
की समीक्षा औि पुनववडिाि किन ेका यह सही समय है। वपछले एक दशक के दौिान, िेलवे ने नेटवकड  के 
ववन्यास के साथ-साथ माल औि यात्री के अलगाव के बािे में नए लसिे से सोिना शुरू कि हदया है। इसके 
परिर्ामस्वरूप पूवी औि पजश्िमी र्डेर्केटेर् फे्रट कॉरिर्ोि, हदशात्मक कोचिगं टलमडनलों (अथाडत आनंद ववहाि, 

होलम्बी कलां, त्रबजवासन औि शकूिबस्ती, आहद) को मंजूिी दी गई है। पलवल-तुगलकाबाद, साहहबाबाद-आनंद 
ववहाि, गाजजयाबाद-अलीगढ़ सेक्शन को िौगुना किके लाइन क्षमता में वदृ्चध के साथ-साथ हदल्ली औि नई 
हदल्ली क्षेत्रों में प्रवेश किन ेवाली 6 लाइनें भी योजनाओं का हहस्सा हैं। उपनगिीय यात्रत्रयों जैसे यात्रत्रयों को 
पूिा किन ेके ललए, िोललगं स्टॉक के अचधग्रहर् के साथ ईएमयू / एमईएमयू संिालन को सभी िेडर्यल औि 
ईएमयू काि शेर् तक बढ़ाया जा सकता है। 

ii) नए उपनगिीय टलमडनलों की आवश्यकता: यह उम्मीद की जाती है र्क कुछ माल ढुलाई टलमडनल जैसे 
शकूिबस्ती, सब्जी मंर्ी औि हदल्ली र्कशन गंज में बड ेबदलाव होंगे औि माल ढुलाई एनसीटीर्ी के बाहिी इलाके 
में स्थानांतरित हो जाएगी। इस प्रकाि सजृजत स्थान का उपयोग उपनगिीय टलमडनल बनाने के ललए र्कया जा 
सकता है। िाइट्स की रिपोटड में एनसीआि कम्यूटि हब के रूप में न्यू नतलक त्रब्रज की लसफारिश की गई थी। 
उस क्षेत्र में र्ीएमआिसी संिेखर् आने से नया उपनगिीय टलमडनल खोजना होगा। इस कमी को पूिा किने के 
ललए तुगलकाबाद, ओखला, शकूिबस्ती, सब्जी मंर्ी, हदल्ली र्कशन गंज औि पटेल नगि जंक्शन का पता लगाया 
जा सकता है। शकूिबस्ती तक अचधकतम मागों की पहंुि को ध्यान में िखत े हुए, यह उपनगिीय टलमडनल के 
ललए एक आदशड स्थान सात्रबत हो सकता है। लमनी उपनगिीय टलमडनल के ललए अन्य स्थानों का पता लगाया 
जा सकता है। 
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i)  समवपडत क्षेत्रीय कॉरिर्ोि की आवश्यकता: सडक औि एमआिटीएस नेटवकड  के अलावा, एनसीआि के भीति 
कम लागत वाली फास्ट रेन सेवाओं की महत्वपूर्ड औि पयाडप्त मांगों को मौजूदा िेल नेटवकड  के ववस्ताि से 
पूिा किन ेकी आवश्यकता है। इस हदशा में, सभी 8 िेडर्यल्स को ववद्युतीकृत किन ेऔि स्विाललत औि 
आधुननक लसग्नललगं प्रदान किन ेकी आवश्यकता है। ईएमयू के संिालन के माध्यम से कम्यूटि रेनों को 
िलाने के ललए सभी िेडर्यल में स्वतंत्र र्बल लाइन ववद्युतीकृत कॉरिर्ोि होना आवश्यक है। िंूर्क मेरो औि 
भाितीय िेलवे रेनों का ननबाडध संिालन अब संभव नहीं लगता है, इसललए दोनों नेटवकड  पि यात्रत्रयों का 
सुिारू औि तजे स्थानांतिर् आवश्यक है। बहुत समय औि प्रयास बिाने के ललए एकीकृत हटकहटगं का 
प्रयोग र्कया जाना िाहहए। यह पयाडप्त जंक्शन व्यवस्था औि उचित रूप से यात्रा सुववधाओं की योजना के 
साथ र्कया जा सकता है। 

 

ii) यात्रत्रयों का सुगम स्थानांतिर्: आनंद ववहाि की स्थापना औि त्रबजवासन, होलम्बी कला ंऔि शकूिबस्ती 
कोचिगं टलमडनलों (हदल्ली, नई हदल्ली, ननजामुद्दीन औि सिाय िोहहल्ला में मौजूदा 4 यात्री टलमडनलों के 
अलावा) की मंजूिी के साथ औि हदल्ली मेरो इनमे से कुछ के पास होकि जाती है।  उन्हें, 70 औि 80 के 
दशक की शुरुआत की वैिारिक योजना ननकट भववष्ट्य में साकाि हो सकती है। 

 

iii) एक ही स्थान पि फे्रट औि कोचिगं कॉम्प्लेक्स की समीक्षा: हालांर्क िेलवे की योजना होलांबी कला ंऔि 
त्रबजवासन में एकीकृत फे्रट टलमडनल बनाने की है, लेर्कन एनसीटी के साथ-साथ एनसीआि की भववष्ट्य की 
जरूितों को ध्यान में िखत ेहुए उनकी समीक्षा किन ेकी आवश्यकता है। दो स्रीम के अलगाव की जोिदाि 
लसफारिश की जाती है। 

 

iv) ववत्त पोषर् के नए तिीकों की खोज: मुंबई िेल ववकास ननगम (एमआिवीसी) की तजड पि यात्रत्रयों को 
आिामदायक औि मैत्रीपूर्ड सेवा प्रदान किन ेके ललए एनसीआि में एक कुशल सुिक्षक्षत औि हटकाऊ िेलव े
प्रर्ाली के ललए बुननयादी ढांि ेको ववकलसत किने के ललए एनसीआि िेल नेटवकड  कॉपोिेशन की कल्पना की 
जाती है। ववत्तीय मोर् इजक्वटी भागीदािी औि घटक िाज्यों या र्कसी अन्य ववत्तीय मोर् के बीि लागत का 
बंटवािा हो सकता है जजसे संबंचधत एजेंसी/ननगम द्वािा खोजा जा सकता है। सभी सहभागी एजेंलसयों की 
सहमनत से बाजाि से उधािी भी ली जा सकती है। 

 

14.2.4.3 कॉररडोर द्वारा यात्रा की मांग और िोडडगं 

 

सावडजननक परिवहन (सडक औि िेल) द्वािा अंति-क्षेत्रीय यात्री यातायात के असाइनमेंट के ललए एक एकीकृत 
नेटवकड  के रूप में क्षेत्रीय सडक नेटवकड  के साथ एक व्यापक क्षेत्रीय िैवपर् रांजजट लसस्टम की कल्पना की गई 
है। क्षेत्रीय िेल प्रर्ाली का मोर्ल हहस्सा 12.8% होने का अनुमान लगाया गया है। एिवाई द्वािा यात्री की मांग 
प्रनत हदन 1.7 लमललयन यात्री यात्राएं हैं। यह नोट र्कया गया है र्क यह केवल अंति-क्षेत्रीय यात्री यात्राओं का 
प्रनतननचधत्व किता है जजसे दैननक कम्यूटि यात्रा मांग के रूप में माना जा सकता है। अंति-क्षेत्रीय यात्राओं पि 
वविाि नहीं र्कया जाता है, लेर्कन इस क्षेत्र में 3.5 लाख होने का अनुमान है। अनुशंलसत आिआिटीएस पि समग्र 
लोडर्गं की कल्पना किने के ललए उन्हें शालमल किने की आवश्यकता है। एिवाई (2032) द्वािा आिआिटीएस के 
आठ कॉरिर्ोि में से प्रत्येक के साथ अनुमाननत िेल कॉरिर्ोि कम्यूटि हरप लोडर्गं ताललका 14.10 में दी गई है। 
आिआिटीएस कॉरिर्ोि के ललए खंर्-वाि यात्रा मांग अनुबंध 14.4 (i-ix) में दी गई है। 

 

तालिका 14.10: आरआरटीएस कॉररडोर पर यात्रा की मांग और औसत यात्रा की िंबाई 

िम 
संख्या 

लाइन लंबाई 
र्कमी 

वषड 2032 में यात्रा की मांग (प्रनत 
हदन यात्री यात्राएं) 

औसत यात्रा लंबाई 
(र्कमी) 

1a हदल्ली - गाज़ियाबाद 20.0 385586 8.60 
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1b गाजजयाबाद - मेिठ 47.0 115692 16.32 

2 हदल्ली - िेवाडी - अलवि 158.0 608643 24.77 

3 हदल्ली - फिीदाबाद - पलवल 60.0 214123 20.81 

4 गाजजयाबाद - खुजाड 83.0 229134 12.67 

5 हदल्ली-सोनीपत-पानीपत 89.0 273264 26.64 

6 हदल्ली-बहादिुगढ़-िोहतक 70.0 81388 30.00 

7 हदल्ली-गाजजयाबाद-हापुड 57.0 114213 14.75 

8 शाहदिा — बडौत 56.0 48223 20.47 

स्रोत: एनसीआि के ललए एकीकृत परिवहन योजना पि अध्ययन 

 

14.2.4.4 िागत के साथ आरआरटीएस कॉररडोर की प्राथलमकता 

जबर्क आिआिटीएस के सभी िेल कॉरिर्ोि क्षेत्र की कम्यूटि जरूितों को पूिा किने के ललए महत्वपूर्ड हैं, पैसे 
की कमी औि ववकास के ििर्ों को ध्यान में िखत े हुए प्राथलमकता दी गई है। यह यातायात की मांग, 

जनसंख्या की प्रववृत्त औि गनतववचधयों के ववतिर्, पहले से मौजूद महत्वपूर्ड कायडिमों औि अन्य कािकों पि 
आधारित है। 

तालिका 14.11: आरआरटीएस कॉररडोर की प्राथलमकता और िागत 

प्राथलमक
ता का 
िम 

कॉरिर्ोि हदल्ली शहिी 
के्षत्र सहहत 
लंबाई 
(र्कमी) 

िोललगं स्टॉक के त्रबना हदल्ली शहिी 
के्षत्र सहहत एनसीआि में समवपडत 
आिआिटी बुननयादी ढांि ेकी 
अनुमाननत लागत (लाखों में) 

1 हदल्ली - गाजजयाबाद - मेिठ 67.0 Rs 13400 

2 हदल्ली - गुडगांव - िेवाडी - अलवि 158.0 Rs 31600 

3 हदल्ली - फिीदाबाद - बल्लभगढ़ - पलवल 60.0 Rs 12000 

4 गाजजयाबाद - खुजाड 83.0 Rs 16600 

5 हदल्ली-सोनीपत-पानीपत 89.0 Rs 17800 

6 हदल्ली - बहादिुगढ़ - िोहतक 70.0 Rs 14000 

7 हदल्ली - गाजजयाबाद-हापुड 57.0 Rs 11400 

8 हदल्ली-शाहदिा-बडौत 56.0 Rs 11200 

 कुल 640.0 Rs128000 

स्रोत: एनसीआि के ललए एकीकृत परिवहन योजना पि अध्ययन 

*200 लमललयन रुपये प्रनत र्कमी (र्बल लाइन के ललए) मोटे तौि पि अनमुाननत र्कया गया है 

**हदल्ली - गाजजयाबाद के बीि लंबाई की लागत गाजजयाबाद - हापडु लाइन में एक बाि र्फि ली गई है 

आिआिटीएस के ललए िल स्टॉक की व्यापक लागत ननम्नललखखत मान्यताओं के साथ तैयाि की गई है: 
i. रेनें पीक पीरियर् में 10 लमनट की फ्रीक्वेंसी पि औि नॉन-पीक पीरियर् में 20 लमनट की फ्रीक्वेंसी पि 

िलेंगी। 
ii. पीक पीरियर् 6 घंटे से 10 घंटे के बीि औि 18 से 21 घंटे के बीि माना गया है। यह एक हदन में 7 घंटे तक 

काम किता है। 
iii. गैि-पीक अवचध 10 घंटे से 18 घंटे औि 21 घंटे से 24 घंटे तक मानी जाती है। यह एक हदन में 11 घंटे 

काम किता है। 
iv. कुल लमलाकि, लगभग 160 िेकों की आवश्यकता होगी। 
v. रेनों की अचधकतम गनत 100 र्कमी प्रनत घंटे के रूप में ली गई है, जबर्क औसत गनत 50 र्कमी प्रनत घंटे 

के रूप में ली गई है। 
vi. रेनें 6 कोि ईएमयू िेक के साथ िलेंगी, जजसमें प्रत्येक िेक में 2 मोटि कोि औि 4 रेलि कोि शालमल हैं। 

मोटि कोि की लागत 2-2 किोड रुपये आंकी गई है, जबर्क रेलि कोि 50 लाख रुपये आंका गया है। 
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vii. एक अनतरिक्त 7.5% माना गया है 
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viii. 250 किोड रुपये की लागत से एक कायडशाला की स्थापना की जाएगी। 
ix.  कुल 320 मोटि कोि औि 640 रेलि कोि की आवश्यकता होगी। 
x. जब पूिा बुननयादी ढांिा तैयाि हो जाएगा, तो िेक से हमें प्रनत हदन 500 र्कमी का उत्पादन लमलने की 

संभावना है। 
तालिका 14.12: आरआरटीएस पर चि स्टॉक की कॉररडोर-वार िागत 

िम 
संख्या 

कॉरिर्ोि लंबाई 
(र्कमी) 

िल स्टॉक लागत 
(पुजों सहहत) (रुपये 

लमललयन में) 
1 नई हदल्ली/हदल्ली - पलवल 60 1370 

2 नई हदल्ली/हदल्ली - पानीपत 89 1920 

3 नई हदल्ली/हदल्ली - िोहतक 70 1670 

4 नई हदल्ली/हदल्ली - िेवाडी (अलवि) 158 2500 

5 नई हदल्ली/हदल्ली - शाहदिा - बडौत 56 1300 

6 नई हदल्ली/हदल्ली- गाजजयाबाद – खुजाड 83 1780 

7 नई हदल्ली/हदल्ली- गाजजयाबाद - हापुड 57 1420 

8 नई हदल्ली/हदल्ली- गाजजयाबाद- मेिठ 67 1510 

 कुल 640 13470 

स्रोत: एनसीआि के ललए एकीकृत परिवहन योजना पि अध्ययन 

 

14.2.4.5 एनसीआर पररवहन ननगम 

 

िेल नेटवकड  का प्रबंधन औि एनसीआि के भीति इसका सिंालन बहुत जहटल है। लंबी औि कम दिूी के यात्री 
औि माल सेवाएं भाितीय िेलवे के क्षेत्रीय प्रबंधन के अधीन हैं। समवपडत फे्रट कॉरिर्ोि संिालन के ललए भाितीय 
िेलवे की एक अलग प्रबंधन इकाई के अंतगडत आ सकत ेहैं। कम्यूटि सेवाओ ंके ललए एनसीआि - िीजनल िैवपर् 
रांजजट लसस्टम (एनसीआि - आिआिटीएस) का संिालन गहन औि समवपडत प्रबंधन की मांग किता है। यह 
अनुशंसा की जाती है र्क एनसीआि में कम्यूटि िेल औि फीर्ि बस सेवाओं सहहत एकीकृत मल्टी-मोर्ल 
परिवहन प्रर्ाली के समग्र ववकास के ललए मुंबई िेल ववकास ननगम की तजड पि एक एनसीआि परिवहन ननगम 
(एनसीआिटीसी) को एसपीवी के रूप में स्थावपत र्कया जा सकता है। इसका उद्देश्य होगा: 

 

i) एनसीआि में कनेजक्टववटी में सुधाि के ललए मौजूदा शहिी/उपनगिीय िेल बुननयादी ढािं ेऔि अन्य बहु-
मॉर्ल परिवहन सेवाओं को ववकलसत/मजबूत किना। 

ii) अपनी गनतववचधयों को फंर् देने के ललए संसाधनों के पूिक के ललए भूलम औि वायु क्षेत्र का वाखर्जज्यक 
उपयोग; तथा 

iii) कें द्र सिकाि यानी शहिी ववकास मंत्रालय के साथ समन्वय किना; भाितीय िेलवे औि एनसीआि योजना बोर्ड 
औि एनसीटी-हदल्ली, हरियार्ा, िाजस्थान औि यूपी की सिकािें औि अन्य संबंचधत एजेंलसयों औि एनसीआि 
की उपनगिीय िेल प्रर्ाली यानी क्षेत्रीय िैवपर् रांजजट लसस्टम (आिआिटीएस) के ववकास के ललए उपयुक्त 
योजनाओं को ववकलसत औि ननष्ट्पाहदत किना। 

iv) हहतधािकों के साथ समन्वय में आिआिटीएस औि अन्य परिवहन सेवाओं का संिालन किना। 
 

आिआिटीएस औि अन्य संबंचधत कायों में शालमल 8 उपनगिीय िेल परियोजनाओं के कायाडन्वयन के ललए धन 
की व्यवस्था एनसीआिटीसी द्वािा अपने इजक्वटी धािकों, बाजाि उधाि औि अन्य स्रोतों के माध्यम से की 
जाएगी। 
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14.2.4.6 क्षेत्रीय कक्षीय रेि गलियारा 
 

एनसीआि के ललए क्षेत्रीय योजना-2021 ने प्रस्ताववत पेरिफेिल एक्सपे्रसवे के समानांति हदल्ली के िािों ओि एक 
कक्षीय िेल गललयािा प्रस्ताववत र्कया जो कायाडन्वयन के अधीन है। इस कॉरिर्ोि की परिकल्पना कई रेनों को 
बायपास किन ेमें सक्षम बनाने के ललए की गई थी, जो वतडमान में हदल्ली से गुजि िही हैं औि इस कॉरिर्ोि के 
साथ प्रस्ताववत शहिीकिर् के ललए कम्यूटि सेवाएं प्रदान किती हैं। भाितीय िेलवे ने हदल्ली-मुंबई फे्रट कॉरिर्ोि 
का प्रस्ताव र्कया है जो एनसीआि से भी गुजिता है औि हदल्ली औि एनसीआि के हहस्से में गैि-ननधाडरित माल 
ढुलाई को कम किेगा। इसे देखत ेहुए िीजनल ऑत्रबडटल िेल कॉरिर्ोि (आिओआिसी) की समीक्षा की गई औि 
ववकल्प के तौि पि पानीपत-गोहाना-िोहतक-झज्जि-िेवाडी-पलवल-खुजाड-हापुड-मेिठ-बडौत-पानीपत िेल कॉरिर्ोि 
को िीजनल ऑत्रबडटल िेल कॉरिर्ोि (आिओआिसी) के रूप में काम किन ेका प्रस्ताव है। इस आिओआिसी में, 
पानीपत-गोहाना-िोहतक औि खुजाड-हापुि-मेिठ के बीि िेल ललकं मौजूदा िेल ललकं हैं औि िेल ललकं िोहतक-
झज्जि-िेवाडी का काम िल िहा है। िेवाडी-पलवल-खुजाड िेल ललकं औि मेिठ-बडौत-पानीपत के ललए सव ेका 
कायड प्रगनत पि है। यह संशोचधत आिओआिसी एक क्षेत्रीय कम्यूटि सववडस कॉरिर्ोि के रूप में काम किेगा 
क्योंर्क यह एनसीआि में मेरो, क्षेत्रीय औि उप-क्षेत्रीय कें द्रों को आपस में जोडता है औि माल ढुलाई को 
दिर्कनाि किन े के ललए कॉरिर्ोि भी प्रदान किता है। इससे एनसीआि में पहंुि औि ववकास की संभावना 
बढे़गी। 

 

यह प्रस्ताववत है र्क भाितीय िेलवे बाहिी कक्षीय गललयािे को पूिा किन ेऔि आवश्यक कम्यूटि िेल सेवाएं 
प्रदान किन ेके ललए िेवाडी-पलवल-खुजाड औि मेिठ-बडौत-पानीपत कॉरिर्ोि का कायाडन्वयन शुरू कि सकता है। 
अनुभाग-वाि यात्री मांग का साि नीि ेहदया गया है: 

  

तालिका 14.13: क्षेत्रीय कक्षीय रेि कॉररडोर यात्री मांग 

िम 
संख्या 

अनुभाग लंबाई 
(र्कमी
) 

स्टेशनों 
की 
संख्या 

यात्री की प्रनत 
हदन यात्राए ं

1 पानीपत - गोहाना - िोहतक (मौजूदा) 75.0 3 40005 

2 िोहतक - झज्जि - िेवाडी (ननष्ट्पादन के तहत) 80.2 3 16110 

3 िेवाडी - पलवल - खुजाड (नया) 129.5 3 129284 

4 मेिठ - हापुड - खुजाड (मौजूदा) 66.0 3 94330 

5 मेिठ - पानीपत (नया) 85.6 3 25505 

स्रोत: एनसीआि के ललए एकीकृत परिवहन योजना पि अध्ययन 

 

कॉरिर्ोि-वाि स्टेशन औि सेक्शन लोडर्गं अनुबंध 14.5 (i-vi) में दी गई है। 
 

यह प्रस्ताववत है र्क इन कॉरिर्ोि पि नई लाइनें शुरू में ववद्युतीकिर् के साथ लसगंल लाइन होंगी औि ववस्ताि 
की योजना के साथ कलि लाइट लसग्नललगं होगी। खुजाड-हापुड-मेिठ औि शकूिबस्ती-िोहतक खंर्ों के 
ववद्युतीकिर् के साथ, िोहतक-पानीपत शाखा को भी ववद्युतीकिर् के ललए मंजूिी दी जा सकती है। वतडमान 
यातायात घनत्व इसे उचित नहीं ठहिा सकता है। हालांर्क, क्षेत्र में मल्टी-रैक्शन औि रैक्शन के परिवतडन से 
संबंचधत समस्याओं को दिू किन े के ललए, यह सुझाव हदया जाता है र्क आिओआिसी के सभी पायों का 
ववद्युतीकिर् र्कया जाए। उन्हें मेमू/ईएमयू को उत्तिोत्ति िलाने के ललए र्फट किने का भी प्रस्ताव है। 

 

तालिका 14.14: क्षेत्रीय कक्षीय रेि कॉररडोर के ववकास की िागत 

िम 
संख्या 

के्षत्रीय कक्षीय गललयािा लंबाई (र्कमी) िल स्टॉक को छोडकि लागत (लाखों में) 

1. पानीपत - मेिठ (नया) 86 4708 

2. मेिठ - खुजाड (मौजूदा) - - 
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3. खुजाड - पलवल (नया) 54 2943 

4. पलवल - लभवाडी - िेवाडी (नया) 76 4180 

5. िेवाडी - िोहतक (ननमाडर्ाधीन) 80 4411 

6. िोहतक - गोहाना - पानीपत - - 

 कुल 296 16242 

स्रोत: एनसीआि के ललए एकीकृत परिवहन योजना पि अध्ययन 

 

14.2.4.7 आतंररक रीजनि ऑर्बाटि रेि कॉररडोर/अन्य नई रेि िाइनें 
 

i) आतंरिक िीजनल ऑत्रबडटल िेल कॉरिर्ोि 

 

आिओआिसी के अलावा, एनसीआि के भीति पांि अन्य िेल लाइनों को िेल प्रर्ाली की कनेजक्टववटी को मजबूत 
किन ेका प्रस्ताव है जो इनि िीजनल ऑत्रबडटल िेल कॉरिर्ोि (आईआिओआिसी) का ननमाडर् किेगा। ये िेल 
लाइनें आिआिटीएस का हहस्सा भी बन सकती हैं। व ेहैं:  

 

क) सोनीपत-खरखौिा-सांपिा-झज्जर (56 ककिोमीटर) 
 

सोनीपत को झज्जि से खिखौदा औि सांपला होत े हुए जोडने का प्रस्ताव है। अन्य प्रस्ताववत लाइनों की 
ननिंतिता में यह लाइन सीएनसीआि के ललए एक स्पशडिेखा िेल कॉरिर्ोि बनाएगी। इस कॉरिर्ोि को माल 
औि यात्री रेन दोनों सेवाओं के संिालन के ललए ववकलसत र्कया जाएगा। 

 

ख)  झज्जर - गुड़गांव (40 ककिोमीटर) 
 

गुडगांव औि झज्जि के बीि एक बडा एसईजेर् प्रस्ताववत र्कया गया है। यह तीव्र कम्यूटि औि ज्यादा 
यातायात उत्पन्न किेगा। प्रस्ताववत िोहतक-झज्जि िेवाडी िेल लाइन औि हदल्ली-गुडगांव-जयपुि-
अहमदाबाद-मुंबई मागड को जोडने के ललए झज्जि औि गुडगांव के बीि एक िेल ललकं ववकलसत किने का 
प्रस्ताव है। िेल लाइन प्रस्ताववत एसईजेर् से आगे ननकल सकती है। उपिोक्त लाइन को पीपीपी मोर् के 
तहत ववकलसत र्कया जा सकता है।. 

 

ग)  गुड़गांव - फरीिाबाि - िािरी (53 ककिोमीटर) 
 

झज्जि-गुडगांव िेल लाइन को फिीदाबाद तक ववस्तारित किने, दो प्रमुख शहिी नोड्स को जोडने औि इसे 
फिीदाबाद से हदल्ली-भोपाल-िेन्नई िेल लाइन मागड से जोडने का प्रस्ताव है। इसे गाजजयाबाद-अलीगढ़ लाइन 
से जोडने के ललए दादिी तक औि दादिी में प्रस्ताववत र्ीएफसी टलमडनल तक ववस्तारित किन ेका प्रस्ताव 
है। उपिोक्त दो िेल लाइनें सीएनसीआि के इस हहस्से में यात्रत्रयों की तीव्र आवाजाही को भी पूिा किेंगी। 

 

घ) मेरठ - सोनीपत (66 ककिोमीटर) 
 

सोनीपत को मेिठ से जोडने का भी प्रस्ताव है। 
 

ड़) िािरी - गाजजयाबाि - मेरठ 

 

आईआिओआिसी में लमलसगं िेल ललकं दादिी-गाजजयाबाद औि गाजजयाबाद-मेिठ के बीि है जो हो सकता है 

 

ये दोनों ऑत्रबडटल िेल यानी आिओआिसी औि आईआिओआिसी एनसीआि के अचधकांश मेरो औि क्षेत्रीय कें द्रों 
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को जोडगेी। 
 

ii) अन्य नई रेि िाइनें 
 

सोनीपत - गोहाना - (जींद) (एनसीआि के भीति 51 र्कमी): 
 

इस लाइन का प्रस्ताव हरियार्ा के एक महत्वपूर्ड शहि जींद को एनसीआि के अन्य शहिों से जोडने 
का है। यह पहले से ही स्वीकृत है औि ननष्ट्पादन के अधीन है। 

 

इन कॉरिर्ोि/लाइनों के साथ माल ढुलाई के अलावा, अनुमाननत यात्री की यात्री यात्रा मांग ताललका 14.15 में 
दी गई है औि आईआिओआिसी के ववकास की लागत ताललका 14.16 में दी गई है। 

तालिका 14.15: आईआरओआरसी पर यात्री यात्रा की मांग 

िम 
संख्या 

कॉरिर्ोि प्रनत हदन यात्री 

1. सोनीपत — गोहाना 10282 

2. सोनीपत — मेिठ 22727 

3. सोनीपत - झज्जि 203750 

4. झज्जि - गुडगांव 12420 

5. गुडगांव - फिीदाबाद - दादिी 187981 

स्रोत: एनसीआि के ललए एकीकृत परिवहन योजना पि अध्ययन 
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तालिका 14.16: आईआरओआरसी के ववकास की िागत 

िम 
संख्या 

कॉरिर्ोि 
लंबाई 
(र्कमी) 

िल स्टॉक को छोडकि लागत 
(लाखों में) 

1 सोनीपत - झज्जि 56 3091 

2 झज्जि - गडुगांव 40 2189 

3 गुडगांव - फिीदाबाद 28 1557 

4 फिीदाबाद - दादिी 25 1359 

5 मेिठ - बागपत - सोनीपत 65 3614 

6 सोनीपत - गोहाना - जजदं 51 2825 

 कुल 265 14635 

स्रोत: एनसीआि के ललए एकीकृत परिवहन योजना पि अध्ययन 

 

14.2.4.8 िागत अनुमान 

 

प्रस्ताववत िीजनल िैवपर् रांजजट लसस्टम (आिआिटीएस), िीजनल ऑत्रबडटल िेल कॉरिर्ोि (आिओआिसी) औि 
इनि िीजनल ऑत्रबडटल िेल कॉरिर्ोि (आईआिओआिसी) के ववकास के ललए कुल अनुमाननत लागत रु. 1,72,347 

लमललयन (आिआिटीएस के ललए लागत की गर्ना कित ेसमय िोललगं स्टॉक की लागत शालमल है लेर्कन अन्य 
लाइनों में शालमल नहीं है)। ववविर् ताललका 14.17 में हदया गया है। 

 

तालिका 14.17: आरआरटीएस, आरओआरसी और आईआरओआरसी के ववकास की अनुमाननत िागत 

िम 
संख्या 

योजना अनुमाननत लागत 
(लाख रुपये) 

i) के्षत्रीय िैवपर् रांजजट लसस्टम (िोललगं स्टॉक लागत सहहत) 1,41,470 

ii) के्षत्रीय ऑत्रबडटल िेल कॉरिर्ोि  16,242 

iii) इनि ऑत्रबडटल िेल कॉरिर्ोि औि नई लाइनें 14,635 

 कुल लागत 1,72,347 

स्रोत: एनसीआि के ललए एकीकृत परिवहन योजना पि अध्ययन 

 

14.2.4.9 रसि हब/अंतिेशीय कंटेनर डडपो/याडा 
 

एनसीआि एक उच्ि गहन माल आवाजाही क्षेत्र है। उपभोग, भंर्ािर् औि ववतिर् के ललए बडी मात्रा में सभी 
प्रकाि के सामान क्षेत्र में/बाहि जात ेहैं। उत्तिी क्षेत्र से आयात/ननयाडत यातायात मोर्ल रासंफि के ललए क्षेत्र में 
िला जाता है। एनसीआि ववलभन्न प्रकाि के सामानों का भी उत्पादन किता है जजन्हें भीति औि अन्य क्षेत्रों में 
ले जाने की आवश्यकता होती है। दो समवपडत फे्रट कॉरिर्ोि के ववकास के साथ माल की आवाजाही की तीव्रता 
औि तजे हो जाएगी, जो इस क्षेत्र से होकि दादिी में लमलत ेहैं। दादिी में एक ववस्ततृ िेल यार्ड ववकलसत र्कया 
जा िहा है। वतडमान में मौजूदा िेल नेटवकड  के साथ कई अंतदेशीय कंटेनि डर्पो (आईसीर्ी) हैं।  

 

• लोनी 

• दादिी 

• तुगलकाबाद 

•  फिीदाबाद 

• पाटली 

• गढ़ी हिसरू 
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इसके अलावा दादिी में एक व्यापक लॉजजजस्टक्स हब/कंटेनि यार्ड भी ववकलसत र्कए जाने की जरूित है। इस 
तिह के यार्ड औि हब क्षेत्र में  अन्य स्थानों पि भी बनाने की जरुित है। 
दादिी में लॉजजजस्टक पाकड  प्रस्ताववत है जहां पजश्िमी औि पूवी र्डेर्केटेर् फे्रट कॉरिर्ोि एक दसूिे के हहत के 
ललए प्रस्ताववत हैं। तथावप, सीएनसीआि, जजसका दादिी एक भाग है, की ववकास संभावनाओं को ध्यान में िखते 
हुए, दादिी से ववलभन्न उत्पवत्त औि गंतव्य स्थानों तक सडक प्रर्ाली द्वािा माल की प्राजप्त औि ननकासी के 
ललए बडी बाधाएँ उत्पन्न हो सकती हैं। साथ ही, ववलभन्न संबंचधत जरूितों के ललए भूलम की उपलब्धता कहठन 
औि महंगी सात्रबत हो सकती है। यह सुझाव हदया गया है र्क खुजाड में दो र्ीएफसी को आपस में जोडा जाए 
औि लॉजजजस्टक्स पाकड  औि अन्य संबंचधत सुववधाओं के ववकास की योजना बनाई जाए औि इस स्थान पि भी 
ववकलसत र्कया जाए। एनसीआि में प्रस्ताववत क्षते्रीय एक्सपे्रसवे औि िेल लसस्टम के साथ, खुजाड से माल 
यातायात प्राप्त किना औि ववतरित किना अचधक कुशल होगा। हालांर्क, संबंचधत िाज्य प्राचधकिर्ों के पिामशड 
से कायाडन्वयन एजेंलसयों द्वािा र्कए जाने वाले ववस्ततृ सवके्षर् के बाद अंनतम स्थानों को अंनतम रूप हदया जा 
सकता है। लॉजजजस्टक हब, ऑत्रबडटल िेल कॉरिर्ोि औि प्रस्ताववत र्ीएफसी का प्रस्ताववत संभाववत स्थान 
मानचित्र 14.3 में हदखाया गया है। ववतिर् कें द्रों के प्रस्ताववत संभाववत स्थान इस प्रकाि हैं: 

 

 

• गे्रटि नोएर्ा 

• असौती/पीिथला 

• दारुहेिा 

• िेवाडी (पजश्िमी र्ीएफसी के 
साथ) 

• खुजाड (पूवी र्ीएफसी के साथ) 

 

•  िोहतक (ओआिसी के साथ) 

•  पानीपत (ओआिसी के साथ) 

•  मेिठ (ओआिसी के साथ) 

•  हापुड (ओआिसी के साथ) 

 

14.2.5 क्षेत्रीय मास िैवपर् रांजजट लसस्टम (एमआिटीएस) 
 

14.2.5.1 दिल्िी मेरो रेि प्रणािी 
 

एनसीआि के ललए क्षेत्रीय योजना-2021 ने हदल्ली मेरो िेल लसस्टम को एनसीआि शहिों में ववस्तारित किने का 
प्रस्ताव िखा। तदनुसाि, इसे नोएर्ा तक बढ़ा हदया गया है औि हदल्ली मेरो िेल कॉपोिेशन द्वािा गुडगांव, 

गाजजयाबाद, फिीदाबाद, बहादिुगढ़ औि गे्रटि नोएर्ा तक ववस्तारित किन ेका प्रस्ताव है। गुडगांव कॉरिर्ोि पि 
काम िल िहा है। 

 

14.2.5.2 एनसीआर में मास रैवपड रांजजट लसस्टम 

 

एनसीआि के ललए क्षेत्रीय योजना-2021 ने यात्रत्रयों के ललए जन परिवहन प्रर्ाली का प्रस्ताव हदया औि उच्ि 
घनत्व वाले स्थान औि जनसंख्या औि गनतववचधयों के ववकास की भी लसफारिश की, जो र्क िाजमागड नीनत क्षेत्र 
के रूप में नालमत क्षेत्रीय िाजमागों के दोनों ओि 500 मीटि की गहिाई तक है। हदल्ली-मुंबई औद्योचगक कॉरिर्ोि 
जो एनसीआि से होकि गुजिता है, भाितीय िेलवे द्वािा प्रस्ताववत समवपडत फे्रट कॉरिर्ोि के दोनों ओि 
औद्योचगक क्षेत्रों को ववकलसत किन ेका भी प्रस्ताव है। इन सभी ववकासों के परिर्ामस्वरूप लोगों के ज्यादा 
आवाजाही के साथ उच्ि तीव्रता वाले शहिी/औद्योचगक कॉरिर्ोि होंगे। ये आवागमन अंति शहिी आवगमनों के 
समान  - उच्ि मात्रा, मुख्य रूप से काम औि लशक्षा के उद्देश्य के ललए, छोटी यात्रा की लबंाई औि सावडजननक 

 



िाष्ट्रीय िाजधानी के्षत्र के ललए परिवहन पि कायाडत्मक योजना-2032 

 

 

178 

 

 

 

 

 

 

 

 

 जन परिवहन के ललए अत्यचधक उन्मुख होंगे। ववकास की प्रर्िया में तजेी लाने के ललए प्रस्ताववत क्षेत्रीय मागड 
सडक कॉरिर्ोि के साथ क्षेत्रीय कें द्रों औि उप-क्षेत्रीय कें द्रों में एमआिटीएस प्रदान किन ेका प्रस्ताव है। प्रस्ताववत 
कॉरिर्ोि इस प्रकाि हैं: 

 

 

• नोएर्ा-गे्रटि नोएर्ा-जेवि (65.0 र्कमी) 

•  (बादली) सोनीपत-पानीपत (42.0 र्कमी) 

• गाजजयाबाद-मेिठ (42.0 र्कमी) 

• गाजजयाबाद-हापुड ( 35.0 र्कमी) 

 

• फिीदाबाद-पलवल (33.0 र्कमी) 

• गुडगांव-िेवाडी ( 39.0 र्कमी) 

• बहादिुगढ़ - िोहतक (40.0 र्कमी) 

 

 

एनसीआि 2032 के ललए परिवहन योजना सडक, िेल, एमआिटीएस, आिआिटीएस के संबंध में सभी अध्ययन 
प्रस्तावों को मानचित्र 14.4 में हदखाया गया है। 
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Map 14.4 



िाष्ट्रीय िाजधानी के्षत्र के ललए परिवहन पि कायाडत्मक योजना-2032 

 

 

181 

 

 

 

14.2.5.3 मास रैवपड रांजजट लसस्टम (एमआरटीएस) पर यात्रा मांग 

 

एनसीआि के ललए एमआिटीएस पि यात्रा की मांग प्रनत हदन 1.2 लमललयन यात्रत्रयों की होने का अनुमान है। इस 
अनुमान में शहि के भीति यात्रा किन ेवाले यात्रत्रयों को शालमल नहीं र्कया गया है। एमआिटीएस को क्षते्रीय 
मागड गललयािों के साथ एक एललवेटेर् लसस्टम के रूप में प्रस्ताववत र्कया गया है। यह ध्यान हदया जा सकता है 
र्क फिीदाबाद, गुडगांव-मानेसि, गाजजयाबाद, नोएर्ा, सोनीपत, गे्रटि नोएर्ा औि मेिठ में 2032 तक जनसंख्या में 2 

लमललयन से 4 लमललयन का आंकडा पाि किन ेकी संभावना है। यहद र्कसी भी कािर् से एमआिटीएस एक 
ववकल्प के रूप में खारिज कि हदया जाता है, तो सािा बोझ क्षेत्रीय सडक मागों को उठाना पडगेा औि 
उपयोगकताडओं द्वािा परिवहन के व्यजक्तगत मोर् को प्राथलमकता दी जाएगी, जजससे असतुंलन पैदा होगा। 

 

14.2.5.4 एनसीआर में एमआरटीएस की चरणबद्धता 
 

एनसीआि में एमआिटीएस के ववकास को ननम्नललखखत िाि ििर्ों में लागू किने का प्रस्ताव है: 

ििर् I (2010-2013): सवेक्षर्, र्ीएफआि तैयाि किना औि संसाधन जुटाना  

ििर् II (2013-2017) :  (बादली-हदल्ली) – सोनीपत 

• (शास्त्री पाकड , हदल्ली) - लोनी 
• (हदलशाद गार्डन, हदल्ली) - गाजजयाबाद (बस अड्र्ा) 
• नोएर्ा लसटी सेंटि - गे्रटि नोएर्ा 
• (बदिपुि, हदल्ली) - फिीदाबाद 

• िाजीव िौक, गुडगांव - मानेसि 

• (द्वािका, सेक्टि 21, हदल्ली) - िाजीव िौक (गुडगांव) 
• (मुंर्का, हदल्ली) – बहादिुगढ़ 

 

ििर् III (2018-2022) :  सोनीपत-पानीपत 

• गाजजयाबाद-मेिठ 

• फिीदाबाद-पलवल-जेवि (टीआईए) 
• मानेसि-िेवाडी 
• बहादिुगढ़-िोहतक 

 

ििर् IV (2023-2032) :  लोनी-बागपत 

• गाजजयाबाद बस अड्र्ा - हापुड 

• गाजजयाबाद-बुलंदशहि-खुजाड 
 

14.2.5.5 संस्थान 

 

एनसीआि एमआिटीएस को ववकलसत औि संिाललत किने के ललए उपयुक्त संस्थागत व्यवस्था किनी होगी। 
ववकल्प के तौि पि र्ीएमआिसी या एनसीआिटीसी या कोई अन्य उपयुक्त संस्थान हो सकत ेहैं। 

 

14.2.6 हवाई पररवहन 

 

14.2.6.1 अंतििाष्ट्रीय/घिेलू हवाई अड्र्े 
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वतडमान में इंहदिा गांधी अंतिाडष्ट्रीय हवाई अड्र्ा एनसीआि में हवाई सेवा प्रदान किन ेवाला एकमात्र हवाई अड्र्ा 
है औि इसे र्ायल (DIAL) द्वािा अपगे्रर् र्कया जा िहा है। 2007 में यह 20 लमललयन यात्रत्रयों को संभाल िहा 
था। अध्ययन रिपोटड में हदए गए र्ायल के अनुमानों के अनुसाि, 2015-16 तक इसके 50 लमललयन, 2026 तक 
82.7 लमललयन यात्रत्रयों औि 2036 तक 100 लमललयन का आंकडा छूने की उम्मीद है। तदनुसाि, आईजीआई हवाई 
अड्र्ा र्ायल द्वािा अपगे्रर् र्कया जाएगा। हवाई यात्रत्रयों के ओर्ी पैटनड के अनुसाि, 75.75 प्रनतशत यात्री हदल्ली 
से, 18.75 प्रनतशत शेष एनसीआि से औि 5.5 प्रनतशत एनसीआि के बाहि से आत ेहैं। 

 

हवाई यातायात वदृ्चध औि हवाई परिवहन ववकास को भाित सिकाि द्वािा अपनाई गई ओपन एयि स्काई 
नीनत औि नागरिक उड्र्यन नीनत (सीएपी) को सुववधाजनक बनाने में मदद लमली है, जजसका लमशन 'एक 
प्रनतस्पधी नागरिक उड्र्यन वाताविर् बनाए िखना है जो सुिक्षा सुननजश्ित किता है औि अंतििाष्ट्रीय मानकों 
के अनुसाि सुिक्षा, हवाई परिवहन के कुशल, लागत प्रभावी औि व्यवजस्थत ववकास को बढ़ावा देता है औि देश के 
सामाजजक औि आचथडक ववकास में योगदान देता है। सीएपी कई उपायों के माध्यम से हवाई परिवहन के प्रिाि 
औि ववकास की परिकल्पना किता है जजसमें सुववधा सलमनतयों की स्थापना, एक वैधाननक स्वायत्त नागरिक 
उड्र्यन प्राचधकिर् (सीएए) के रूप में एक ननयामक ढांिा स्थावपत किना, हवाई परिवहन के ववलभन्न पहलुओं 
में ननजी क्षते्र की भागीदािी को प्रोत्साहहत किना शालमल है। प्रर्ाली ववकास, ववश्व स्तिीय हवाईअड्र्ा 
अवसंििना क्षमता सुननजश्ित किना, ववदेशी इजक्वटी भागीदािी की अनुमनत देने वाले ग्रीनफील्र् हवाई अड्र्ों के 
ववकास की अनुमनत देना, छोटे हवाई अड्र्ों के ववकास को बढ़ावा देना, यात्री औि कागो उडानों के ललए 10 सीटों 
तक बैठन ेकी क्षमता वाले एकल इंजन वाले ववमान की अनुमनत देना औि कई अन्य सुववधाजनक उपाय किना 
है। 

 

उत्ति प्रदेश सिकाि ने गे्रटि नोएर्ा (जेवि) में एक ग्रीनफील्र् हवाई अड्र् ेके रूप में एक अंतििाष्ट्रीय हवाई अड्र्े 
का प्रस्ताव हदया है जो भाित सिकाि द्वािा वविािाधीन है। प्रनत वषड 40 लमललयन यात्रत्रयों के यातायात को 
संभालने का प्रस्ताव है। वतडमान में कुछ बाधाएं हैं जैसे मौजूदा हवाई अड्र् े से 150 र्कमी की हवाई दिूी के 
भीति दसूिे हवाई अड्र् ेपि प्रनतबंध औि ननजी क्षेत्र की एजेंसी DIAL के साथ अनुबंध की शतें, जजन्हें हदल्ली 
अंतिाडष्ट्रीय हवाई अड्र् े के ववकास, संिालन औि प्रबंधन से सम्माननत र्कया गया है। हवाई यात्रत्रयों के ओर्ी 
पैटनड के अनुसाि लगभग 24% यात्री शेष एनसीआि औि एनसीआि क्षेत्र से बाहि आत ेहैं। इनमें से कुछ यात्रत्रयों 
को इस हवाई अड्र् े का लाभ लमल सकता है। इसके अलावा हदल्ली-मुंबई फे्रट कॉरिर्ोि औि हदल्ली-मुंबई 
इंर्जस्रयल कॉरिर्ोि (र्ीएमआईसी) का एक हहस्सा भी इस एयिपोटड एरिया के पास होगा, जजसका फायदा इस 
एयिपोटड का ववकास होने पि लमल सकता है। 
14.2.6.2 एयरोरोपोलिस 

 

जेवि में गे्रटि नोएर्ा हवाई अड्र् ेके पास एक एिोरोपोललस परिसि के ववकास की काफी संभावनाएं हैं। इस क्षेत्र 
में कई हवाई परिवहन से संबंचधत कायाडत्मक परिसि जस्थत हो सकत ेहैं औि उचित आकाि के एक नए शहि 
की योजना बनाई औि ववकलसत की जा सकती है। 

 

14.2.6.3 झज्जर में घरेिू हवाई अड्डा 
 

हरियार्ा सिकाि झज्जि में एक घिेल ूहवाई अड्र् ेपि वविाि कि िही है। यह झज्जि-गुडगांव में मेगा हरियार्ा 
एसईजेर् का हहस्सा है। यह स्थान आईजीआईए के बहुत किीब है औि इसकी व्यवहायडता के अलावा परििालन 
औि कानूनी पहलुओं की ववस्ततृ जांि की आवश्यकता होगी। 
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14.2.6.4 छोटे हवाई अड्डे 
 

एनसीआि एक उच्ि गनतववचध क्षेत्र होने के कािर्, इसके भीति कुछ प्रमुख शहिी कें द्रों में छोटे हवाई अड्र्ों के 
ववकास की गुंजाइश है। ये सडक व्यवस्था में देिी से बिने के ललए छोटे ननजी ववमानों में व्यावसानयक कायों 
की आवाजाही की सुववधा प्रदान किेंगे। संभाववत कें द्र मेिठ, िेवाडी, अलवि, िोहतक, सोनीपत औि पानीपत हैं। 
हालांर्क, उनके वविाि के ललए ववस्ततृ जांि की जरुित होगी। 

 

मानचित्र 14.5 एनसीआि में प्रस्ताववत हवाई अड्र्ों को दशाडता है। 
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चरणबद्ध और िागत अनुमान 

 

चरणबद्ध और िागत अनुमान 

 

परिवहन प्रर्ाली का ववकास अत्यचधक महंगा है औि इसके ललए लंबी अवचध की आवश्यकता होती है। ववलभन्न 
स्रोतों से संसाधन जुटाने के ललए संयुक्त प्रयास र्कए जाने की आवश्यकता है। तकड संगत औि व्यवजस्थत आधाि 
पि संसाधनों का आवंटन किन ेके ललए ससं्थागत ढांि ेको स्थावपत किन ेकी आवश्यकता है। इन पहलुओं को 
शालमल कित ेहुए उपयुक्त लसफारिशें अलग से की गई हैं। 

 

15.1 चरणबद्ध 

 

आईएमएमटीपी को 25 साल (2008-2032) की अवचध में ववकलसत र्कया जाना है। ववकास कायडिम को 4 समय 
अवचध ििर्ों में ननम्नानुसाि परिकजल्पत र्कया गया है: 

ििर् I : 2008 – 2012 

ििर् II : 2013 – 2017 

ििर् III : 2018 – 2022 

ििर् IV : 2023 – 2032 

 

15.2 चरणबद्ध कायाक्रम 

 

सडकें , आिआिटीएस, क्षेत्रीय मेरो, बस प्रर्ाली, बस टलमडनल औि अन्य घटकों को कवि किन ेवाले कायडिमों को 
यातायात की मात्रा, स्थाननक ववकास प्राथलमकताओं औि अन्य नीनतगत उपायों के आधाि पि ववलभन्न ििर्ों में 
पहिाना गया है। प्रस्ताववत ििर्वाि कायडिम का ववविर् ताललका 15.1 में हदया गया है। 

 

तालिका 15.1: एनसीआर आईएमएमटीपी - ववकास कायाक्रम - सड़क 

िम 
संख्या 

शे्रखर्याँ लंबाई 
(र्कमी) 

आिओर्
ब्ल्य ू

प्रकाि लेन की संख्या 
ििर्-I ििर्-II ििर्-III ििर्-IV 

     2008-12 रैर्फ़क 2013-17 रैर्फ़क 2018-22 रैर्फ़क 2023-32 रैर्फ़क 

एक्सपे्रसव े            

1 गंगा एक्सपे्रसव े 65.0 100 ग्रीनफील्र् 6 103140 6 155198 6 233531 8 265591 

2 यमुना एक्सपे्रसव े

(एनसीआि के भीति) 
65.0 100 ग्रीनफील्र् 6 53637 6 78929 8 116146 8 154687 

3 कंुर्ली - मानेसि - 
पलवल एक्सपे्रसवे 
(वेस्टनड एक्सपे्रसव)े 

135.6 100 ग्रीनफील्र् 6 4257 8 10252 10 24689 10 35915 

4 फिीदाबाद - नोएर्ा - 
गाजजयाबाद एक्सपे्रसव े
(ईस्टनड एक्सपे्रसव)े 

136.0 100 ग्रीनफील्र् 6 3540 8 9404 10 24980 10 29238 

 कुल 401.6           

             

क्षेत्रीय एक्सपे्रसव े(ग्रीनफील्र् संिेखर्)         

1 हदल्ली - पानीपत 69.75 100 ग्रीनफील्र्  109431 6 132652 6 160801 8 281180 

2 हदल्ली-गाजजयाबाद 15.34 100 ग्रीनफील्र्  37218 4 68033 6 124361 8 244818 

3 गाजजयाबाद - मोदीनगि 

- मेिठ 

33.21 100 ग्रीनफील्र्  38658 4 57242 6 84760 8 158122 

4 गाजजयाबाद - हापडु 25.90 100 ग्रीनफील्र्  5001 4 10950 6 18022 8 23976 

5 हदल्ली - फिीदाबाद - 
पलवल 

44.75 100 ग्रीनफील्र्  73524 4 101527 6 140196 8 231600 

15 
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6 गुडगांव - मानेसि - 
धारूहेडा 

64.55 100 ग्रीनफील्र्  40663 4 54013 6 71747 8 83410 

7 पानीपत - गोहाना - 
िोहतक 

58.40 100 ग्रीनफील्र्  3092 4 8234 6 21927 8 21987 

8 िोहतक - िेवाडी 
 

80.01 100 ग्रीनफील्र्  22172 4 38229 6 65914 8 79532 

9 िेवाडी - धारूहेडा - 21.38 100 ग्रीनफील्र्  37387 4 63928 6 109312 8 79108 

 
िम 
संख्या 

शे्रखर्याँ लंबाई 
(र्कमी) 

आिओर्
ब्ल्य ू

प्रकाि लेन की संख्या 
ििर् -I ििर् -II ििर् -III ििर् -IV 

     2008-12 रैर्फ़क 2013-17 रैर्फ़क 2018-22 रैर्फ़क 2023-32 रैर्फ़क 

 लभवाडी - पलवल            

10 पलवल — खुजाड 50.98 100 ग्रीनफील्र्  1391 4 2758 6 5467 8 6471 

11 खुजाड - हापडु - मेिठ 72.44 100 ग्रीनफील्र्  7167 4 10194 6 14499 8 19060 

12 मेिठ - बागपत - 
सोनीपत 

37.48 100 ग्रीनफील्र्  8528 4 21548 6 54447 8 63351 

13 गाजजयाबाद - बलुंदशहि 

दादिी तक 

18.17 100 ग्रीनफील्र्  9993 4 30786 6 94844 8 132040 

14 हदल्ली - बागपत 36.28 100 ग्रीनफील्र्  10579 4 31485 6 93703 8 121599 

15 गुडगांव - फिीदाबाद 18.72 100 ग्रीनफील्र्  4998 4 20846 6 86948 8 99915 

16 हदल्ली - बहादिुगढ़ - 
िोहतक 

57.94 100 ग्रीनफील्र्  97665 4 147180 6 221800 8 351615 

 कुल लंबाई 705.3           

स्रोत: एनसीआि के ललए एकीकृत परिवहन योजना पि अध्ययन 

 
 

 

िम 
संख्या 

 

क्षेत्रीय मागड 
लंबाई 
(र्कमी) 

आिओर्
ब्ल्य ू

मौजदूा 
ववन्यास 

लेन की संख्या 
ििर् -I चरण -II ििर् -III ििर् -IV 

2008-12 रैर्फ़क 2013-17 रैर्फ़क 2018-22 रैर्फ़क 2023-32 रैर्फ़क 

1 हदल्ली - पानीपत (एनएि 
-1) 

84.0 60 6 6 284291 8 357819 10 450365 10 476842 

2 हदल्ली-गाजजयाबाद (एनएि- 
24) 

21.0 60 4 6 240348 8 320702 10 427921 10 414317 

3 गाजजयाबाद - मोदीनगि 

- मेिठ (एनएि -58) 
53.0 60 4 4 37403 6 42692 8 48730 8 50719 

4 गाजजयाबाद-दादिी-
बलुंदशहि (एनएि-91) 

48.0 60 2 4 37892 6 48951 8 63238 8 54886 

5 गाजजयाबाद - हापडु 
(एनएि 24) 

37.0 60 2 4 22500 6 27355 8 33257 8 86970 

6 हदल्ली-फिीदाबाद-
बल्लभगढ़-पलवल 
(एनएि-2) 

60.0 60 4 6 353164 8 400332 10 453799 10 488300 

7 हदल्ली - गडुगांव (एनएि- 
8) 

30.0 60 8 8 263021 10 289918 10 319566 10 419631 

8 गुडगांव - मानेसि - 
दारुहेडा (एनएि-8) 

49.0 60 4 6 81604 8 97744 10 117076 10 136990 

9 हदल्ली-बहादिुगढ़ 
(एनएि-10) 

28.0 60 4 4 35691 6 53588 8 80460 8 100373 

10 बहादिुगढ़ - िोहतक 42.0 60 2 2 45485 4 63737 6 89314 8 133852 

11 पानीपत-गोहाना-
िोहतक (एनएि-71ए 

67.0 60 2 2 36908 4 57723 6 90276 8 151479 

12 िोहतक - िेवाडी (एनएि- 
71) 

80.0 60 2 2 20230 4 27951 6 38620 8 66215 

13 िेवाडी - पलवल (एनएि- 
71 बी) 

83.0 60 2 2 16915 4 23357 6 32253 8 36599 

14 पलवल - खुजाड 56.0 60 1 2 4435 4 5919 6 7900 8 12466 

15 खुजाड - हापडु 53.0 60 2 2 29471 4 37772 6 48412 8 73117 
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16 हापडु - मेिठ 33.0 60 2 2 35916 4 47279 6 62238 8 80709 

17 गुडगांव - सोहना 23.0 60 6 6 11842 8 19411 8 31819 8 63100 

18 सोहना - अलवि 94.0 60 2 2 34181 4 42324 6 52407 6 82690 

19 झज्जि - गडुगांव 48.0 60 2 2 5960 4 8702 6 12706 6 15766 

20 सोनीपत - झज्जि 56.0 60 2 2 7019 4 10983 6 17186 6 31433 

21 बल्लभगढ़ - गलुावठी 45.0 60 1 1 1020 2 2734 4 7328 6 7921 

22 होर्ल - नतजािा - बहिोड 133.0 60 1 1 14829 2 27218 4 49957 6 89051 

23 बहिोड - प्रतापगढ़ 100.0 60 1 1 26110 2 37374 4 53498 6 91542 

24 मेिठ - गढ़मुक्तेश्वि 
- बलुंदशहि 

93.0 60 2 2 4622 4 6073 6 7980 6 8255 
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िम 
संख्या 

 

क्षेत्रीय मागड 
लंबाई 
(र्कमी) 

आिओर्
ब्ल्य ू

मौजदूा 
ववन्यास 

लेन की संख्या 
चरण -I चरण -II चरण -III चरण -IV 

2008-12 रैर्फ़क 2013-17 रैर्फ़क 2018-22 रैर्फ़क 2023-32 रैर्फ़क 

25 सोनीपत - िोहतक 46.0 60 1 1 13536 2 19639 4 28493 4 36665 

26 सोनीपत - गोहाना - 
आसन 

94.0 60 2 2 8385 4 13827 4 22800 4 42183 

27 गोहाना - महम 51.0 60 2 2 15582 2 26116 2 43772 4 77885 

28 पलवल - होर्ल 33.0 60 6 6 25895 8 37062 10 53045 10 57461 

29 मेिठ - मुजफ्फिनगि 

(एनसीआि सीमा तक) 
19.0 60 2 4 15254 6 20594 8 27803 8 37105 

30 िेवाडी - बावल (एनएि- 
71) 

11.0 60 2 2 46075 4 64511 6 90324 8 69465 

31 दारुहेिा - बहिोड 63.0 60 4 6 92247 8 125119 10 169704 10 142159 

32 एनसीआि से अलीगढ़ खुजाड 
- सीमा 

19.0 60 2 4  6  8  8  

33 एनसीआि (एनएि-1) का 
पानीपत - सीमा 

9.0 60 6 8 42519 10 61239 10 88203 10 106795 

34 हापडु-गढ़मुक्तेश्वि 
(एनएि-24) 

35.0 60 2 4 16971 6 23439 8 32371 8 40776 

35 िोहतक — र्कला 
जफिगढ़ (एनएि 10) 

35.0 60 2 2 47868 4 67858 6 96197 8 128354 

36 मेिठ — बहसुमा 
(एनएि-119) 

50.0 60 2 2 13989 4 19319 6 26681 6 41140 

37 एनएि - 93 38.0 60 2 2 396 4 255 6 164 6 569 

38 एनएि - 11 A 37.0 60 2 2 7793 4 11096 6 15800 6 16117 

39 लोनी - बागपत - बडौत 

- एनसीआि सीमा तक 
68.0 60 2 4 31747 6 34646 8 37810 8 39096 

40 िोहतक - एनसीआि बॉर्डि 

(एनएि -71) 
22.0 60 2 2 7202 4 13326 6 24656 8 55868 

 कुल 1607           

स्रोत: एनसीआि के ललए एकीकृत परिवहन योजना पि अध्ययन 

 

 
िम संख्या क्षेत्रीय उप-मागड लंबाई 

(र्कमी) 
आिओर्ब्ल्य ू मौजदूा ववन्यास 

I II III IV 

1 खुजाड-पहास-ूएनएि-93 35.0 30 IL 2 2 2 4 

2 बदिपिु - दादिी - हापडु 67.0 30 IL 2 2 4 4 

3 वपलाना — त्रबनौला 16.0 30 IL 2 2 2 4 

4 दारुला - सिधना - बडौत - गनौि - 
शाहपिु 

93.0 30 IL 2 2 2 4 

5 बडौत - समालखा - नौलथा 44.0 30 IL 2 2 2 4 

6 बानसूि - हाजीपिु - र्कशनगढ़ बस 44.0 30 IL 2 2 2 4 

7 थाना गाजी - मालाखेि - लक्ष्मर्गढ़ 90.0 30 IL 2 2 2 4 

8 अजबगढ़ - तेहला - िाजगढ़ - गढ़ी - 
लक्ष्मर्गढ़ 

76.0 30 IL 2 2 2 4 

9 घसोली - टपकुिाह 33.0 30 IL 2 2 2 4 

10 समदा - अलवि 36.0 30 IL 2 2 2 4 

11 होर्ल - नहू - ताओरु 56.0 30 IL 2 2 4 4 

12 ताओरू - पटौदी - कुलाना 41.0 30 IL 2 2 4 4 

 कुल 439       

स्रोत: एनसीआि के ललए एकीकृत परिवहन योजना पि अध्ययन 
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तालिका 15.2: एनसीआर आईएमएमटीपी - ववकास कायाक्रम - आरओआरसी/आईआरओआरसी/नई रेि लिकं 

िम 
सं
ख्या 

नई िेल ललकं लंबाई 
(र्कमी) 

ििर् 

2008-2012 2013-2017 2018-2022 2023-2032 

1 पानीपत - मेिठ 86  �   

2 िेवाडी - लभवाडी - पलवल 76  �   

3 पलवल — खुजाड 53  �   

4 िोहतक - िेवाडी 80 �    

5 सोनीपत - झज्जि 56   �  

6 झज्जि - गडुगांव 40   �  

7 गुडगांव - फिीदाबाद - दादिी 53   �  

8 सोनीपत - गोहाना (जींद) 51  �   

9 मेिठ - बागपत - सोनीपत 66   �  

 कुल लंबाई 561.0     

स्रोत: एनसीआि के ललए एकीकृत परिवहन योजना पि अध्ययन 

 

तालिका 15.3: एनसीआर आईएमएमटीपी - ववकास कायाक्रम -आरआरटीएस 

िम 
संख्या 

क्षेत्रीय िैवपर् रांजजट लसस्टम लंबाई (र्कमी) ििर् 

2008-2012 2013-2017 2018-2022 2023-2032 

1 हदल्ली - पानीपत 89 �    

2 हदल्ली - बागपत 56  �   

3 हदल्ली - मेिठ 67 �    

4 हदल्ली - हापडु 57  �   

5 हदल्ली - खुजाड 83  �   

6 हदल्ली - बल्लभगढ़ - पलवल 60  �   

7 हदल्ली - िेवाडी - अलवि 158 �    

8 हदल्ली - िोहतक 70  �   

 कुल लंबाई 640     

स्रोत: एनसीआि के ललए एकीकृत परिवहन योजना पि अध्ययन 

 

तालिका 15.4: एनसीआर आईएमएमटीपी - ववकास कायाक्रम - मास रैवपड रांजजट लसस्टम 

िम 
संख्या 

Regional Metro System लंबाई (र्कमी) ििर् 

2008-2012 2013-2017 2018-2022 2023-2032 

1 बहादिुगढ़ - िोहतक 40   �  

2 कंुर्ली - सोनीपत 15   �  

3 सोनीपत - पानीपत 42   �  

4 गाज़ियाबाद - हापडु 35   �  

5 गाजजयाबाद - मेिठ 42   �  

6 फिीदाबाद - पलवल 33   �  

7 गुडगांव - मानेसि 8  �   

8 मानेसि - िेवाडी 31   �  

9* गे्रटि नोएर्ा - जेवि 47  �   

10* हदल्ली - फिीदाबाद 36     

11* हदल्ली - गडुगांव 28     

12* हदल्ली - बहादिुगढ़ 25     

13* हदल्ली - कंुर्ली 27     

14* हदल्ली - गाज़ियाबाद 16     

 कुल लंबाई 293     

स्रोत: एनसीआि के ललए एकीकृत परिवहन योजना पि अध्ययन 

* र्ीएमआिसी योजना के तहत आने वाले संिेखर् की लंबाई पि वविाि नहीं र्कया गया है।  
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15.3 िागत अनुमान 

 

कुल ननवेश लागत का अनुमान ववलभन्न स्रोतों से एकत्रत्रत इकाई ब्लॉक लागत के आधाि पि लगाया गया है। 
इनका ववविर् ताललका 15.5 में हदया गया है। 

 

  ताललका 15.5: ब्लॉक इकाई लागत  

िम 
संख्या 

शे्रखर्याँ इकाई लागत प्रनत र्कमी 
(लमललयन में) 

सडक ववकास लागत 
 

 एक्सपे्रसव े(ग्रीनफील्र्)  

1 4L एक्सपे्रसव े 120.0 

2 6L 150.0 

3 8L 180.0 

 मौजदूा में अनतरिक्त लेन जोडना  

1 एक्सपे्रसव े 2.50 

2 एनएि/एसएि 1.50 

3 एमर्ीआि/ओर्ीआि 1.00 

 एनएि/एसएि के ललए िौडीकिर् लागत 
 

1 SL से 2L 20 

2 IL से  2L 10 

3 2L - 4L  80 

4 4L - 6L (कंधे के साथ) 120 

5 4L - 6L (कंधों के त्रबना) 80 

 एमर्ीआि/ओर्ीआि के ललए  िौडीकिर् लागत 
 

1 SL से 2L 1.40 

2 IL से 2L 0.70 

3 2L - 4L 5.60 

4 4L - 6L (कंधे के साथ) 8.40 

5 4L - 6L (कंधों के त्रबना) 5.60 

िेल ववकास लागत 
 

1 मौजदूा कॉरिर्ोि के ललए अनतरिक्त लेन (सपाट भूभाग) 55.0 

2 नई लाइन 55.0 

मेरो की लागत 
 

1. ऊंिा ढांिा 1250 

2 भूलमगत 2400 

लॉजजजस्टक हब 
 

 लगभग 10 हेक्टेयि का क्षेत्रफल 1000 

अतंदेशीय कंटेनि डर्पो  

 लगभग 100 हेक्टेयि का क्षेत्रफल 2400 

बस टलमडनल लागत 
 

1 लगभग 5 एकड का क्षेत्रफल 100 

वेसाइर् सुववधाएं 
 

1 लगभग 10 एकड का क्षेत्रफल 100 

2 लगभग 5 एकड का क्षेत्रफल 50 

स्रोत: एनसीआि के ललए एकीकृत परिवहन योजना पि अध्ययन 
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15.4 एनसीआर - आईएमएमटीपी - ननवेश िागत 

  

25 वषों की अवचध में प्रस्ताववत आईएमएमटीपी का कुल ननवेश 17,63,545 लमललयन रुपये होने का अनुमान है, 

जजसमें आिआिटीएस का ववस्ताि हदल्ली में होगा। इसमें जमीन की कीमत शालमल नहीं है। यह र्कए जाने वाले 
कुल ननवेश का प्रनतननचधत्व किता है। संसाधन र्कसी भी क्षेत्र से आ सकत ेहैं, सावडजननक या ननजी संसाधन 
र्कसी भी क्षेत्र, सावडजननक या ननजी संसाधनों से आ सकत ेहैं। ताललका 15.6 घटकों द्वािा ििर्-वाि ननवेश 
लागत प्रस्तुत किती है। 

 

तालिका 15.6: एनसीआर - आईएमएमटीपी ननवेश िागत 

  

शे्रर्ी 
ििर्वाि लागत कुल लागत 

(लमललयन 
रुपये में) 

(रुपये लमललयन 
में) 

I II III IV 

सडक 
     

1 एक्सपे्रस 45910 469124 52095 38515 605643 

2 िाष्ट्रीय हाइव े 13680 54990 55170 24330 148170 

3 िाज्य िाजमागड 11004 0 31584 56448 99036 

4 अन्य सडकें  0 4872 9744 9744 24360 

 उप कुल (सडकें ) 70594 528985 148593 129036 877208 

 बस प्रर्ाली      

1 बस फ्लीट औि इंफ्रास्रक्िि 48900 46050 49650 114127 258727 

2 बस टलमडनल 7388 7388 7388 7388 29552 

 उप कुल (बस प्रर्ाली) 56288 53438 57038 121515 288279 

 िेल प्रर्ाली      

1 िेल लाइन (नई) 0 19069 8195 3614 30878 

2 आिआिटीएस* 62800 65200 0 0 128000 

3 िोललगं स्टॉक 5930 7540 0 0 13470 

 उप कुल (िेल प्रर्ाली) 68730 91809 8195 3614 172348 

 एमआिटीएस 0 68750 297500 0 366250 

 हवाई अड्र् े 0 5000 5000 7500 17500 

 अन्य      

1 लॉजजजस्टक्स हब 1800 2700 2250 2250 9000 

2 इंटीगे्रटेर् फे्रट कॉम्प्लेक्स 2880 4320 3600 3600 14400 

3 िाजमागड सुववधा कें द्र 0 220 440 440 1100 

 उप कुल (अन्य) 4680 7240 6290 6290 24500 

 सवेक्षर्, जांि, र्ीपीआि, ननववदा दस्तावेज आहद 
(कुल ननवेश लागत का 1%) 

 
 

2003 

 
 

7552 

 
 

5226 

 
 

2680 

 
 

17461 

 कुल योग 202295 762774 527842 270635 1763545 

स्रोत: एनसीआि के ललए एकीकृत परिवहन योजना पि अध्ययन 
नोट - भूलम की लागत शालमल नहीं है 
* हदल्ली-मेिठ, हदल्ली-हापडु औि हदल्ली-अलीगढ़ खंर्ों के ललए आिआिटीएस संिेखर् गाजजयाबाद तक साझा संिेखर् है। 
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16.1 आर्थाक ववश्िेषण 

  

आचथडक मूल्यांकन का उद्देश्य सिकािी अचधकारियों को यह ननधाडरित किने में सक्षम बनाना है र्क क्या 
परियोजना आचथडक रूप से साथडक ननवेश प्रस्ताव है औि क्या इसे कायाडन्वयन के ललए ललया जाना िाहहए। 
आचथडक मूल्यांकन एक ननजश्ित ववश्लेषर् अवचध, 'साथ' औि 'त्रबना' परियोजना के आचथडक लागतों औि लाभों के 
ववश्लेषर् पि आधारित है। प्रमुख लागत ननमाडर् की लागत है, उसके बाद िखिखाव औि संिालन लागत है। 
सभी लागतों औि लाभों को मौहद्रक सदंभड में मूल्यांर्कत र्कया गया औि अथडव्यवस्था के ललए वास्तववक 
संसाधन लागत को प्रनतत्रबतं्रबत किन ेके ललए आचथडक कीमतों में व्यक्त र्कया गया। परिर्ाम आचथडक आंतरिक 
दि वापसी (ईआईआिआि) औि शुद्ध वतडमान मूल्य (एनपीवी) @ 12 प्रनतशत छूट दि के संदभड में व्यक्त र्कए 
गए हैं। इनकी गर्ना रियायती नकदी प्रवाह ववचधयों का उपयोग किके की जाती है क्योंर्क लागतें खिड होती हैं, 
औि लाभ अलग-अलग तािीखों में प्राप्त होत े हैं। परियोजना की व्यवहायडता का ननधाडिर् ईआईआिआि की 
वतडमान लेखांकन दि 12% से तुलना किके र्कया गया था। यह पूंजी की अवसि लागत का प्रनतननचधत्व किता 
है। 

 

16.2 एनसीआर के लिए पररवहन योजना 
 

एनसीआि की क्षेत्रीय परिवहन प्रर्ाली एक जहटल है। एनसीआि रांसपोटड मोर्ल (क्यूब वोयाजि सॉफ्टवेयि पि 
आधारित) का उपयोग ववलभन्न ववकास परिदृश्यों औि नेटवकड  ववकल्पों का मूल्यांकन किन ेके ललए र्कया गया 
था। िर्नीनत D2N5 (RP 2021 एक्सटेंर्ेर् - इंटीगे्रटेर् मल्टी-मॉर्ल रांसपोटड लसस्टम), व्यावहारिक पहलुओं औि 
परििालन दक्षता के मुद्दों का ववश्लेषर् किन े के बाद सबसे उच्ि के रूप में उभिी, औि इस प्रकाि इसकी 
लसफारिश की गई। 

 

परिवहन योजना में कई घटक शालमल हैं, जैसे 

• एक्सपे्रसवे, 
• क्षेत्रीय मागड, 
• उप-मागड औि कलेक्टि सडकें , 
• शहिी बाईपास, 

• इंटििेंज, 

• क्षेत्रीय िेल िैवपर् रांजजट, 

• क्षेत्रीय मेरो िेल, 

• बस प्रर्ाली, 
• टलमडनल, 

• एकीकृत माल ढुलाई परिसि, 

• परिवहन कें द्र, औि 

• सुववधा कें द्र 

 

कुछ परियोजनाएं पहले से मौजूद हैं, जबर्क अन्य को एनसीआि के परिवहन नेटवकड  औि प्रर्ाली की दक्षता में 
सुधाि के ललए परिवहन िर्नीनत के हहस्से के रूप में प्रस्ताववत र्कया गया है। समग्र रूप से परिवहन प्रर्ाली 
के आचथडक औचित्य का आकलन किन ेके ललए, मौजूदा नेटवकड  / प्रर्ाललयों में प्रस्ताववत सुधाि या संवद्डधन 

16 
आचथडक औि ववत्तीय ववश्लेषर् 



िाष्ट्रीय िाजधानी के्षत्र के ललए परिवहन पि कायाडत्मक योजना-2032 

 

 

193 

 

 

औि / या बैठक के ललए नई परियोजनाओं को शालमल किन े के कािर् मूतड लागत औि लाभों की मात्रा 
ननधाडरित किन े के ललए एक नेटवकड  दृजष्ट्टकोर् अपनाया गया था। भववष्ट्य की यात्रा की मांग का आकलन 
र्कया। एनसीआि की परिवहन प्रर्ाली से जुडी जहटलताओं ने ववलभन्न संकेतकों का आकलन र्कया, औि उसके 
बाद के आचथडक ववश्लेषर् को समान रूप से जहटल बना हदया। आचथडक ववश्लेषर् के ललए आवश्यक औि ववशेष 
रूप से ववकलसत परिवहन मॉर्ल के आउटपुट ने आचथडक ववश्लेषर् के ललए इनपुट का गठन र्कया। परििालन 
लागत औि परिवहन के ववलभन्न साधनों की यात्रा समय लागतों के आकलन के ललए एक सामान्यीकृत लागत 
दृजष्ट्टकोर् अपनाया गया था। 

 

16.3 आर्थाक ववश्िेषण के लिए रूपरेखा 
 

प्रस्ताववत परिवहन िर्नीनत, D2N5, के परिर्ामस्वरूप प्रर्ाली की परििालन दक्षता में सुधाि होने की उम्मीद 
है। जजन लाभों के अजजडत होने की संभावना है, वे मुख्य रूप से वाहन परििालन लागत में बित औि सडक 
आधारित वाहनों के ललए यात्रा समय की लागत औि मेरो औि िेल के ललए परििालन लागत में बित होगी। 

 

लाभ की गर्ना 'साथ' औि 'त्रबना' परियोजना परिदृश्यों की तुलना किके की गई थी। ववश्लेषर् के ललए 
'परियोजना के साथ' मामला D2N5 था, जो क्षेत्रीय योजना 2021 (2032 तक ववस्तारित) औि एकीकृत मल्टी-मोर्ल 
नेटवकड  में वविाि र्कए गए ववकास परिदृश्य का प्रनतननचधत्व किता है। 'त्रबना प्रोजेक्ट' की जस्थनत बेस केस 
ववकल्प या "रू्-लमननमम" केस है, जहां मौजूदा नेटवकड  (N1) औि मौजूदा ववकास परिदृश्य (D1) पि वविाि र्कया 
गया है। ववश्लेषर् की अवचध 2007 से 2032 तक 25 वषड है। आचथडक ववश्लेषर् के ललए दृजष्ट्टकोर् एक प्रवाह-
आिेख (चित्र 16.1) के रूप में प्रस्तुत र्कया गया है। एक स्पे्रर्शीट मोर्ल का उपयोग किके आचथडक ववश्लेषर् 
र्कया गया था। 

 
र्चत्र 16.1: आर्थाक ववश्िेषण की रूपरेखा 

 

 

2007, 2012, 2022, 2032 के ललए 
एनसीआि परिवहन योजना 

 

 
परिवहन िर्नीनत न्यनूतम किना 

D2N5 D1N1 

 

 

प्रत्येक परिदृश्य के ललए 

 

सडक आधारित मेरो िेल शहिी / उपशहिीय   

वाहनों की भीड   िेल 

 
यनूनट वीओसी यनूनट 

अनमुान द्वािा मोर् द्वािा मोर् द्वािा मोर् द्वािा मोर् द्वािा  वोट  

मोर्  वाहन र्कमी  यात्रा का समय  यात्री र्कमी  यात्रा के समय मोर् द्वािा 
by Mode 

 
कुल यात्रा लागत   कुल यात्रा           समय लागत कुल यात्रा लागत कुल यात्रा समय लागत 

    
D2N5 D1N1 D2N5 D1N1 D2N5 D1N1 D2N5 D1N1 

    
2007  2012   2022 2032 2007  2012 2022 2032 2007 2012  2022 2032   2007     2012 2022 2032 
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1 
ियननत परिवहन िर्नीनत के ललए सभी साधनों में यात्रा लागत का कुल अनुमान औि 2007, 2012, 2022, 2032 के ललए न्यूनतम परिदृश्य। 

2  
ियननत परिवहन िर्नीनत के ललए सभी साधनों में यात्रा समय लागत का कुल अनुमान औि 2007, 2012, 2022, 2032 के ललए न्यूनतम परिदृश्य।

 

  

आचथडक मूल्य 
2007, 2012, 2022, 2032 2007, 2012, 2022, 2032 पूजंी  ननधाडिर् के  

में वीओसी में बित में VOT में बित  लागत रूपांतिर्  

कािक  

 

D2N5 D1N1 D2N5 D1N1 D2N5 D1N1 

D2N5, D1N1 के ललए EIRR औि 
NPV 
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16.4 आचथडक मॉर्ल इनपुट 

 

16.4.1 यातायात 

 

सडक आधारित वाहन प्रकािों में दोपहहया, ऑटोरिक्शा, काि, बस, हल्के कमलशडयल वाहन (एलसीवी), 2-एक्सल रक, 

3-एक्सल रक औि मल्टी-एक्सल वाहन (एमएवी) शालमल हैं। िेल-आधारित मोर् में मेरो औि कम्यूटि िेल 
शालमल हैं। 

 

रांसपोटड मोर्ल (सीयूबीई) का उपयोग 4 प्रमुख वषों, अथाडत 2007 (आधाि वषड), 2012, 2022 औि 2032  के ललए 
रैर्फक असाइनमेंट किने के ललए र्कया गया था। आचथडक ववश्लेषर् के ललए इनपुट उत्पन्न किन े के ललए 
समान असाइनमेंट का उपयोग र्कया गया था, जैसे: 

▪ वाहन-र्कलोमीटि प्रत्येक सडक-आधारित मोर् द्वािा ननष्ट्पाहदत; 

▪ प्रत्येक सडक-आधारित मोर् द्वािा व्यजक्त-घंटे में यात्रा का समय; 

▪ यात्री-र्कलोमीटि िेल-आधारित मोर् द्वािा प्रदशडन - मेरो औि िेल 

▪ िेल-आधारित मोर् द्वािा व्यजक्त-घंटों में यात्रा का समय - मेरो औि 
िेल इन्हें ताललका 16.1 से 16.4 में हदया  गया है।. 

 

तालिका 16.1: एनसीआर नेटवका  पर सड़क-आधाररत मोड द्वारा वाहन-ककमी का प्रिशान/दिन (लमलियन) 
वषड काि टू व्हीलि ऑटो बस एलसीवी एिसीवी एमएवी 

मुख्य मामला - D1N1 

2007 36.93 14.54 3.32 1.66 8.68 15.52 2.10 

2012 73.88 33.18 4.43 10.94 10.38 18.56 2.52 

2022 130.71 45.73 8.14 33.57 16.82 30.07 4.08 

2032 170.34 54.56 12.85 74.28 28.41 50.80 6.89 

परियोजना के साथ – D2N5 

2007 36.93 14.54 3.32 1.66 8.68 15.52 2.10 

2012 67.44 17.11 4.78 2.24 7.36 13.15 1.78 

2022 127.94 28.41 8.05 8.14 12.46 22.27 3.02 

2032 175.80 39.01 13.10 25.96 22.69 40.56 5.50 

स्रोत: एनसीआि के ललए एकीकृत परिवहन योजना पि अध्ययन 

ताललका 16.2: एनसीआि नेटवकड  पि सडक आधारित मोर् के ललए यात्रा का समय (लमललयन व्यजक्त-घंटे/हदन) 
वषड काि टू व्हीलि ऑटो बस एलसीवी एिसीवी एमएवी 

मुख्य मामला - D1N1 

2007 1.29 0.50 0.09 0.01 0.30 0.54 0.07 

2012 3.48 1.59 0.19 0.21 0.52 0.94 0.13 

2022 14.47 4.93 0.72 0.70 2.05 3.66 0.50 

2032 30.18 9.69 1.79 1.92 5.73 10.24 1.39 

परियोजना के साथ – D2N5 

2007 1.29 0.50 0.09 0.01 0.30 0.54 0.07 

2012 1.43 0.31 0.08 0.03 0.17 0.30 0.04 

2022 3.14 0.51 0.12 0.10 0.30 0.54 0.07 

2032 9.72 1.63 0.26 0.21 1.12 2.00 0.27 

स्रोत: एनसीआि के ललए एकीकृत परिवहन योजना पि अध्ययन 

 

तालिका 16.3: एनसीआर नेटवका  पर रेि-आधाररत मोड द्वारा यात्री-ककमी का प्रिशान (लमलियन) 
वषड मेरो िेल 

मुख्य मामला - D1N1 

2007 - 44.68 

2012 - 24.43 

2022 - 41.82 
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2032 - 70.39 

परियोजना के साथ – D2N5 

2007 - 44.68 

2012 - 51.32 

2022 4.53 31.90 

2032 12.57 44.30 

स्रोत: एनसीआि के ललए एकीकृत परिवहन योजना पि अध्ययन 
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ताललका 16.4: एनसीआि नेटवकड  पि िेल-आधारित मोर् के ललए यात्रा का समय (लमललयन पैक्स-घंटे/हदन में) 
वषड मेरो िेल 

मुख्य मामला - D1N1 

2007 - 0.74 

2012 - 0.70 

2022 - 1.19 

2032 - 2.01 

परियोजना के साथ – D2N5 

2007 - 0.74 

2012 - 0.86 

2022 0.14 0.53 

2032 0.39 0.74 

स्रोत: एनसीआि के ललए एकीकृत परिवहन योजना पि अध्ययन 

 

16.4.2 वीओसी इनपुट की यूननट िागत 

 

सडक आधारित वाहनों के ललए वाहन परििालन लागत (वीओसी) इनपुट में वाहन, टायि, ईंधन औि लुब्रीकें ट, 

स्पेयि पाट्डस, लेबि लागत, र्फक्स्र् लागत, िालक के वेतन आहद की कीमतें शालमल थीं। वीओसी अनुमान के 
ललए इनपुट की इकाई लागत हदल्ली के बाजािों से उन पि लागू किों औि शुल्कों के साथ एकत्र की गई थी। 
इसका उपयोग ववत्तीय कीमतों से आचथडक कीमतों की गर्ना के ललए र्कया गया था। 

 

16.4.3 इकाई वीओसी का अनुमान 

 

आज तक पावड शोल्र्सड वाली 4-लेन से अचधक की कैरिजवे िौडाई वाली सडकों के ललए कोई वीओसी 
समीकिर् ववकलसत नहीं र्कया गया है। जबर्क यूननट वीओसी की गर्ना मूल रूप से क्षेत्रीय सडकों के ललए 
ववकलसत वीओसी समीकिर्ों से की गई थी, पूिे नेटवकड  को पूिा किन े के ललए कुछ धािर्ाएं औि संशोधन 
आवश्यक थे, जजसमें 6-लेन सडकें  औि एक्सपे्रसवे भी शालमल हैं। यह ननजश्ित गनत के ललए यूननट वीओसी 
प्राप्त किके र्कया गया था। सीयूबीई से नेटवकड  के ववलभन्न ललकं पि गनत प्राप्त की गई। गनत इस प्रकाि 
सडक के प्रकाि औि कैरिजव ेकी िौडाई के ललए एक प्रॉक्सी के रूप में कायड किती है। अनुलग्नक 16.1 प्रनत 
वाहन-र्कमी गनत बनाम इकाई वीओसी की लुक-अप ताललका प्रस्तुत किता है। 

 

16.4.4 यात्रा समय का मूल्य 

 

यात्रत्रयों के ललए समय के मलू्य (वीओटी) का अनुमान मजदिूी दि दृजष्ट्टकोर् पि आधारित था औि अध्याय 16 

में ववस्ताि से ििाड की गई माल वाहनों के ललए वीओटी 'होजल्र्गं कॉस्ट' अवधािर्ा पि आधारित था, जो औसत 
पेलोर्, प्रनत टन कागो का औसत मूल्य, ब्याज दि औि एक वषड में कायड हदवसों को ध्यान में िखता है। ताललका 
16.5 आचथडक ववश्लेषर् में अपनाए गए वीओटी मूल्यों को दशाडती है। 

 

तालिका 16.5: वाहन के प्रकार द्वारा यात्रा के समय का मूल्य 

वाहन का प्रकाि समय का मूल्य (रु/घटंा) 
 ववत्तीय कीमतें आचथडक कीमतें 
गाडी 69 62 

दो पहहया 32 29 

ऑटो रिक्शा 32 29 

बस 15 13 

कम्यटूि िेल 14 13 

मेरो 51 46 

एलसीवी 3 2 
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2/3 एक्सल रक 6 6 

एमएवी 10 9 

स्रोत: एनसीआि के ललए एकीकृत परिवहन योजना पि अध्ययन 

 

 

 
 

1 सडक उपयोगकताड लागत र्ेटा का अपर्ेशन, अनंतम रिपोटड, जलुाई 2001 (एमओआिटीएि) का उपयोग यनूनट वीओसी के ललए र्कया गया था 
ये समीकिर् यातायात के भीडभाड प्रभाव को ध्यान में िखते हैं। 
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16.4.5 नेटवका  स्तर की िागत 

 

क्यूब मोर् में इनपुट के रूप में यूननट वीओसी औि यूननट वीओटी का उपयोग किके यात्रा लागत औि यात्रा 
समय लागत का अनुमान प्राप्त र्कया गया था। 

 

➢  प्रत्येक सडक-आधारित मोर् द्वािा नेटवकड  यात्रा लागत (वीओसी); 
➢  प्रत्येक सडक-आधारित मोर् द्वािा नेटवकड  यात्रा समय की लागत; 

 

नेटवकड  पि कुल परििालन लागत ताललका 16.6 औि 16.7 में दी गई है। 
 

ताललका 16.6: नेटवकड  यात्रा लागत (वीओसी) प्रनत हदन (रुपये लमललयन  में) 
वषड काि टू व्हीलि ऑटो बस एलसीवी एिसीवी एमएवी 

मुख्य मामला - D1N1 

2007 123.53 23.52 7.45 21.00 61.96 110.77 15.02 

2012 266.07 62.19 12.55 138.73 70.53 126.10 17.10 

2022 685.00 122.61 33.31 425.63 116.99 209.17 28.36 

2032 929.46 172.16 61.71 941.84 197.00 352.21 47.76 

परियोजना के साथ – D2N5 

2007 23.52 7.45 21.00 61.96 110.77 15.02 23.52 

2012 46.65 9.71 20.55 54.61 97.63 13.24 46.65 

2022 79.26 16.41 74.68 92.31 165.03 22.38 79.26 

2032 146.82 31.48 238.31 156.60 279.98 37.96 146.82 

स्रोत: एनसीआि के ललए एकीकृत परिवहन योजना पि अध्ययन 

 

ताललका 16.7: नेटवकड  यात्रा समय लागत प्रनत हदन (रुपये लमललयन में) 
वषड काि टू व्हीलि ऑटो बस एलसीवी एिसीवी एमएवी 

मुख्य मामला - D1N1 

2007 3.30 0.77 0.14 4.28 0.03 0.05 0.01 

2012 8.19 2.19 0.30 90.61 0.04 0.06 0.01 

2022 29.94 6.95 1.17 309.03 0.06 0.11 0.01 

2032 50.68 13.82 2.90 847.30 0.10 0.19 0.03 

परियोजना के साथ – D2N5 

2007 3.30 0.77 0.14 4.28 0.03 0.05 0.01 

2012 4.10 0.47 0.12 12.94 0.02 0.04 0.01 

2022 8.85 0.80 0.18 44.29 0.04 0.07 0.01 

2032 22.52 2.44 0.41 92.93 0.06 0.10 0.01 

स्रोत: एनसीआि के ललए एकीकृत परिवहन योजना पि अध्ययन 

 

16.4.6 एमआरटी लसस्टम 

 

एमआिटी प्रर्ाली की परििालन लागत के आकलन के ललए, कुछ ऐसे मामले मौजूद हैं जजन्हें भाित में अनुभव 
के रूप में चगना जाता है। हदल्ली मेरो के ललए र्ीएमआिसी द्वािा र्कए गए अध्ययनों ने इस अध्ययन को 
आधाि बनाया। हदल्ली मेरो के मामले में यूननट ओ एंर् एम लागत 2007 की कीमतों पि 1.12 रुपये प्रनत यात्री-
र्कमी थी औि वपछले कुछ वषों में उच्ितम उपयोग के रूप में चगिावट आई है। आचथडक ववश्लेषर् के उद्देश्य 
से 1.12 रुपये प्रनत पीकेएम का ववत्तीय मूल्य माना गया, जो आचथडक दृजष्ट्ट से 1.0 रुपये प्रनत पीकेएम के बिाबि 
है। 
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16.4.7 क्षेत्रीय रैवपड रेि रांजजट 

 

िैवपर् िेल रांजजट के ललए अपनाई गई ओ एंर् एम लागत मुंबई उपनगिीय िेल प्रर्ाली पि आधारित है, जहां 
यूननट ओ एंर् एम लागत 0.10 रुपये प्रनत यात्री-र्कमी अनुमाननत है। इसे आचथडक मूल्य में बदल हदया गया औि 
ववश्लेषर् के ललए एक इनपुट का गठन र्कया गया। 

 

16.5 पररयोजना िाभ 

 

'मुख्य मामला' औि 'परियोजना मामले के साथ' में कुल परििालन लागत के अंति को लेकि परियोजना के लाभों 
का अनुमान लगाया गया है। लाभों का अनुमान 3 समय अवचध - 2012, 2022 औि 2032 के ललए लगाया गया 
है। यात्रा के समय के ललए भी इसी तिह के लाभों का अनुमान लगाया गया है। मध्यवती वषों में लाभ प्रक्षेप के 
माध्यम से प्राप्त र्कए गए थे। 

 

16.6 पररयोजना िागत 

 

एनसीआि परिवहन योजना के ललए ववश्लेषर् अवचध, यानी वषड 2032 तक कुल ननवेश 1,733,650 लमललयन रुपये 
होने का अनुमान लगाया गया है। परियोजना लागत घटकों में ननम्नललखखत शालमल हैं: 

  

➢  सडक परियोजनाओं में सुधाि/नए प्रस्तावों की लागत - पूंजी औि िखिखाव लागत दोनों; 
➢  बस प्रर्ाली औि टलमडनल; 

➢  आिआिटीएस के उन्नयन की लसववल लागत औि इसके िल स्टॉक की लागत; 

➢  नई िेलवे लाइनों की लागत; 

➢  योजना के अनुसाि मेरो िेल प्रर्ाली की लागत; 

➢  एयिपोटड, लॉजजजस्टक हब, इंटीगे्रटेर् फे्रट स्टेशन औि वेसाइर् की सुववधाएं। 
 

ववश्लेषर् के उद्देश्य से, कायाडन्वयन के प्रत्येक ििर् में लागतों को समान रूप से ििर्बद्ध र्कया गया है। 
यहां धािर्ा यह है र्क जैसे-जैसे व्यजक्तगत परियोजनाएं लागू की जाती हैं, उन्हें यातायात के उपयोग के ललए 
खोल हदया जाएगा। 

 

16.6.1 रखरखाव िागत 

 

लसस्टम की िखिखाव लागत प्रनत वषड ननमाडर् लागत के 0.5% की दि से अनुमाननत की गई है। 0.8 के मानक 
रूपांतिर् कािक को लागू किके सभी लागतों को आचथडक लागतों में बदल हदया गया है। 

 

16.7 आर्थाक व्यवहायाता 
 

एनसीआि के ललए प्रस्ताववत परिवहन िर्नीनत का आचथडक ववश्लेषर् एकल परियोजना के रूप में र्कया गया 
था। परियोजना के ललए शुद्ध नकदी प्रवाह प्राप्त किने के ललए एक्सेल स्पे्रर्शीट में वावषडक लागत औि लाभ 
धािाओं का ववश्लेषर् र्कया गया था। ईआईआिआि औि एनपीवी @ 12% छूट दि रियायती नकदी प्रवाह 
तकनीक का उपयोग किके ननधाडरित की गई थी। 

 

परियोजना का ईआईआिआि 43.26% था, जबर्क एनपीवी @ 12% 807,786 लमललयन रुपये था। 
 

परिवहन अवसंििना परियोजनाओं के ललए वांछनीय मानी जाने वाली वापसी की दि 12 प्रनतशत है क्योंर्क पूंजी 
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की अवसि लागत 12% है। परिर्ाम इंचगत कित े हैं र्क परियोजना आचथडक रूप से व्यवहायड है, क्योंर्क 
ईआईआिआि 12 प्रनतशत से कहीं अचधक है। परियोजना के ललए शुद्ध नकदी प्रवाह ववविर् अनुबंध 16.2 में 
हदया गया है। 

 

16.8 अन्य िाभ 

  

आचथडक ववश्लेषर् के ललए ननधाडरित लाभों के अलावा, प्रस्ताववत परिवहन िर्नीनत के परिर्ामस्वरूप कुछ अमूतड 
लाभ भी प्राप्त होंगे। इनकी ििाड नीि ेकी गई है। 

 

16.8.1 पयाावरणीय िाभ 

 

यातायात की भीड औि कम गनत के कािर् वायु प्रदषूर् का स्ति ज्यादा होता है। एक अचधक कुशल परिवहन 
प्रर्ाली, अथाडत मेरो िेल प्रर्ाली के कािर् सडकों पि भीडभाड कम होगी, सडक आधारित वाहनों की गनत में 
सुधाि होगा औि इसके वजह से वायु प्रदषूर् कम होगा। प्रस्ताववत परिवहन योजना के उत्सजडन में कमी का 
ववस्ततृ ववविर् प्रािंलभक पयाडविर् पिीक्षा के अध्याय में हदया गया है। 

16.8.2 भूलम मूल्यों में वदृ्र्ध 

 

परिवहन प्रर्ाली में सुधाि से आचथडक ववकास को बढ़ावा लमलेगा जजसके वजह से एनसीआि में भूलम मूल्यों में 
काफी वदृ्चध होगी। ग्रीनफील्र् परियोजनाओं, ववशेष रूप से, भूलम के मूल्य पि एक बडा प्रभाव पडने की संभावना 
है। हालांर्क, आचथडक ववश्लेषर् के ललए इस लाभ पि वविाि नहीं र्कया गया है। 

 

16.9 ननष्ट्कषा 
 

आचथडक ववश्लेषर् से पता िलता है र्क एनसीआि के ललए प्रस्ताववत परिवहन िर्नीनत आचथडक रूप से व्यवहायड 
है। परिवहन योजना के लागू होने से समाज को काफी लाभ होगा। हालांर्क, इसमें शालमल भािी ननवेश को देखत े
हुए, कायाडन्वयन का स्ति संसाधनों की उपलब्धता पि ननभडि किेगा। 

 

16.10 एनसीआर में एक्सपे्रसवे का ववत्तीय ववश्िेषण 

 

16.10.1 परििय 

 

बीओटी आधाि पि ननजी क्षेत्र की भागीदािी के साथ परियोजना को लागू किन ेकी व्यवहायडता का पता लगाने 
के ललए एक परियोजना का ववत्तीय ववश्लेषर् र्कया जाता है। आम तौि पि, कुछ प्रािंलभक डर्जाइन औि लागत 
अनुमान उपलब्ध होने के बाद ववत्तीय व्यवहायडता का आकलन र्कया जाता है। हालांर्क, एनसीआि के ललए समग्र 
परिवहन योजना के हहस्से के रूप में इस अभ्यास को अंजाम देना जल्दबाजी होगी। एनसीआिपीबी के साथ 
वविाि-ववमशड के बाद, सलाहकाि द्वािा एनसीआि में प्रस्ताववत र्कए जा िहे ियननत एक्सपे्रसवे का प्रािंलभक 
ववत्तीय ववश्लेषर् किन ेपि सहमनत व्यक्त की गई। बड ेपमैाने पि वाखर्जज्यक औि काि यातायात ले जाने की 
संभावना वाले एक्सपे्रसवे ने ियन का आधाि बनाया। मूल्यांकन के ललए ननम्नललखखत छह एक्सपे्रसवे िुने गए: 

 

 हदल्ली-पानीपत एक्सपे्रसवे 69.76 km 

 हदल्ली-गाज़ियाबाद एक्सपे्रसव े 15.34 km 

 गाजजयाबाद - मोदीनगि - मेिठ एक्सपे्रसवे 33.22 km 

 हदल्ली - फिीदाबाद - पलवल एक्सपे्रसवे 44.75 km 

 गुडगांव-मानेसि-दारुहेडा एक्सपे्रसवे 64.55 km 

 हदल्ली - बहादिुगढ़ - िोहतक एक्सपे्रसवे 57.94 km 
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16.10.2 टोल योग्य यातायात 
 

 

मूल्यांकन के उद्देश्य के ललए, सभी एक्सपे्रसवे को 2015 तक िाल ूकिन ेके ललए ललया जाता है। एक्सपे्रसवे पि 
अनुमाननत यातायात काडर् डनल वषड, 2015, 2022 औि 2032 के ललए एनसीआि रांसपोटड मोर्ल आउटपुट से प्राप्त 
र्कया गया था। कुछ यातायात को लीकेज, अथाडत सभी प्रकाि के वाहनों के ललए 10%मान ललया गया है।  
रैर्फक लीकेज घटाने के बाद टोल योग्य रैर्फक का अनुमान लगाया गया था। टोल-योग्य रैर्फ़क शे्रखर्यों में 
शालमल हैं: 

 

➢  काि/जीप/टैक्सी आहद। 
➢  बस - मानक औि लमनी 
➢  लाइट कमलशडयल व्हीकल (एलसीवी) 
➢  रक - 2 एक्सल 

➢  मल्टी एक्सल वाहन (एमएवी) 
 

इस प्रकाि एक्सपे्रसवे के ललए अनुमाननत टोल योग्य यातायात ताललका 16.8 में हदया गया है। 
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तालिका 16.8: एक्सपे्रसवे पर टोि योग्य यातायात-2015 

 

एक्सपे्रसव े  

 

एक्सपे्रसव े

 

लंबाई 
(र्कमी) 

 

एएर्ीटी 2015 

(वीपीर्ी) 
टोलेबल 
रैर्फक 
2015 

(वीपी) 

टोलेबल 
रैर्फक 
2015 

(पीसीय)ू 

हदल्ली-पानीपत हदल्ली - सोनीपत 28.47 63625 57263 71790 

सोनीपत - पानीपत 41.28 58015 52214 89285 

कुल 69.76    

हदल्ली-गाजजयाबाद  15.34 52962 47666 62336 

गाजजयाबाद-मोदीनगि-मेिठ गाजजयाबाद - मोदीनगि 22.99 21890 19701 26927 

मोदीनगि - मेिठ 10.22 26991 24292 35254 

कुल 33.22    

 

हदल्ली-फिीदाबाद-पलवल 

हदल्ली - फिीदाबाद 18.90 66476 59828 63731 

फिीदाबाद - पलवल 25.85 22591 20332 26571 

कुल 44.75    

गुडगांव-मानेसि-दारुहेडा  64.55 48133 43320 62641 

हदल्ली-बहादिुगढ़-िोहतक 
हदल्ली - बहादिुगढ़ 20.95 59034 53131 55999 

बहादिुगढ़ - सांपला 16.26 32257 29031 32571 

सांपला - िोहतक 20.73 33471 30124 34039 

कुल 57.94    

 

टोल का भुगतान किन ेसे छूट प्राप्त वाहनों के साथ-साथ बाि-बाि उपयोग किने वालों के ललए, कुल िाजस्व में 
3% की हानन पि वविाि र्कया गया है। टोल-मुक्त वाहनों में िक्षा वाहन, एम्बुलेंस / अंनतम संस्काि वैन, पुललस 
वाहन / अजग्नशमन वाहन औि गैि-व्यावसानयक सिकािी वाहन शालमल हैं। बाि-बाि इस्तमेाल किन ेवालों को 
मल्टीपल एंरी हटकट औि मालसक पास के रूप में रियायत या छूट दी जाएगी। 

 

16.10.3 टोि िरें 
 

एनएिएआई की नई टोल नीनत (भाित के िाजपत्र में अचधसूिना, हदसंबि 2008) के अनुसाि यूननट टोल दिों को 
एक्सपे्रसवे के ललए टोल दिों के आकलन के आधाि के रूप में ललया गया था। िाष्ट्रीय िाजमागों के ललए लाग ू
'प्रनत र्कमी' दिों में एक्सपे्रसव ेके ललए 1.5 के एक कािक की वदृ्चध की गई थी। इन्हें ताललका 16.9 में हदखाया 
गया है। 

 

तालिका 16.9: एक्सपे्रसवे पर यूननट टोि िरें -2009 

वाहन शे्रर्ी िाजमागड के ललए टोल दि 
(रु/र्कमी) 

एक्सपे्रसव ेके ललए टोल दि (रु/र्कमी) 

काि/जीप/वनै 0.71 1.07 

लमनी बस 1.15 3.62 

बस 2.41 3.62 

एलसीवी 1.15 1.73 

2 एक्सल रक 2.41 3.62 

एमएवी 3.78 6.29 

 

16.10.4 परियोजना लागत 

 

एक्सपे्रसवे को 4-लेन कैरिजवे िौडाई वाली ग्रीनफील्र् परियोजनाओं के रूप में प्रस्ताववत र्कया गया है। ब्लॉक 
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लागत अनुमान (नागरिक ननमाडर्) अध्याय 22 में प्रस्तुत र्कए गए हैं। इनका उपयोग ववत्तीय ववश्लेषर् के ललए 
र्कया गया है। भूलम अचधग्रहर् औि आि एंर् आि, उपयोचगता स्थानांतिर् औि पयाडविर् न्यूनीकिर् की कम 
लागत को बाहि िखा गया है क्योंर्क इन्हें सिकाि द्वािा वहन र्कया जाना है। आधाि लागत (2009 अनुमान) में 
आकजस्मकता औि पीएमसी शालमल हैं। कुल परियोजना लागत (टीपीसी) की गर्ना ननमाडर् के दौिान वदृ्चध, 

ववत्तपोषर् लागत औि ब्याज (आईर्ीसी) पि वविाि किन ेके बाद की गई थी। लागत ताललका 16.10 में दी गई 
है। 
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तालिका 16.10: एक्सपे्रसवे की िागत 

 

एक्सपे्रसव े

आधाि लागत 

(किोड रुपये) 
2009 की 
कीमतें 

टीपीसी 
(किोड रुपये) 

उन्नयन लागत (किोड 
रुपये) 

2009 की कीमतें 
हदल्ली - पानीपत 3348.00 4617.76 348.75 

हदल्ली-गाजजयाबाद 736.32 1015.58 76.70 

गाजजयाबाद - मोदीनगि - मेिठ 1594.08 2198.65 166.05 

हदल्ली - फिीदाबाद - पलवल 2148.00 2962.65 223.75 

गुडगांव - मानेसि - दारुहेिा 3098.40 4273.49 322.75 

हदल्ली - बहादिुगढ़ - िोहतक 2781.12 3835.88 289.70 

स्रोत: एनसीआि के ललए एकीकृत परिवहन योजना पि अध्ययन 

 

16.10.5 ववत्तीय ववश्िेषण अनमुान 

 

ववत्तीय ववश्लेषर् यह पिीक्षर् किने के ललए र्कया गया था र्क कौन सी एक्सपे्रसव ेपरियोजना पीपीपी के ललए एक अच्छा 
प्रत्यासी है। मुख्य इनपटु में शालमल थे: 

 

 लागत अनमुानों के ललए आधाि वषड  : 2009 

 ननमाडर् के दौिान वदृ्चध @ : : 5% प्रनत वषड 
 रियायत अवचध (ननमाडर् अवचध सहहत): 20 साल 

 ननमाडर् की अवचध : 3 साल 

 ननमाडर् की शुरुआत : : जनविी 2012 

 टोललगं कायों की शुरुआत : : जनविी 2015 

 ननमाडर् ििर्बद्ध: : 2012 – 30%, 2013 – 40%, 

  2014 – 30% 

 4-लेन से 6 लेन में अपगे्रर् किना: : 2020-2021 

 उन्नयन लागत की ििर्बद्धता : : 2020 – 50%, 2021 – 50% 

 वायत्रबललटी गैप फंडर्गं (वीजीएफ)  : 40% तक अचग्रम 

 ऋर् इजक्वटी अनपुात : 70 : 30 

 मँहगाई दि : 5% 

 ऋर् औि आईर्ीसी पि ब्याज : : 11% 

 ऋर् िकुौती अवचध: : 15 साल 

 ऋर् अचधस्थगन: : 4 साल 

 ननगलमत कि की दि : 33.66% 

 मैट दि: : 11.22% 

 कि छूट अवचध: : 10 साल 

 टैक्स हॉललर् ेके भीति ललया गया : 20 साल 

 कि हानन कैिी-ओवि सीलमत : 8 साल 

 मूल्यह्रास - एसएलएम @ लागत का 95% ववस्ताि: 17 साल 

 मूल्यह्रास - र्ब्ल्यरू्ीवी @  : 15% 

 ननयलमत िखिखाव लागत @  : रु. 2.2 लाख/र्कमी 4L के ललए 

 ननयलमत िखिखाव लागत @  : रु. 3.3 लाख/र्कमी 6L के ललए 

 हि 5वें वषड में आवचधक िखिखाव लागत @  : रु. 3.37 लमललयन/र्कमी  
 स्रक्ििल ओविले की लागत हि 10वें साल @  : रु. 26.95 लमललयन/र्कमी 
 टोल प्लाजा ओ एंर् एम लागत @ : रु. 2.67 लमललयन / 8-लेन प्लाजा 
 टोल प्लाजा ओ एंर् एम लागत @ : रु. 4.01 लमललयन/12-लेन प्लाजा 
 िोशनी की लागत @  : रु. 1.10 लाख/र्कमी 4L के ललए 

 िोशनी की लागत @  : रु. 1.65 लाख/र्कमी 6L के ललए 

 आपातकालीन सेवाएं @ : रु. 1.00 लाख/र्कमी 4L के ललए 

 आपातकालीन सेवाएं @ : रु. 6 L के ललए 1.5 लाख रुपये/र्कमी 
 बीमा लागत (फ्लैट) @  : टीपीसी का  0.15%  

 लक्ष्य इजक्वटी आईआिआि : 15% 
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16.10.6 ववत्तीय ववश्िेषण के पररणाम 

 

एक्सपे्रसवे के ववत्तीय ववश्लेषर् के परिर्ाम ताललका 16.11 में हदए गए हैं। 
 

तालिका 16.11: ववत्तीय ववश्िेषण के पररणाम 

एक्सपे्रसव े
आईआिआ
ि (%) 

वीजीए
फ 

पवूड कि बाद के 
कि 

इजक्वटी % रूपया 
लमललयन में 

हदल्ली - पानीपत 13.16% 10.73% 15.25% 30% 1385.33 

हदल्ली-गाजजयाबाद 13.17% 10.84% 15.21% 35% 355.45 

गाजजयाबाद - मोदीनगि - मेिठ 2.17% -0.12% -1.30% 40% 879.46 

हदल्ली - फिीदाबाद - पलवल 4.71% 2.37% 2.41% 40% 1185.06 

गुडगांव - मानेसि - दारुहेिा 8.88% 6.37% 8.78% 40% 1709.40 

हदल्ली - बहादिुगढ़ - िोहतक 5.98% 3.68% 4.40% 40% 1534.35 

स्रोत: एनसीआि के ललए एकीकृत परिवहन योजना पि अध्ययन 

 

16.10.7 ननष्ट्कषा 
 

ववत्तीय ववश्लेषर् के परिर्ाम ननम्नललखखत को इंचगत कित ेहैं: 
 

➢  केवल दो एक्सपे्रसव,े अथाडत हदल्ली - पानीपत औि हदल्ली - गाजजयाबाद, प्रनत हदन 60-70,000 से 
अचधक पीसीयू वाले, ववत्तीय रूप से व्यवहायड हैं, इजक्वटी आईआिआि आम तौि पि स्वीकृत लक्ष्य 
आईआिआि 15% से अचधक है। 

➢  इस प्रािंलभक ववश्लेषर् के आधाि पि, ऐसा प्रतीत होता है र्क ये दोनों एक्सपे्रसवे बीओटी आधाि पि 
कायाडन्वयन के ललए उपयुक्त हैं। हालांर्क, ननर्डय लेने के उद्देश्य से ववस्ततृ ववश्लेषर् की आवश्यकता 
होगी। 

➢  व्यवहायडता गैप फंडर्गं (वीजीएफ) उन्हें व्यवहायड बनाने के ललए हदल्ली-पानीपत के मामले में टीपीसी 
का 30% औि हदल्ली-गाज़ियाबाद के ललए टीपीसी का 35% है। 

➢  भूलम के कमलशडयल ववकास आहद जैसे अनतरिक्त प्रोत्साहन प्रदान किके अन्य एक्सपे्रसवे में सुधाि 
र्कया जा सकता है जजससे अनतरिक्त िाजस्व उत्पन्न हो सकता है। 

 

16.11 आरआरटीएस कॉररडोर का आर्थाक मूल्यांकन 

 

इस अध्याय के पहले भाग में, सलाहकािों ने एनसीआि के ललए एक एकल परियोजना के रूप में प्रस्ताववत 
परिवहन िर्नीनत का मूल्यांकन र्कया, औि इसे आचथडक रूप से व्यवहायड पाया। परिवहन योजना का एक प्रमुख 
घटक - आिआिटीएस कॉरिर्ोि - को उनकी आचथडक व्यवहायडता के ललए व्यजक्तगत रूप से पिीक्षर् किने की 
जरुित थी। आचथडक मूल्यांकन का उद्देश्य इसके कायाडन्वयन को सही ठहिाने के ललए प्रस्ताववत ननवेश की 
व्यवहायडता का आकलन किना है। इस प्रकाि का एक परियोजना स्ति का आचथडक मूल्यांकन व्यवहायडता स्ति 
पि साथडक होता है, जो लागत अनुमानों पि आधारित होता है जो योजना ििर् अथाडत इस अध्ययन में अपनाए 
गए "ब्लॉक" लागत अनुमानों से अचधक ववस्ततृ होत े हैं। हालांर्क, कुछ मान्यताओं के आधाि पि सलाहकाि 
द्वािा प्रािंलभक आचथडक मूल्यांकन र्कया गया है, जैसा र्क ननम्नललखखत अनुभागों में ििाड की गई है। 

  

आचथडक मूल्यांकन में अपनाए जाने वाले मुख्य कदम हैं: 
 

• 2037 तक की अध्ययन अवचध में परियोजना की आचथडक लागत, पूंजी औि वावषडक परििालन लागत 
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दोनों का अनुमान। 
 

• उपयोगकताडओं, गैि-उपयोगकताडओं औि अथडव्यवस्था/समुदाय को प्रत्यक्ष औि अप्रत्यक्ष लाभ का अनुमान 

  

• रियायती नकदी प्रवाह (र्ीसीएफ) तकनीक के आधाि पि लाभ औि आचथडक आंतरिक दि की वापसी 
(ईआईआिआि) औि शुद्ध वतडमान मूल्य (एनपीवी) के आकलन के साथ लागत की वावषडक धािाओं की 
तुलना, इसके बाद परियोजना के ईआईआिआि की तुलना 12 प्रनतशत की वापसी की लेखांकन दि, जो 
र्क र्कसी भी वववेकपूर्ड ननवेश ननर्डय के ललए अपेक्षक्षत न्यूनतम प्रनतफल है। 

16.11.1 आरआरटीएस कॉररडोर की िागत और चरणबद्धता 
 

परियोजना लागत में दो मुख्य घटक अथाडत पूंजीगत लागत औि संिालन औि िखिखाव लागत होत ेहैं। 
 

पूंजी लागत 

 

रैक संििना, स्टेशन, िोललगं स्टॉक आहद जैसे घटकों को शालमल कित ेहुए समवपडत आिआिटीएस कॉरिर्ोि का 
ब्लॉक लागत अनुमान अध्याय 14 - एनसीआि एकीकृत मल्टी मॉर्ल रांसपोटड प्लान में प्रस्तुत र्कया गया है। 
ताललका 16.12 आचथडक ववश्लेषर् के ललए प्रयुक्त पूंजीगत लागत अनुमानों का साि प्रस्तुत किती है। 

 

तालिका 16.12: आरआरटीएस की पूंजीगत िागत 

 

ि
म 
सं
ख्या 

 

आिआिटीएस कॉरिर्ोि 

 

लंबाई 
(र्कमी) 

समवपडत 
आिआिटी 
की लागत 

(रुपये 
लमललयन) 

िोललगं 
स्टॉक 
की 
लागत 

(रुपये 
लमललयन में) 

कुल लागत 
(रुपये 
लमललयन में 
) 

1 हदल्ली - गाजजयाबाद - मेिठ 67.0 13,400 1510 14,910 

2 हदल्ली-गुडगांव-िेवाडी 83.1 16,620 1660 18,280 

3 हदल्ली-सोनीपत-पानीपत 89.0 17,800 1920 19,720 

4 हदल्ली - फिीदाबाद - बल्लभगढ़ - पलवल 60.0 12,000 1370 13,370 

5 गाजजयाबाद - खुजाड 63.0 12,600 1780 14,380 

6 हदल्ली - बहादिुगढ़ - िोहतक 70.0 14,000 1670 15,670 

7 गाजजयाबाद - हापडु 42.0 8,400 1420 9,820 

8 हदल्ली - शाहदिा - बडौत 44.0 8,800 1300 10,100 

स्रोत: एनसीआि के ललए एकीकृत परिवहन योजना पि अध्ययन 

 

संिालन औि अनुिक्षर् 

 

आिआिटीएस का संिालन औि िखिखाव (ओ एंर् एम) लागत प्रर्ाली के संिालन की लागत औि रैक, िोललगं 
स्टॉक, स्टेशनों, लसग्नललगं औि हटकहटगं लसस्टम आहद के ननयलमत िखिखाव से संबंचधत है। ओ एंर् एम की 
वावषडक लागत मूल पूंजी लागत का 1 प्रनतशत के रूप में अनुमाननत की गई है। 

 

आिआिटीएस कॉरिर्ोि को 2 ििर्ों, अथाडत ििर् I औि ििर् II, में ववकलसत किने का प्रस्ताव है जैसा र्क नीिे 
हदखाया गया है: 

 

➢  हदल्ली - गाजजयाबाद - मेिठ : ििर् I 

➢  हदल्ली - गुडगांव - िेवाडी : ििर् I 

➢  हदल्ली - सोनीपत - पानीपत : ििर् I 

➢  हदल्ली - फिीदाबाद - बल्लभगढ़ - पलवल : ििर् II 
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➢  गाजजयाबाद - खुजाड : ििर् II 

➢  हदल्ली - बहादिुगढ़ - िोहतक : ििर् II 

➢  गाजजयाबाद - हापुड : ििर् II 

➢  हदल्ली - शाहदिा - बडौत : ििर् II 

 

गललयािों के उन्नयन के ललए ननवेश 5 वषों में समान रूप से फैला हुआ माना जाता है, जजसके बाद गललयािा 
िालू हो सकता है। 

 

16.11.2 आर्थाक िागत का अनुमान 

 

परियोजना की लागत 2009 की कीमतों पि ववत्तीय शतों में अनुमाननत है। बाजाि की खालमयों, सिकािी नीनतयों 
औि ववननयमों के कािर् कीमतों में ववकृनतयों का ध्यान िखने के ललए आचथडक ववश्लेषर् के ललए ववत्तीय 
लागतों को आचथडक लागतों में बदलने की आवश्यकता होती है। वतडमान ववश्लेषर् में 0.8 के मानक रूपांतिर् 
कािक को लागू किके अनुमाननत ववत्तीय लागतों को आचथडक लागत में परिवनतडत र्कया गया है। 

 

16.11.3 आर्थाक िाभ का अनुमान 

 

आिआिटीएस के कायाडन्वयन से होने वाले लाभों की पहिान किन े औि उनकी मात्रा ननधाडरित किने की 
आवश्यकता है। समवपडत औि तजे आिआिटीएस के ननमाडर् से वतडमान बस यात्री यातायात का एक बडा हहस्सा 
सडक से आिआिटीएस की ओि मोडा जाएगा। ये परिवतडन काडर् डनल वषों के ललए CUBE मोर्ल के आउटपुट से 
प्राप्त होत ेहैं, अथाडत 2007, 2012, 2022 औि 2032 लाभों का अनुमान "त्रबना" औि "साथ" परियोजना जस्थनतयों में 
होने वाली लागत में बित के रूप में लगाया जाता है। प्रत्येक आिआिटीएस कॉरिर्ोि के प्रत्यक्ष औि अप्रत्यक्ष 
लाभों को मौहद्रक संदभड में ननधाडरित र्कया गया है। ववलभन्न लाभों का अनुमान लगाने की मान्यताओं की ििाड 
नीि ेकी गई है। 

 

आिआिटीएस में जाने वाले बस यात्रत्रयों के समय की बित 

 

आिआिटीएस के सुधाि/उन्नयन के साथ, वतडमान में बस परिवहन का उपयोग किने वाले यात्री आिआिटीएस में 
िले जाएंगे, क्योंर्क उन्हें भीडभाड वाली परिजस्थनतयों में बस की गनत की तुलना में आिआिटीएस की तजे  गनत 
से लाभ होगा। यात्रा के समय में बित को समय के संगत मूल्यों (वीओटी) का उपयोग किके समय लागत 
बित में अनुवाहदत र्कया जाता है (ताललका 16.5 देखें): 

 

• बस यात्री का वोट = 15 रुपये प्रनत घंटा 
• िेल यात्री का वोट = 14 रुपये प्रनत घंटा 

 

सडक आधारित परिवहन के उपयोगकताडओं के ललए समय लागत बित 

 

यात्रत्रयों को बस से आिआिटीएस में स्थानांतरित किने से "साथ" परियोजना मामले में सडकों पि बसों की 
संख्या में कमी आएगी। यह आिआिटीएस कॉरिर्ोि (मुख्य रूप से िाष्ट्रीय िाजमागड औि एक्सपे्रसवे) के 
समानांति सडकों पि भीडभाड औि रिलीज क्षमता को कम किेगा, जजसके परिर्ामस्वरूप इन सडकों पि  गनत 
ज्यादा होगी। इस प्रकाि, सभी सडक यातायात, अथाडत काि, बस, दोपहहया, ऑटोरिक्शा, एलसीवी, एिसीवी औि 
एमएवी, यात्रा समय की बित के मामले में भी अप्रत्यक्ष रूप से लाभाजन्वत होंगे। ववलभन्न प्रकाि के वाहनों के 
वीओटी मान नीि ेहदए गए हैं: 
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• वीओटी – काि यात्री = 69 रुपये प्रनत घंटा 
• वीओटी – दपुहहया/ऑटोरिक्शा यात्री = 32 रुपये प्रनत घंटा 
• वीओटी – एलसीवी = 3 रुपये प्रनत घंटे प्रनत टन कागो 
• वीओटी – एिसीवी = 6 रुपये प्रनत घंटे प्रनत टन कागो 
• वीओटी – एमएवी = 12 रुपये प्रनत घंटे प्रनत टन कागो 

 

वैकजल्पक सावडजननक परिवहन प्रर्ाली औि सहायक बुननयादी ढांि ेके ललए ननवेश में बित 

 

आिआिटीएस वैकजल्पक सावडजननक परिवहन साधनों जैसे बसों की आवश्यकता को काफी कम कि देगा। इससे 
बस बेड,े बस िखिखाव, औि बस डर्पो औि कायडशालाओं जैसे सहायक बुननयादी ढांि ेमें कम ननवेश के मामले में 
अथडव्यवस्था को काफी बित होगी। 

 

यात्रा मांग मॉर्ल के आधाि पि आवश्यक बसों की संख्या का अनुमान "त्रबना" औि "साथ" परियोजना जस्थनतयों 
के तहत काडर् डनल वषों के ललए लगाया गया था। बस बेडे, ओ एंर् एम, डर्पो औि कायडशालाओं में संबंचधत ननवेश 
का अनुमान ननम्नललखखत मान्यताओं पि लगाया गया था: 

 

 
एक बस का औसत उम्र   : 

क्षेत्रीय नेटवकड  पि एक बस की औसत लागत 

8 साल 

 

 
(मानक औि लो-फ्लोि बसों का लमश्रर्) : 

क्षेत्रीय नेटवकड  पि बस का औसत उपयोग : 

रु. तीन लमललयन 

275 र्कमी प्रनत 
हदन 

 एक बस की औसत ओ एंर् एम लागत: : रु. 21 प्रनत र्कमी 
 एक बस का स्िैप मलू्य: : लागत का 10% 

 100 बसों की क्षमता वाले डर्पो की लागत: : रु. 50 किोड 

 3000 बसों की क्षमता वाली एक कायडशाला की लागत: : रु. 500 किोड 
 

पयाडविर् प्रदषूर् में कमी 
 

आिआिटीएस सडकों पि बसों की संख्या में कमी के कािर् एनसीआि में प्रदषूर् के स्ति को कम किने में 
मदद किेगा। बसों के कािर् होने वाले वायु प्रदषूर् लागत में बित का अनुमान लगाने के ललए "साथ" औि 
"त्रबना" परियोजना िर्नीनतयों के ललए प्रनत हदन बस वाहन-र्कमी में परिवतडन का ववश्लेषर् र्कया गया। 

 

कें द्रीय प्रदषूर् ननयंत्रर् बोर्ड (सीपीसीबी) ववलभन्न प्रकाि के वाहनों के ललए औि ईंधन औि इंजन डर्जाइन के 
ललए ववलभन्न यूिो-ननदेशों के ललए उत्सजडन गुर्ांक के मानदंर् प्रदान किता है। दैननक बस वाहन-र्कमी की यात्रा 
के ललए इन मानदंर्ों के आवेदन से ववलभन्न वायु प्रदषूकों जैसे CO, HC, NOX औि PM10 का उत्सजडन भाि 
उत्पन्न होता है। वाहनों के उत्सजडन की लागत पि साहहत्य काफी सीलमत है। "बैंगलोि मेरो बस व्यवहायडता 
अध्ययन - एसआईर्ीए (1999)" में प्रदान र्कए गए अनुमानों को मुद्रास्फीनत के ललए 2010 की कीमतों में सुधाि 
के बाद अपनाया गया है। एक र्ीजल बस के ललए प्रदषूकों की लागत 17.42 रुपये प्रनत वाहन-र्कमी अनुमाननत 
है। बसों द्वािा वावषडक प्रदषूर् लागत की गर्ना "साथ" औि "त्रबना" परियोजना परिदृश्यों औि प्राप्त बित के 
ललए की जाती है। 

 

ईंधन की खपत में बित 

 

यात्रत्रयों के बस से आिआिटीएस में लशफ्ट होने के बाद सडक पि बसों के कम होने से ईंधन की खपत में बित 
होगी। बसों में कमी के कािर् ईंधन की बित का अनुमान बसों की संख्या में कमी, वाहन के वावषडक उपयोग 
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औि बस के ईंधन खपत मानदंर्ों से लगाया जाता है। एक बस द्वािा सीएनजी की औसत खपत हदल्ली 
परिवहन ननगम के परििालन सांजख्यकी (मई 2009) में प्रकालशत आंकडों पि आधारित है। एनसीआि क्षेत्रीय 
नेटवकड  के ललए मानक औि लो फ्लोि बसों का लमला जुला रूप माना गया है। 

 

• प्रनत बस ईंधन खपत मानदंर् = 3.01 र्कमी/र्कग्रा सीएनजी 
• बस का औसत उपयोग = 275 र्कमी प्रनत हदन 

• ईंधन की खपत प्रनत बस प्रनत हदन = 91.36 र्कलो सीएनजी 
• सीएनजी की लागत (जून 2010 की कीमतें) = 30.60 रुपये प्रनत र्कलो 

 

त्रबना" औि "साथ" परियोजना जस्थनतयों में बसों की ईंधन खपत लागत की तुलना किके ईंधन बित का 
मूल्यांकन 2010 की कीमतों पि र्कया जाता है। 

 

16.11.4 आर्थाक मूल्यांकन 

 

ववश्लेषर् अवचध के दौिान आचथडक लागतों औि लाभों की वावषडक धािाओं की गर्ना की गई है। परियोजना के 
शुद्ध लाभों की वावषडक धािा में रियायती नकदी प्रवाह (र्ीसीएफ) तकनीक को लागू किके परियोजना की 
आचथडक व्यवहायडता का मूल्यांकन आचथडक आंतरिक दि (ईआईआिआि) औि शुद्ध वतडमान मूल्य (एनपीवी) के 
संदभड में र्कया जाता है। शुद्ध लाभ की धािा के एनपीवी की गर्ना 12% की प्रिललत छूट दि का उपयोग 
किके की गई है। 

  

आचथडक ववश्लेषर् के परिर्ाम ताललका 16.13 में प्रस्तुत र्कए गए हैं। 
 

तालिका 16.13: आर्थाक ववश्िेषण के पररणाम 

िम 
संख्या आिआिटीएस 

कॉरिर्ोि 

अवस्था ईआई
आि
आि 
(%) 

एनपीवी @ 12% 

(रुपये लमललयन में 
) 

1 हदल्ली - गाजजयाबाद - मेिठ I 34.77 25682.69 

2 गाजजयाबाद - हापडु II 29.03 8233.31 

3 हदल्ली - फिीदाबाद - बल्लभगढ़ - पलवल II 25.99 8222.81 

4 हदल्ली-सोनीपत-पानीपत I 20.99 11143.69 

5 गाजजयाबाद - खुजाड II 20.42 4279.03 

6 हदल्ली-गुडगांव-िेवाडी I 17.73 5400.38 

7 हदल्ली - बहादिुगढ़ - िोहतक II 13.98 1047.60 

8 हदल्ली - शाहदिा - बडौत II 6.93 (-) 1272.11 

स्रोत: एनसीआि के ललए एकीकृत परिवहन योजना पि अध्ययन 
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प्रािंलभक आचथडक मूल्यांकन के परिर्ाम बतात ेहैं र्क 8 कॉरिर्ोि में से 7 कॉरिर्ोि आचथडक रूप से व्यवहारिक हैं, 
जजसमें ईआईआिआि न्यूनतम कट-ऑफ स्ति 12% से ऊपि है। इनमें से 3 कॉरिर्ोि पहले ििर् में औि बाकी 
ििर्- II में बनाये जाने का प्रस्ताव है। 

 

यह अनुशंसा की जाती है र्क 5 वषों के बाद एनसीआि में ववकास औि आिआिटीएस के बाद की यातायात 
क्षमता की समीक्षा की जाए। 
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A W ARENESS  A BOUT  THE TRANSPORT PL AN 

AM ONG  THE RESPONDENT S 

 
 

सामाजजक प्रभाव आकिन 

यह सुननजश्ित किने के ललए र्क प्रस्ताववत परिवहन ववकास के लाभ समान रूप से ववतरित र्कए गए हैं औि 
आबादी का कोई भी वगड प्रनतकूल रूप से प्रभाववत नहीं है, अध्ययन कित ेसमय सलाहकाि द्वािा सामाजजक 
प्रभाव आकलन (एसआईए) र्कया गया था। यह परियोजना के डर्जाइन औि कायाडन्वयन में सामाजजक ववश्लेषर् 
औि भागीदािी प्रर्ियाओं को शालमल किन ेके ललए एक रूपिेखा है। एसआईए सामाजजक मतभेदों की सिाहना 
किन ेऔि उन्हें पूिा किने औि ववलभन्न समूहों पि प्रभावों का आकलन किन ेमें मदद किता है। इस तिह का 
ववश्लेषर् ववकास प्रर्ियाओं में सामाजजक व्यवहाि तंत्र को स्पष्ट्ट किन े में मदद किता है औि ववकास के 
उद्देश्यों को प्राप्त किन ेके ललए सामाजजक संपवत्तयों औि क्षमताओं को जुटाने में मदद कि सकता है। 

 

17.1 प्रस्ताववत एकीकृत पररवहन योजना का प्रभाव आकिन 

 

प्रस्ताववत एकीकृत परिवहन योजना के प्रभाव आकलन का ववश्लेषर् दो शे्रखर्यों में र्कया गया है: 
 

i) प्राथलमक सवेक्षर् के माध्यम से प्रस्ताववत परिवहन योजना के संभाववत प्रभाव के बािे में लोगों की धािर्ा। 
संकेतक हैं: 

a) एनसीआि के ललए एकीकृत परिवहन योजना के बािे में जागरूकता 

b) प्रस्ताववत परिवहन योजना का प्रभाव (प्रभाव आचथडक गनतववचधयों, सडक औि िेल सुधाि का प्रभाव औि 
भूलम उपयोग जो सडक सुधाि के मामले में प्रभाववत होगा) औि प्रस्ताववत परिवहन योजना की 
प्रभावकारिता पि प्रभाव। 

 

ii)  प्रस्ताववत परिवहन नेटवकड  के सामाजजक संयुक्त सूिकांक का ववश्लेषर् 

 

17.1.1 एनसीआर के लिए एकीकृत पररवहन 
योजना के बारे में जागरूकता 

 

97 प्रनतशत उत्तिदाताओं को िाष्ट्रीय िाजधानी क्षेत्र 
के ललए परिवहन योजना के बािे में जानकािी थी। 
केवल 3 प्रनतशत उत्तिदाताओं को या तो जानकािी 
नहीं थी या व े योजना के बािे में कुछ नहीं कह 
सकत े थे। चित्र 17.1 उत्तिदाताओं के बीि परिवहन 
योजना के बािे में जागरूकता के प्रनतशत ववतिर् 
को दशाडता है। 

 

 

चित्र 17.1: उत्तिदाताओं के बीि परिवहन योजना के 
बािे में जागरूकता 

17.1.2 एनसीआर के लिए प्रस्ताववत एकीकृत पररवहन योजना का प्रभाव 

 

17.1.2.1 आचथडक गनतववचधयों पि प्रभाव 

 

92 प्रनतशत उत्तिदाताओं ने उल्लेख र्कया था र्क प्रस्ताववत परिवहन योजना के आचथडक लाभ से आय में वदृ्चध 
होगी औि व्यापाि के अवसिों में वदृ्चध होगी। उत्तिदाताओ ंके अनुसाि परिवहन योजना के अन्य प्रमुख लाभ 
इस प्रकाि हैं: 
 

N o 

2 % 

C an' t Say 

1% 

Y es 

9 7% 

17 
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• आने जाने में लगने वाले समय में कमी 
• परिवहन पि पैसे बिाना 
• अथडव्यवस्था का ववववधीकिर् 

• भूलम की कीमत/संपवत्त की कीमत में वदृ्चध 

• गनतशीलता में वदृ्चध 

• बाजाि तक पहंुि 

• सुववधाओं तक पहंुि 
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Figure 17.2: Impact of Road Improvement on Economic Activities 

 

चित्र 17.2 आचथडक गनतववचधयों पि सडक सुधािों के प्रभाव का चित्रमय प्रनतननचधत्व दशाडता है। 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 र्चत्र 17.2: आर्थाक गनतववर्धयों पर सड़क सुधारों का प्रभाव 

 

 

17.1.2.2 सड़क सुधार का प्रभाव 

 

अध्ययन र्कए गए सडक खंर्ों के साथ गांवों में िहने वाले लोगों ने कई संभाववत सकािात्मक परिर्ामों का 
अनुमान लगाया जो नीि ेदी गई ताललका में हदखाया गया है। 35.9 प्रनतशत उत्तिदाताओं का मानना है र्क सडक 
सुधाि से यात्रा आसान औि सस्ती हो जाएगी। 10.9 प्रनतशत उत्तिदाताओं ने एक औि महत्वपूर्ड परिर्ाम के रूप 
में िोजगाि के अवसिों में वदृ्चध की भववष्ट्यवार्ी की। उत्तिदाताओं द्वािा प्रत्यालशत सडक सुधाि के अन्य 
सकािात्मक प्रभाव ताललका 17.1 में हदये गए हैं। 

 

तालिका 17.1: सड़क सुधार का सकारात्मक प्रभाव 

िम संख्या सडक सुधाि का सकािात्मक प्रभाव उत्तिदाताओ ंका% 

1. दघुडटना में कमी 4.6% 

2. कृवष में ववकास 4.1% 

3. व्यापाि में ववकास 3.8% 

4. लशक्षा के अवसि बढ़ेंगे 5.3% 

5. सफि होगा आसान औि सस्ता 35.9% 

6. िोजगाि (अवसि) में वदृ्चध होगी 10.9% 

7. आय (संसाधन) में वदृ्चध होगी 5.1% 

8. जमीन/संपवत्त की कीमत बढे़गी 6.9% 

9. गनतशीलता बढे़गी 4.6% 

10. जीवन स्ति ऊंिा होगा 7.1% 

11. वाहन का जीवन लंबा होगा/ईंधन में बित 6.6% 

12. अपिाध में कमी 1.3% 

13. अन्य 0.8% 

14. कोई जवाब नहीं 3.1% 

 

आचथडक गनतववचधयों पि सडक का प्रभाव 
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उत्तिदाताओं में से कुछ सडक सुधाि (कुल उत्तिदाताओं का 36 प्रनतशत) के संभाववत प्रनतकूल प्रभाव की 
परिकल्पना कि सकत ेहैं। सवेक्षर् में शालमल गांवों के लोगों द्वािा अनुमाननत प्रस्ताववत योजना के तहत सडक 
सुधाि के नकािात्मक प्रभावों का उल्लेख ताललका 17.2 में र्कया गया है। उत्तिदाताओं के अनुसाि सडक सुधाि 
का सबसे आम प्रनतकूल प्रभाव व्यापाि औि सडक दघुडटनाओं में वदृ्चध (कुल उत्तिदाताओं का 23 प्रनतशत) पि 
पडता है। 

 

तालिका 17.2: सड़क सुधार का नकारात्मक प्रभाव 

िम संख्या संभाववत प्रनतकूल प्रभाव उत्तिदाताओ ंका% 

1 व्यापाि पि प्रभाव 23% 

2 दघुडटना में वदृ्चध 23% 

3 कृवष भूलम का नकुसान 14% 

4 घि का नकुसान 9% 

5 वाहन पि अचधक खिड 9% 

6 सडक पाि किना होगा मुजश्कल 5% 

7 प्रदषूर् में वदृ्चध 3% 

8 रैर्फक जाम में वदृ्चध 9% 

9 अन्य 5% 

 

17.1.2.3 रेि सुधार का प्रभाव 

 

इसी तिह, गांवों के लोगों ने भी सव ेर्कया र्क िेल सुधाि से वतडमान परिवहन संििना औि उनके जीवन पि 
पडने वाले ववलभन्न संभाववत प्रभावों की भी गर्ना की गई। कुल उत्तिदाताओं में से लगभग 45 प्रनतशत ने िेल 
सुधाि के संभाववत प्रभाव पि कोई प्रनतर्िया नहीं दी। अचधकांश लोगों ने सोिा र्क प्रस्ताववत िेल सुधाि से 
परिवहन लागत (52 प्रनतशत उत्तिदाताओं) औि समय की बित (27 प्रनतशत) में कमी किन ेमें मदद लमलेगी। 
िेल के अन्य सकािात्मक प्रभाव ताललका 17.3 में हदए गए हैं। 

तालिका 17.3: सड़क सुधार का सकारात्मक प्रभाव 

िम संख्या िेल का सकािात्मक प्रभाव कुल 

1 परिवहन लागत में कमी 52% 

2 यात्रा के समय में कमी 27% 

3 सुिक्षक्षत औि आिाम 8% 

4 प्रदषूर् में कमी 4% 

5 गनतशीलता में वदृ्चध 3% 

6 िोजगाि में वदृ्चध 3% 

7 व्यापाि के अवसि में वदृ्चध 2% 

8 सडक पि कम यातायात 1% 

 

उत्तिदाताओं के बड ेहहस्से ने िेल नेटवकड  में सुधाि का समथडन र्कया। हालांर्क, कुल उत्तिदाताओं में से 5 प्रनतशत 
ने िेल सुधाि के संभाववत प्रनतकूल प्रभाव का हवाला हदया। उनके अनुसाि िेल सुधाि के सबसे आम प्रनतकूल 
प्रभाव यात्रा समय में वदृ्चध औि भूलम की हानन थे। 

 

17.1.2.4 सड़क सुधार के मामिे में प्रभाववत होने वािे प्रमुख भूलम उपयोग 

 

सवेक्षर् के दौिान, यह देखा गया है र्क कुछ वगों पि सडक िौडीकिर् के मामले में कृवष, आवासीय, औद्योचगक, 

वाखर्जज्यक औि संस्थागत उद्देश्यों के ललए उपयोग की जाने वाली भूलम प्रभाववत होने की संभावना है; जजसका 
ववविर् ताललका 17.4 में हदया गया है। इनमें से अचधकांश अनुपयोगी भूलम उपयोग कृवष हैं, इसके बाद वे हैं जो 
आवासीय हैं। हालाँर्क, कुछ सडक खंर्ों के साथ संस्थागत औि औद्योचगक भूलम उपयोग भी बंद है। 
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Figure 17.3: Efficiency of Proposed Integrated Transport Plan 

  

तालिका 17.4: सड़क के चौड़ीकरण के मामिे में भूलम उपयोग को समाप्त करन ेका प्रकार 

िम संख्या भूलम उपयोग का प्रकाि ववलभन्न अनभुागों में अकं 

1 कृवष 231 

2 आवासीय 72 

3 व्यावसानयक 31 

4 लमचश्रत भूलम उपयोग 27 

5 संस्थागत 25 

6 औद्योचगक 16 

 

17.1.3 प्रस्ताववत एकीकृत पररवहन योजना की प्रभावकाररता 
 

सवेक्षर् र्कए गए सभी सडक खंर्ों में, सभी उत्तिदाताओं में से 97 प्रनतशत की िाय है र्क एनसीआि के ललए 
प्रस्ताववत परिवहन योजना उनके ललए उपयोगी होगी। अचधकांश उत्तिदाताओं ने देखा र्क प्रस्ताववत परिवहन 
योजना से अध्ययन र्कए गए सडक खंर्ों के साथ िहने वाले लोगों के व्यापाि के अवसिों औि आय में वदृ्चध 
किन ेमें मदद लमलेगी। इसके अलावा, कई उत्तिदाताओं (88.89 प्रनतशत) ने प्रस्ताववत परिवहन योजना के एक 
अन्य संभाववत प्रभाव के रूप में आने-जाने में लगने वाले समय में कमी का उल्लेख र्कया। लोगों द्वािा 
प्रत्यालशत अन्य लाभ चित्र 17.3 में दशाडए गए हैं। इसके अलावा, कुछ उत्तिदाताओं ने माना है र्क इस योजना से 
अन्य संभाववत लाभों के रूप में गांवों के ववकास औि सडक के र्कनािे गांवों में िहने वाले लोगों के लशक्षा स्ति 
में वदृ्चध होगी औि इसललए, सवेक्षर् से पता िलता है र्क सडक के र्कनािे िहने वाले अचधकांश लोग परिवहन 
योजना की सिाहना कित ेहैं, इसकी ननकट के प्रभाव को समझत ेहैं। 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 र्चत्र 17.3: िोगों द्वारा अन्य प्रत्यालशत िाभ 

 

17.1.4 समग्र सामाजजक सूचकांक 

 

मौजदूा सडक नेटवकड  के सामाजजक प्राथलमकता मैहरक्स मॉर्ल का उपयोग किके परियोजना सडकों के साथ 
सामाजजक संकेतकों का मूल्यांकन र्कया गया है। सामाजजक समग्र सूिकांक सामाजजक पहलू से परियोजना 
सडकों की प्राथलमकता को दशाडएगा। इन संकेतकों में द्ववतीयक औि प्राथलमक दोनों स्रोतों से र्टेा शालमल है। 
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n 

प्राथलमकता मैदरक्स और मॉडि 

 

सलाहकाि द्वािा मूल्यांकन के ललए पांि सामाजजक मानकों पि वविाि र्कया गया। इन मापदंर्ों को प्रत्येक 
पैिामीटि के सापेक्ष महत्व के आधाि पि, 100-त्रबदं ुपैमाने पि भाि सौंपा गया था। इन वजनों के आधाि पि 
गर्ना र्कए गए पैिामीटि स्कोि को एक ववशेष सडक के ललए अंनतम स्कोि तक पहंुिने के ललए र्कया गया 
था। प्रभाव भववष्ट्यवार्ी मैहरक्स के ललए प्रत्येक पैिामीटि को सौंपे गए पैिामीटि औि वेटेज ताललका 17.5 में 
हदए गए हैं। भारित कािकों का उपयोग किके समग्र सामाजजक सूिकांक की गर्ना किन ेकी ववचध देश में 
ववलभन्न सडक परियोजनाओं जैसे ववश्व बैंक द्वािा ववत्त पोवषत पंजाब में सडक परियोजना औि एलशयाई 
ववकास बैंक द्वािा ववत्त पोवषत छत्तीसगढ़ से अपनाई गई है।. 

 

तालिका 17.5: पैरामीटर और उनके संबंर्धत भार 
िम संख्या मापदंर् र्ब्ल्यू

एफ # 

हटप्पखर्यां 

1. कायड भागीदािी दि 10 कम कायड भागीदािी अनपुात, बेहति िोजगाि के अवसि उपलब्ध 
किाने के ललए क्षेत्र में सडक सुधाि को अचधक प्राथलमकता। 

2. कमजोि वगड 30 कमजोि समूहों की अचधक उपजस्थनत, कमजोि आबादी के ललए क्षेत्र 
में सडक सुधाि को अचधक प्राथलमकता। इसमें तीन िि शालमल हैं - 
ललगं अनपुात, सीमांत श्रलमक औि एससी औि एसटी। 

         

    

3. साक्षिता दि 10 साक्षिता दि को कम किना, सुववधाओ ंतक बेहति पहंुि के ललए क्षेत्र 
में सडक सुधाि को अचधक प्राथलमकता देना। 

4. भूलम उपयोग को कम किना 25 भूलम उपयोग जजतना कम होगा, प्राथलमकता औि भूलम कम होगी 
उन सडकों पि अचधग्रहर् से बिा जाना िाहहए। 

5. अनतिमर् 25 उन सडकों पि अचधक अनतिमर्, कम प्राथलमकता औि भूलम 
अचधग्रहर् से बिना िाहहए। इन वगों में भीडभाड वाले क्षेत्र भी हैं। 

  100  

# वेटेज फैक्टि 

 

सामाजजक सूचकांक मूल्यांकन 

 
 प्रभाव मूल्यांकन तकनीक को ननम्नललखखत सूत्र द्वािा व्यक्त र्कया जा सकता है: 

I = WF  M 
i =1 

यहां: I = कुल प्रभाव स्कोि 

n = मापदंर्ों की संख्या 
WF = व्यजक्तगत मापदंर्ों के ललए वेटेज फैक्टि 

M = व्यजक्तगत मापदंर्ों का मूल्य 

 

अंनतम स्कोि प्राप्त किने के ललए स्कोि को संबंचधत मापदंर्ों के वेटेज फैक्टि से गुर्ा र्कया जाता है। 
 

र्कसी ववशेष सडक के ललए जजतना अचधक स्कोि होगा, खंर्ों में सडक सुधाि के ललए प्राथलमकता उतनी ही 
अचधक होगी। िैंक 1 वाले खंर् में सडक ववकास के ललए सबसे कम प्राथलमकता होगी। एक खंर् का समग्र 
सामाजजक सूिकांक जजतना अचधक होगा, सडक सुधाि के ललए उच्ि प्राथलमकता उतना अचधक होगा। अचधकांश 
खंर् सडक सुधाि के ललए उच्ि प्राथलमकता में हैं। ननम्नतम प्राथलमकता वाले अनुभाग न्यूनतम संख्या में 
अनुभाग हैं (ताललका 17.6 देखें)। 

 

बहिोड-जयपुि िोर् को 77 के कुल स्कोि के साथ सवोच्ि प्राथलमकता है जबर्क बहिोड-मधन-िेवाडी िोर् को 55 के 
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कुल स्कोि के साथ सबसे कम प्राथलमकता है। 
 

तालिका 17.6: अनुभागों की प्राथलमकता 
िम 

संख्या 
अकं विीयता अनभुागों की 

संख्या 
1. <60 बहुत कम 2 

2. 60-65 कम 11 

3. 65-70 औसत 18 

4. 70-75 उच्ि 45 

5. >75 बहुत ऊँिा 6 

 

सडक नेटवकड  के मौजूदा सामाजजक सूिकांक से प्रस्ताववत नेटवकड  का भी पिीक्षर् र्कया गया है। प्रस्ताववत 
नेटवकड  आमतौि पि सडक सुधाि के ललए उच्ि सामाजजक प्राथलमकता में होत ेहैं, जजसका अथड है र्क उनकी 
कायड भागीदािी दि कम है; कमजोि समूहों की उपजस्थनत; कम साक्षिता; औि कम सटे हुए भूलम उपयोग औि 
अनतिमर्। प्रस्ताववत नेटवकड  में उच्ि प्राथलमकता वाले वगों का 66 प्रनतशत, मध्यम प्राथलमकता वाले वगों के 
रूप में 20 प्रनतशत औि ननम्न प्राथलमकता वाले वगों के रूप में 14 प्रनतशत शालमल हैं। कुल 45 वगों में से जो 
उच्ि प्राथलमकता (सामाजजक पहल ू से) में िहे हैं, उनमें से 73 प्रनतशत पि वविाि र्कया गया है। इस प्रकाि, 

प्रस्ताववत नेटवकड  सामाजजक गनतशीलता लाएगा जो एनसीआि के भीति आचथडक ववकास को आगे बढ़ाएगा। 
 

17.2 सुझाव और लसफाररशें 
 

उन क्षेत्रों में जहां स्थानीय समुदायों की परिवहन आवश्यकताओं को उचित रूप से संबोचधत नहीं र्कया जाता है, 

ननजष्ट्िय प्राप्तकताड के रूप में समुदायों से सर्िय प्रनतभाचगयों के ललए एक बदलाव स्थायी परिवहन समाधान के 
ललए उत्पे्रिक प्रदान कि सकता है। परिवहन हस्तक्षेप की योजना, कायाडन्वयन, िखिखाव औि मूल्यांकन में 
हहतधािकों की सामुदानयक भागीदािी स्थानीय गनतशीलता आवश्यकताओं के ललए उपयुक्त प्रनतर्िया सुननजश्ित 
किती है। इस प्रकाि, समाधान तैयाि र्कए जात ेहैं जो स्थानीय जरूितों औि लोगों द्वािा परिवहन योजना की 
बेहति स्वीकायडता पि लागू होत ेहैं। यह स्थानीय ज्ञान का उपयोग किके औि उनके सुझावों को शालमल किके 
र्कया जा सकता है। 

 

सवेक्षर् में स्थानीय लोगों की ववलभन्न सामाजजक ववशेषताओं जैसे धािर्ा, दृजष्ट्टकोर् औि अनुभवों पि ध्यान 
कें हद्रत र्कया गया था। सवेक्षर् ने प्रस्ताववत परिवहन योजना के उपयोगकताडओं/लाभाचथडयों की वतडमान औि 
भववष्ट्य की परिवहन आवश्यकताओं को समझने के ललए उनके दृजष्ट्टकोर् को सामने लाया। अध्ययन र्कए गए 
सडक खंर्ों में गांवों के साथ िहने वाले लोगों द्वािा ववलभन्न प्रावधानों की गर्ना की गई है। 

 

• सडक सुिक्षा में सुधाि 

• सावडजननक परिवहन की आववृत्त बढ़ाएँ 

• सडक का िौडीकिर् 

• नए ललकं के ललए प्रावधान 

• नई बस सेवाएं 

• मौजूदा सडकों का सुधाि/सुदृढीकिर् 

• संिाि के वैकजल्पक साधनों के ललए प्रावधान 

 

91.98 प्रनतशत उत्तिदाताओं की िाय थी र्क सडक सुिक्षा में सुधाि के प्रावधानों को शालमल किन ेकी आवश्यकता 
है। इसके अलावा, सावडजननक परिवहन की आववृत्त बढ़ाने की आवश्यकता (85.80 प्रनतशत), सडकों का िौडीकिर् 
(83.33 प्रनतशत) औि नए ललकं (83.33 प्रनतशत) की आवश्यकता परिवहन योजना में शालमल र्कए जाने वाले 
अन्य सबसे सामान्य रूप से सूिीबद्ध प्रावधान थे। 
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ववलभन्न सडक खंर्ों में स्थानीय लोगों द्वािा इस प्रकाि सुझाए गए संिाि के वैकजल्पक साधन हैं मेरो िेल, 

बाईपास िोर्, कुछ सडकों पि बाि-बाि िोर्वेज बस का प्रावधान, कुछ सडकों पि पास/ओवि त्रब्रज आहद। उच्ि 
सामाजजक समग्र सूिकांक वाली सडकों को उच्ि प्राथलमकता दी जानी िाहहए सडकों के सुधाि के ललए। सडक 
औि िेल सुधाि के संभाववत प्रनतकूल सामाजजक प्रभावों को कम र्कया जाना िाहहए। क्षेत्र के ललए एकीकृत 
परिवहन योजना तैयाि कित ेसमय उचित वविाि र्कया गया है। 

 

इसके अलावा जहां तक हो सके भूलम अचधग्रहर् औि संवेदनशील ढांिों से बिना िाहहए। भूलम अचधग्रहर् भूलम 
अचधग्रहर् या अन्य प्रासंचगक अचधननयमों के प्रावधानों के तहत तभी र्कया जाना िाहहए जब यह अपरिहायड हो 
(ववशेषकि सडक के िौडीकिर् औि एक्सपे्रसवे के ननमाडर् के दौिान)। साथ ही, जजन लोगों की जमीन का 
अचधग्रहर् र्कया गया है, उन्हें ववलभन्न िाष्ट्रीय औि अंतििाष्ट्रीय नीनतयों में पात्रता औि प्रावधानों के अनुसाि 
मुआवजा देना होगा। उन्हें गनतववचधयों के ववववधीकिर् के ललए प्रलशक्षर् भी हदया जाना िाहहए औि यहद नहीं 
बढ़ाना है तो प्रयास र्कए जाने िाहहए लेर्कन कम से कम आय भूलम अचधग्रहर् से पहले की आय के बिाबि 
होनी िाहहए। िाज्य के ववलभन्न ववकास कायडिमों में जजन लोगों की जमीन का अचधग्रहर् र्कया गया है, उन्हें 
भी प्राथलमकता दी जाए। ववलभन्न परियोजना प्रभाववत व्यजक्तयों (पीएपी) के ललए एंटाइटेलमेंट मैहरक्स तैयाि 
र्कया जाना है। इसके अलावा, यह सुननजश्ित र्कया जाना िाहहए र्क पीएपी के सभी वगों को एंटाइटेलमेंट 
मैहरक्स में संबोचधत र्कया गया है। भूलम के अचधग्रहर् से पहले, परियोजना प्रभाववत व्यजक्तयों के ललए ववस्ततृ 
जनगर्ना की जानी िाहहए, उसके बाद ववलभन्न समूहों के साथ उनकी अपेक्षाओं को जानने के ललए पिामशड 
र्कया जाना िाहहए। सडक सुधाि कायडिम औि भूलम अचधग्रहर् के बािे में भी प्रभावी सूिना प्रसाि होना 
िाहहए। 
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 संस्थागत व्यवस्था और ववत्त पोषण 

 

18.1 संस्थागत व्यवस्था 
 

नीनतयों औि कायडिमों के सफल कायाडन्वयन के ललए संस्थान महत्वपूर्ड हैं। उन्हें अपने सौंपे गए कायों को 
प्रभावी ढंग से ननवडहन किने के ललए उचित रूप से संिचित, पयाडप्त रूप से सशक्त औि क्षमता औि िसद के 
साथ उपयुक्त रूप से समचथडत होने की आवश्यकता है। वतडमान में, एनसीआि में, ववकासशील दनुनया के अन्य 
क्षेत्रों की तिह, शहिी परिवहन के कायड औि जजम्मेदारियां कई संगठनों में फैली हुई हैं। उन्हें समेर्कत किने, 
एकीकृत किन ेऔि समन्वय किन ेकी आवश्यकता है। 

 

प्रस्ताववत संस्थागत व्यवस्था को बढ़ावा देना िाहहए: 
 

 एनसीआि में ननबाडध आवाजाही (मॉर्ल स्थानान्तिर् सहहत) 
 वववाद मुक्त संिालन 

 प्रर्ाली ववकास का ववत्तपोषर् 

 परिवहन संिालन के माध्यम से उत्पन्न िाजस्व का सौहादडपरू्ड बंटवािा 
 समान कि संििना या कम से कम दोहिे किाधान से बिाव 

 समान र्किाया नीनत (सावडजननक परिवहन प्रर्ाली द्वािा सेवाओं के ललए) 
 

सलाहकाि ने एनसीआि से संबंचधत ननम्नललखखत अचधननयमों के साथ-साथ स्पेन औि यू.एस. में क्षेत्रीय 
परिवहन क्षेत्र से संबंचधत अचधननयम का अध्ययन औि ववश्लेषर् र्कया: 

 

i) िाष्ट्रीय िाजधानी क्षेत्र योजना बोर्ड अचधननयम, 1985 

ii)  हदल्ली ववकास अचधननयम, 1957 

iii)  मोटि वाहन अचधननयम, 1988 औि उसके तहत ननयम 

iv)  कैरियि अचधननयम, 1865/द कैरिज बाय िोर् एक्ट, 2007 

v)  सडक परिवहन ननगम अचधननयम, 1950 

vi)  िाज्य नगि एवं ग्राम ननयोजन अचधननयम 

vii) बुननयादी ढांिा परियोजनाओं के ललए एक समान कानून 

viii) मैडड्रर् (स्पेन) की िाजधानी की जस्थनत औि ववशेष शासन पि अचधननयम 

ix) क्षेत्रीय परिवहन प्राचधकिर् अचधननयम (यूएसए का) 
x) इंटिमॉर्ल भूतल परिवहन दक्षता अचधननयम 1991 (यूएसए का) 

 

अचधननयमों पि ववस्ततृ हटप्पखर्यां अनुबंध 18.1 पि हैं। उक्त अचधननयमों का अध्ययन किन ेके बाद, सलाहकाि 
ने एनसीआि - परिवहन योजना औि समन्वय प्राचधकिर् (एनसीआि - टीपीसीए) का प्रस्ताव हदया है जो 
एनसीआि परिवहन नीनत, योजना, एकीकिर्, ववत्त पोषर्, समन्वय औि वकालत के ललए जजम्मेदाि होगा। इसकी 
कािडवाई का क्षेत्र एनसीआि को कवि किेगा। संििना, कायों, शजक्तयों, जजम्मेदारियों औि प्रर्ियाओं के संदभड में 
अचधकािी को उचित रूप से संिचित किने की आवश्यकता है। 

 

सलाहकाि ने एनसीआि के भीति सभी प्रासंचगक कायों के ननवडहन के ललए एमवी अचधननयम, 1988 के तहत एक 

18 
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औि एकल प्राचधकिर्, अथाडत ्"एनसीआि के ललए क्षेत्रीय परिवहन प्राचधकिर्" (एनसीआि-आिटीए) की लसफारिश 
की है। ऊपि हदए गए दो संस्थानों के अलावा, अध्ययन रिपोटड में सलाहकाि द्वािा कई ववशेष प्रयोजन माध्यमों 
का सुझाव हदया गया है। 

 

02.02.2009 को आयोजजत कायडशाला में हहतधािकों के साथ संस्था व्यवस्था के पहलू पि ििाड की गई औि 
सलाहकाि द्वािा हदए गए सझुावों को एनसीआि घटक िाज्यों द्वािा ववशेष रूप से पिेू क्षेत्र के ललए एमवी 
अचधननयम, 1988  के तहत एनसीआि (एनसीआि-आिटीए) के ललए क्षेत्रीय परिवहन प्राचधकिर् के सुझाव पि 
सहमनत नहीं दी गई। इसललए, संस्थागत ढांि ेके बािे में ननर्डय लेने से पहले इस पहलू पि हहतधािकों के बीि 
औि ििाड की आवश्यकता होगी। 

 

हालांर्क, सचिव, शहिी ववकास मंत्रालय, भाित सिकाि की अध्यक्षता में योजना आयोग द्वािा गहठत टास्क फोसड 
की तीसिी बैठक में क्षेत्रीय िैवपर् रांजजट लसस्टम (आिआिटीएस) के कायाडन्वयन औि इसकी संस्थागत व्यवस्था 
पि ििाड औि वविाि-ववमशड र्कया गया। 09.12.2009 को औि यह ननर्डय ललया गया र्क मुंबई िेल ववकास 
ननगम की तजड पि एनसीआि में आिआिटीएस परियोजना को लाग ू किन े के ललए िाष्ट्रीय िाजधानी क्षेत्र 
परिवहन ननगम (एनसीआिटीसी) का गठन र्कया जाएगा। उक्त बैठक में एनसीआि के संववधाननक िाज्यों के 
प्रनतननचधयों ने भाग ललया। इसका उद्देश्य होगा: 

  

i) एनसीआि में कनेजक्टववटी में सुधाि के ललए मौजूदा शहिी / उपनगिीय िेल बुननयादी ढांिे औि अन्य बहु-
मॉर्ल परिवहन सेवाओं को ववकलसत या मजबूत किना। 

 

ii) अपनी गनतववचधयों को ननचध देने के ललए संसाधनों के पूिक के ललए भूलम औि वायु क्षेत्र का वाखर्जज्यक उपयोग; तथा 
 

iii) कें द्र सिकाि यानी शहिी ववकास मंत्रालय के साथ समन्वय किना; भाितीय िेलवे औि एनसीआि योजना बोर्ड 
औि एनसीटी-हदल्ली, हरियार्ा, िाजस्थान औि यूपी औि अन्य संबंचधत एजेंलसयों की सिकािें औि अन्य 
संबंचधत एजेंलसयों औि एनसीआि की उप-शहिी िेल प्रर्ाली यानी क्षेत्रीय िैवपर् रांजजट लसस्टम 
(आिआिटीएस) के ववकास के ललए उपयुक्त योजनाओं को ववकलसत औि ननष्ट्पाहदत किना। 

 

iv) हहतधािकों के साथ समन्वय में आिआिटीएस औि अन्य परिवहन सेवाओं का संिालन किना। 
 

आिआिटीएस औि अन्य संबंचधत कायों में शालमल आठ उप-नगिीय िेल परियोजनाओं के कायाडन्वयन के ललए 
धन की व्यवस्था एनसीआिटीसी द्वािा अपने इजक्वटी धािकों, बाजाि उधाि औि अन्य स्रोतों के माध्यम से की 
जाएगी। 

 

18.2 पररवहन योजना का ववत्तपोषण 

  

सलाहकाि ने सुझाव हदया है र्क लागत प्रभावी तिीके से ववलभन्न ववत्तपोषर् स्रोतों को टैप किन ेके ललए एक 
रूपिेखा स्थावपत किन े की आवश्यकता है। ढांि े के डर्जाइन में ववत्तीय बाधाओं, परियोजना नकदी प्रवाह 
प्रोफाइल, जस्थनत औि पूंजी बाजाि तक पहंुि के साथ-साथ इस परियोजना के ललए सिकािी धन औि अनुदान 
की उपलब्धता से संबंचधत मुद्दों को ध्यान में िखा जाएगा। हम परिवहन योजना से ियननत परियोजनाओं के 
ललए ऋर् के बड े घटक के साथ उपयुक्त ऋर् इजक्वटी अनुपात प्राप्त कि सकत े हैं। इजक्वटी ननवेश को 
ववलभन्न हहतधािकों के बीि ववतरित र्कया जाएगा। ियन औि ववभाजन परियोजना में उनकी रुचि की सीमा 
पि आधारित होगा। 
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सलाहकाि ने अध्ययन में आगे सुझाव हदया र्क परिवहन योजना परियोजना के ललए ऋर् प्रोफ़ाइल परियोजना 
के नकदी प्रवाह की ऋर् सेवा क्षमता पि ननभडि होगी। ऋर् ललखतों को ववलभन्न ऋर्दाताओं/ननवेशकों की 
आवश्यकताओं को पूिा किने के ललए अलग-अलग जोखखम प्रोफाइल के साथ संिचित र्कया जाना िाहहए। नकदी 
प्रवाह की प्रकृनत को देखत ेहुए, इस परियोजना में ऋर् सेवाओं में इंडर्या इंफ्रास्रक्िि प्रोजेक्ट र्वेलपमेंट फंर् 
(आईआईपीर्ीएफ), घिेलू ववत्तीय संस्थान (र्ीएफआई), जवाहिलाल नेहरू िाष्ट्रीय शहिी नवीकिर् लमशन 
(जेएनएनयूआिएम), बहु-पाश्वड एजेंलसयां जैसे जेबीआईसी, एर्ीबी, शालमल हो सकत ेहैं। ववश्व बैंक आहद औि अन्य 
ववववध स्रोत जैसे अन्य स्रोत कें द्र सिकाि द्वािा लगाए गए आयात/उत्पाद शुल्क औि िाज्य सिकािों द्वािा 
लगाए गए स्टांप शुल्क, त्रबिी कि आहद पि छूट के कािर् कि छूट/रियायत के रूप में हो सकत ेहैं। 

 

परियोजना िाजस्व का मुख्य स्रोत उपयोगकताड शुल्क होगा औि इस उद्देश्य के ललए कम्यूटि रैर्फक की औसत 
वावषडक मात्रा औि ननधाडरित र्किाया संििना का उपयोग र्कया जा सकता है। अध्ययन में यह सुझाव हदया गया 
है र्क परियोजना की व्यावसानयक व्यवहायडता को बढ़ाने के ललए िाजस्व के अन्य संभाववत स्रोतों का पता 
लगाया जाना िाहहए। यह ववज्ञापन िाजस्व, बेहति लेवी, बस टलमडनलों/िेलवे स्टेशनों के ऊपि की भूलम के 
वाखर्जज्यक दोहन, बस टलमडनलों/िेलवे स्टेशनों पि जलपान क्षेत्रों औि स्टालों को पट्टे पि देने से िाजस्व, यात्रत्रयों 
पि लगाया जाने वाला अचधभाि, बाहिी ववकास के हहस्से के रूप में आ सकता है। ववकास प्राचधकिर्ों द्वािा 
भूलम ववकास के ललए ववलभन्न प्रयोजनों आहद के ललए शुल्क वसूल र्कया जा िहा है। ववज्ञापन िाजस्व टलमडनलों 
पि होडर्िंग औि संिेखर् के साथ, हटकटों के पीछे छपाई आहद के माध्यम से आ सकता है। 

 

ववलभन्न परिवहन योजना परियोजनाओं का ववत्तपोषर् परियोजना से परियोजना में लभन्न होगा औि ववस्ततृ 
उपयुक्त सेवा किन ेके बाद व्यवहायडता रिपोटड औि ववस्ततृ परियोजना रिपोटड तैयाि कित ेसमय परियोजनाओं 
के ववत्तपोषर् पैटनड औि ववत्तपोषर् का ववस्ताि र्कया जाएगा। साथ ही ऐसी परियोजनाओं के र्ियान्वयन की 
संस्थागत व्यवस्था पि भी ननर्डय ललया जाएगा। 
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18. पररचय 

 

िाष्ट्रीय िाजधानी क्षेत्र योजना बोर्ड ने िाष्ट्रीय िाजधानी क्षेत्र के संतुललत औि सामंजस्यपूर्ड ववकास के ललए 
एनसीआि योजना बोर्ड अचधननयम, 1985 की धािा 10 के प्रावधानों के अनुसाि िाष्ट्रीय िाजधानी क्षेत्र के ललए परिपे्रक्ष्य 
वषड 2021 के साथ क्षेत्रीय योजना तैयाि की जजसे 17 लसतंबि 2005.को अचधसूचित र्कया गया था। 

 

यह क्षेत्र िाष्ट्रीय िाजधानी क्षेत्र हदल्ली में पडने वाले 1,483 वगड र्कलोमीटि (या लगभग 4.41%) के साथ 33,578 वगड 
र्कलोमीटि के क्षेत्र को कवि किता है; हरियार्ा उप-क्षेत्र में पडने वाले 13,413 वगड र्कलोमीटि (या लगभग 39.95%); 

7,829 वगड र्कलोमीटि (या लगभग 23.32%) िाजस्थान उप-क्षेत्र में पडता है; औि 10,853 वगड र्कलोमीटि (या लगभग 
32.32%) उत्ति प्रदेश उप-क्षेत्र में पडता है। इसमें हरियार्ा के नौ जजले, अथाडत ्फिीदाबाद, पलवल, गुडगांव, मेवात, 

िोहतक, सोनीपत, िेवाडी, झज्जि औि पानीपत; उत्ति प्रदेश के पांि जजले, अथाडत ्मेिठ, गाजजयाबाद, गौतमबुद्ध नगि, 

बुलंदशहि औि बागपत; औि एनसीटी-हदल्ली के अलावा िाजस्थान का अलवि जजला शालमल हैं। उपिोक्त के अलावा, 
आठ काउंटि-िंुबक क्षेत्र, अथाडत ्हरियार्ा में अंबाला औि हहसाि, उत्ति प्रदेश में बिेली औि कानपुि नगि, उत्तिाखंर् में 
देहिादनू, िाजस्थान में कोटा, पंजाब में पहटयाला औि मध्य प्रदेश में ग्वाललयि हैं। 

क्षेत्रीय योजना-2021 का एक उद्देश्य संतुललत क्षेत्रीय सतत ववकास के ललए भूलम उपयोग पैटनड के साथ अच्छी तिह 
से एकीकृत कुशल औि आचथडक िेल औि सडक आधारित परिवहन प्रर्ाली (बड ेपैमाने पि परिवहन प्रर्ाललयों सहहत) 
प्रदान किना है। 

 

िाष्ट्रीय िाजधानी क्षेत्र योजना बोर्ड (एनसीआिपीबी) ने क्षेत्रीय योजना के नीनतगत ढांि ेके अनुरूप औि एनसीआि के 
ललए एक एकीकृत मल्टी मॉर्ल रांसपोटड प्लान (आईएमएमटीपी) तैयाि किना शुरू र्कया। यह अध्ययन मेससड 
कंसजल्टंग इंजीननयरिगं सववडसेज (इंडर्या) प्राइवेट लललमटेर्, नई हदल्ली द्वािा र्कया गया था। ड्राफ्ट फाइनल रिपोटड 
प्रस्तुत किन ेपि, 02 फिविी 2009 को इंडर्या हैत्रबटेट सेंटि, नई हदल्ली में एक कायडशाला का आयोजन र्कया गया, 
जजसमें हहतधािकों, ववशेषज्ञों औि योजना सलमनत, टास्क फोसड, सलाहकाि समूह औि पिामशड समीक्षा सलमनत के 
सदस्यों को बातिीत किने औि योजना पि उनके सुझाव प्राप्त किन ेके ललए आमंत्रत्रत र्कया गया था। जो अंनतम 
रिपोटड सवेक्षर्ों औि अध्ययनों के ननष्ट्कषों, नीनत ढांि ेऔि एनसीआि के ललए एकीकृत मल्टी मॉर्ल परिवहन योजना 
का ववविर् प्रस्तुत किती है। इस अध्ययन रिपोटड के ननष्ट्कषों औि लसफारिशों के आधाि पि औि एनसीआि योजना 
बोर्ड अचधननयम, 1985 की धािा 16 के प्रावधानों के अनुसाि एनसीआि के ललए परिवहन-2032 पि कायाडत्मक योजना 
तैयाि की गई है। 

 

19. एनसीआर पररवहन प्रणािी 
 

एनसीआि परिवहन प्रर्ाली में लगभग 36,305 र्कमी की व्यापक सडक नेटवकड  प्रर्ाली; एक बडा बस बेडा, लगभग 
1000 र्कमी का एक अच्छा िेल नेटवकड ; औि हदल्ली में एक अंतििाष्ट्रीय हवाई अड्र्ा शालमल है। 

 

20. सवेक्षण और अध्ययन 

 

एनसीआि की ववशेषताओं की सिाहना किन ेऔि मुद्दों, बाधाओं औि अवसिों की पहिान किन ेके ललए बडी संख्या 
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में व्यापक औि गहन सवेक्षर् औि अध्ययन र्कए गए जजनमें िोर् नेटवकड  इन्वेंटिी; 2950 र्कलोमीटि की गनत औि 
ववलंब सवेक्षर्; 82 स्थानों पि वगीकृत रैर्फ़क वॉल्यूम गर्ना सवेक्षर् (22 स्थानों पि 3-हदवसीय रैर्फ़क वॉल्यूम 
गर्ना औि 60 स्थानों पि 1-हदवसीय रैर्फ़क वॉल्यूम गर्ना); 43 स्थानों पि उत्पवत्त-गंतव्य सवेक्षर्; कम्यूटि सवे 
(5156 नमूने); 20 स्थानों पि पयाडविर् जस्थनत सवेक्षर्; 20 टलमडनलों पि बस टलमडनल सवेक्षर्; घोवषत विीयता सवेक्षर् 
(748 नमूने); फे्रट ऑपिेटि सवे (100 नमूने); प्रमुख गललयािों के साथ सामाजजक प्रभाव सवेक्षर् औि मध्यवती 
सावडजननक परिवहन सवेक्षर् (198 नमूने) शालमल है। 

 

21. सड़क नेटवका  
 

एनसीआि में एक अच्छी सडक नेटवकड  प्रर्ाली है। सडक घनत्व 108 र्कमी/100 वगड है। र्कमी, जो िाष्ट्रीय सडक 
घनत्व से अचधक है। एनसीटी-हदल्ली में उच्ितम पहंुि के साथ अलभगम्यता का स्ति अच्छा है। कनेजक्टववटी भी 
अच्छी है। गनतशीलता सूिकांक सडक नेटवकड  की गुर्वत्ता में सुधाि की जरुित को दशाडता है। 

 

22. यातायात की मात्रा 
 

एनसीआि ज्यादा आवागमन वाला क्षेत्र है औि सभी प्रकाि के ज्यादा आवागमन वाले यातायात सडक नेटवकड  पि 
िलत ेहैं। 2,21,575 वाहन (3,50,694 पीसीयू) प्रनतहदन औसतन एनसीआि (बाहिी घेिा-ओसी) में प्रवेश कित ेहैं औि 
बाहि ननकलत े हैं। िाष्ट्रीय िाजमागड कुल यातायात मात्रा का 74.75% (वाहन) है। मध्य कॉर्डन - (एमसी) में 
सीएनसीआि क्षेत्र के आसपास यातायात की मात्रा बढ़कि 2,72,891 वाहन (3,87,565 पीसीयू) हो जाती है; औि 
एनसीटीर्ी के आसपास इनि कॉर्डन - (आईसी) में 12,10,896 वाहनों (12,27,873 पीसीयू) के उच्ि स्ति तक पहंुिता 
है। 

 

23. यातायात और यात्रा के िक्षण 

 

एनसीआि में रैर्फक पैटनड हदलिस्प ववशेषताएं प्रस्तुत किता है। आउटि कोर्डन पि, यात्री मोर् की आवाजाही 
आंतरिक - बाहिी औि बाहिी - आंतरिक लगभग 97% थी। केवल 3.2% बाहिी – बाहिी (गैि ननयत) था। यात्री मोर् 
के अंति-स्थाननक आवागमन पैटनड ने 'बाकी एनसीआि' औि 'एनसीआि के बाहि' क्षेत्रों के बीि ज्यादा हहस्सेदािी 
हदखाया। आउटि कॉर्डन में माल मोर् की आवाजाही में गैि-ननयत वाले 9.1% थे। 

 

लमडर्ल कॉर्डन में, आंतरिक-बाहिी औि बाहिी-आंतरिक यात्री मोर् की आवाजाही 68.6% थी। थू्र मूवमेंट की हहस्सेदािी 
4.1% थी। सीएनसीआि औि बाहिी क्षेत्रों के बीि बातिीत की एक उच्ि तीव्रता देखी गई। आंतरिक-आंतरिक यात्री 
आवाजाही सीएनसीआि के भीति 27.3% थी। माल मोर् में से, अननधाडरित 7.2% था। 

 

इनि कॉर्डन में, यात्री मोर् में, गैि ननयत यातायात 12.9% का उच्ि था; औि माल मोर्, 29.9% था। 
  

24. रेि प्रणािी 
 

एनसीआि में 3 क्षेत्रीय िेलवे के 5 मंर्लों के साथ एक अच्छी िेल नेटवकड  प्रर्ाली है। तीन िेल कॉरिर्ोि गाजजयाबाद में 
औि छह िेल कॉरिर्ोि हदल्ली में लमलत े हैं। व े गाजजयाबाद - खुजाड, गाजजयाबाद - हापुड - गिमुक्तशे्वि औि 
गाजजयाबाद - मेिठ औि हदल्ली - गाजजयाबाद, हदल्ली (शाहदिा) - शामली - सहािनपुि, हदल्ली - फिीदाबाद - पलवल 
- मथुिा, हदल्ली - गुडगांव - िेवाडी - अलवि, हदल्ली - शकूिबस्ती - िोहतक औि हदल्ली - सब्जीमंर्ी - सोनीपत - 
पानीपत  हैं। 

 

बडी संख्या में लंबी दिूी की यात्री रेनें, कम्यूटि उपनगिीय रेनें औि मालगाडडयां एनसीआि में औि बाहि िलती हैं। 
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एनसीआि में कम्यूटि रैर्फक प्रनत हदन लगभग 0.61 लमललयन है। 
 

25. हवाई पररवहन 

 

इंहदिा गांधी अंतिाडष्ट्रीय हवाई अड्र्ा (आईजीआईए) एनसीआि का प्रमुख हवाई अड्र्ा है। यातायात की मात्रा के 
मामले में, यह मुंबई के बाद दसूिे स्थान पि है औि सालाना लगभग 20.44 लमललयन यात्रत्रयों औि 0.39 लमललयन टन 
कागो यातायात (2006-07) को लाता ले जाता है। हवाई यातायात उच्ि दि से बढ़ िहा है औि यह अनुमान लगाया 
गया है र्क हदल्ली हवाई अड्र्ा 2026 तक 82.7 लमललयन यात्रत्रयों को संभालेगा औि 2036 तक 100 लमललयन तक 
पहंुि जाएगा। यात्री यातायात में से, 75.75% एनसीटीर्ी के भीति, एनसीआि में 18.75% (एनसीटीर्ी को छोडकि) औि 
एनसीआि से आगे 5.50% उत्पन्न हुआ था।     

26. बस प्रणािी 
 

एनसीआि को सववडस एनसीटीर्ी, हरियार्ा, उत्ति प्रदेश, िाजस्थान, उत्तिांिल, पंजाब, हहमािल प्रदेश औि जम्म ूऔि 
कश्मीि के एसटीयू औि ननजी ऑपिेटिों के एक मेजबान द्वािा संिाललत एक व्यापक बस सेवा द्वािा र्कया जाता 
है। एसटीयू ने एनसीआि डर्पो से लगभग 3144 बसों का सिंालन र्कया औि प्रनतहदन 1.05 लमललयन यात्रत्रयों को ले 
जाया गया। वषड 2004 में िाष्ट्रीय घनत्व (71) की तुलना में समग्र एनसीआि बस घनत्व (प्रनत लाख लोगों पि बसों 
की संख्या) बहुत अचधक (132) है। एनसीआि में बस प्रर्ाली (एसटीयू) का भौनतक प्रदशडन अच्छा है। हालांर्क ववत्तीय 
प्रदशडन खिाब है, जजससे प्रनत बस र्कमी 22.94 रुपये का नुकसान हुआ है। 

 

एनसीआि में बसों की मांग उच्ि दि से बढ़ती िहेगी औि अनुमान है र्क 2032 तक मांग को पूिा किन ेके ललए 
37,000 से अचधक बसों की आवश्यकता होगी। 

 

27. इंटरमीडडएट पजलिक रांसपोटा लसस्टम (आईपीटीएस) 

 

एनसीआि के भीति बडी संख्या में ऑटो रिक्शा औि टैजक्सयाँ िलती हैं जो बहुत आवश्यक क्षमता औि सेवा प्रदान 
किती हैं। हालाँर्क यह ऑपिेशन मुख्य रूप से इंरा अबडन है। संिालन (ड्राइववगं) ज्यादाति र्किाए के वाहनों (72%) 

द्वािा होता है। एक ऑटो रिक्शा में प्रनतहदन 96 यात्री सवाि होत ेहैं औि अन्य वाहनों में प्रनतहदन औसतन 114 यात्री 
सवाि होत ेहैं। आईपीटीएस टलमडनल सुववधाओं की कमी, तकनीकी अप्रिलन, गैि-आचथडक र्किाए, उत्पीडन आहद जैसी 
कई बाधाओं से ग्रस्त है। एनसीआि के भीति आईपीटीएस के ववकास औि संिालन को सुववधाजनक बनाने की 
जरुित है। 

 

28. एनसीआर पररवहन मॉडि, ववकास पररदृश्य, पररवहन नेटवका  ववकल्प, एनसीआर के लिए अनुशंलसत ववकल्प 
और यात्रा पूवाानुमान 

 

आंतरिक-आंतरिक यात्राओं औि यात्राओं के अन्य तीन घटकों (आईई, ईआई औि ईई) के ललए लोि आधारित ववकास 
दि मॉर्ल के मॉर्ल के ललए एक िाि ििर् शहिी परिवहन योजना प्रर्ाली (यूटीपीएस) मॉर्ल का ननमाडर् र्कया 
गया है। परिवहन नेटवकड  में सडक नेटवकड , सावडजननक परिवहन (बस औि िेल) औि मेरो नेटवकड  शालमल हैं। 

 

आधाि वषड में प्रनतहदन लगभग 5.9 लमललयन व्यजक्त सडक मागड से यात्रायें कित ेहैं, जजनमें से 3.9 लमललयन यात्राएं 
I-I हैं। माल ढुलाई की दृजष्ट्ट से अध्ययन क्षेत्र में प्रनतहदन लगभग 18 लाख टन माल का आवागमन होता है। 

 

एनसीआि के ववलभन्न स्थाननक घटकों जैसे ग्रामीर्, शहिी, सेवा कें द्र, उप क्षेत्रीय कें द्रों औि मेरो कें द्रों औि क्षते्रीय कें द्रों 
के ललए अंति-क्षेत्रीय यात्राओं के ललए यात्री यात्रा उत्पादन औि आकषडर् के ललए क्षेत्रीय आबादी औि िोजगाि पि 
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आधारित प्रनतगमन मॉर्ल ववकलसत र्कए गए हैं। एनसीटीर्ी के ललए हरप िेट मॉर्ल अपनाया गया है। 
 

यात्रा ववतिर् गुरुत्वाकषडर् मोर्ल का उपयोग किके पूिा र्कया जाता है जहां उपयोग की जाने वाली सामान्यीकृत 
लागत लॉगसम िि द्वािा दशाडए गए समग्र प्रनतबाधा होती है। मॉर्ल को क्यूब वोयाजि सॉफ्टवेयि का उपयोग 
किके कैललबे्रट र्कया जाता है जजसमें घषडर् कािक लुकअप टेबल उत्पन्न होता है। यात्रा की लंबाई आववृत्त ववतिर्, 

संयोग अनुपात औि औसत यात्रा लंबाई जैसे िके का उपयोग किके सत्यापन र्कया गया था। 
 

ननहदडष्ट्ट विीयता औि प्रकट विीयता र्टेा के आधाि पि मोर् ववकल्प मॉर्ललगं के ललए एक नेस्टेर् लॉचगट ववकल्प 
मॉर्ल  ववकलसत र्कया गया था। मॉर्ल को पांि अलग-अलग स्थाननक इकाइयों के ललए अलग : एनसीटी हदल्ली, 
एनसीआि शहिी सेवा कें द्र, एनसीआि शहिी उप क्षेत्रीय कें द्र, एनसीआि शहिी मेरो औि क्षेत्रीय कें द्र औि एनसीआि 
ग्रामीर् से कैललबे्रट र्कया गया था। जजन ववशेषताओं पि वविाि र्कया गया उनमें यात्रा समय, यात्रा लागत औि 
राजंजट मोर् के ललए प्रतीक्षा समय औि ननजी मोर् के ललए यात्रा समय औि लागत शालमल हैं। पसंद मॉर्ल  
प्रर्िया के आकलन में पैनल र्टेा की स्थापना, गुर्ांकों का अंशांकन औि अलग-अलग मॉर्ल से मॉर्ल पूवाडग्रह औि 
अलग-अलग स्ति पि इसे मान्य किना शालमल था। मॉर्ल मापदंर्ों का अनुमान लगाने के ललए अचधकतम संभावना 
पद्धनत को अपनाया गया था। एनसीआि में ववलभन्न स्थाननक स्तिीकिर् में ववलभन्न तिीकों से देखी गई औि 
अनुमाननत यात्राओं की तुलना किके मोर्ल को सफलतापूवडक मान्य र्कया गया था। उनके संबंचधत सवारियों पि बस 
औि िेल के र्किाए औि समय में परिवतडन के संदभड में मॉर्ल संवेदनशीलता पिीक्षर् भी र्कए गए थे। 

क्षमता संयम असाइनमेंट तकनीक का उपयोग किके हरप असाइनमेंट र्कया गया था। हाईवे असाइनमेंट पीक अवचध 
के ललए र्कया गया था, ननजी वाहन प्रवाह को लोर् किन ेसे पहले सावडजननक परिवहन औि वाखर्जज्यक वाहन प्रवाह 
के साथ नेटवकड  को प्रीलोर् र्कया गया था। जबर्क िाजमागड असाइनमेंट सामान्यीकृत लागत (वाहन परििालन लागत 
औि इनपुट के रूप में समय के मलू्य के साथ) के आधाि पि र्कया गया था, सावडजननक परिवहन असाइनमेंट 
सामान्यीकृत समय (वाहन में यात्रा समय, प्रतीक्षा समय औि इनपुट के रूप में समय इकाइयों में र्किाया के साथ) 
पि आधारित था। ) हरप असाइनमेंट का सत्यापन असाइन र्कए गए स्िीन लाइन रैर्फ़क काउंट के साथ तुलना 
किके र्कया गया था। 

 

वैकजल्पक नीनतयों औि ववकास के पैटनड के आधाि पि पािं वैकजल्पक भूलम उपयोग ववकास परिदृश्यों की अवधािर्ा 
की गई थी। प्रत्येक ववकास परिदृश्य के ललए एनसीआि के ववलभन्न स्थाननक स्तिीकिर् के ललए जनसंख्या औि 
िोजगाि के संदभड में ननयोजन वेरिएबल का पूवाडनुमान लगाया गया था। क्षेत्र के भीति दैननक व्यजक्त यात्राओं के 
ललए आधाि वषड में कैललबे्रटेर् हरप एंर् मॉर्ल को भववष्ट्य की यात्रा समाप्त किने के ललए अनुमाननत जनसंख्या 
ववकास परिदृश्य पि एनसीटी हदल्ली के ललए यात्रा दिों के साथ लागू र्कया गया था। 

 

लिीले दृजष्ट्टकोर् के आधाि पि अंति-क्षेत्रीय यातायात का पूवाडनुमान लगाया गया था। परिवहन मांग लिीलेपन को 
समय श्रृंखला की जानकािी के आधाि पि तैयाि र्कया गया था औि क्षक्षनतज वषों में अनुमाननत एनएसर्ीपी ववकास 
दि के साथ क्षक्षनतज वषों में अनुमाननत र्कया गया था जो भववष्ट्य के अंति-क्षेत्रीय यातायात के अनुमान प्रदान 
किता था। 

 

यात्री यातायात के ललए क्षक्षनतज वषड 2032 में ववलभन्न परिदृश्यों में अंति औि अंति-क्षेत्रीय यात्राओं को शालमल कित ेहुए 
क्षक्षनतज वषड यात्रा अंत पूवाडनुमान 18.3 लमललयन से 23.77 लमललयन तक होता है, जबर्क माल यातायात के ललए यह 5.87 

लमललयन टन से 6.57 लमललयन टन के बीि अलग होता है। 
 

क्षेत्रीय योजना-2021 ने 2021 तक एनसीआि की जनसंख्या का आकाि 64.14 लमललयन होने का अनुमान लगाया है। 
जैसा र्क 2032 के ललए परिवहन योजना की परिकल्पना की जा िही है, एनसीआि की जनसंख्या औि िोजगाि के 



िाष्ट्रीय िाजधानी क्षते्र के ललए परिवहन पि कायाडत्मक योजना-2032 

 

 

 

आंकडे, 2032 तक बढ़ाए गए, िमशः 86.67 लमललयन औि 32.67 लमललयन होने का अनुमान है। 
 

अध्ययन में एनसीटीर्ी, सीएनसीआि औि शेष एनसीआि के तीन नीनत क्षेत्रों द्वािा जनसंख्या औि िोजगाि के 
स्थाननक ववतिर् के पांि परिदृश्यों की अवधािर्ा की गई थी जजसमें शालमल हैं: 

 

 ववकास प्रववृत्त आधारित ववकास 

 एनसीआि - आिपी-2021 नीनत आधारित ववकास 

 प्रमुख हदल्ली आधारित ववकास 

 मजबूत सीएनसीआि आधारित ववकास 

 मजबूत 'बाकी एनसीआि' आधारित ववकास 

 

ववलभन्न नीनत क्षेत्रों में स्थाननक क्षेत्रों द्वािा िोजगाि के आकाि का ववतिर्, समान नीनत आधाि के तहत अनुमाननत 
र्कया गया था औि 2032 तक नीनत क्षेत्रों में जनसंख्या औि िोजगाि के तुलनात्मक ववतिर् को अध्ययन में दशाडया 
गया था। अध्ययन में ववकास परिदृश्यों के अनुरूप पांि वैकजल्पक परिवहन नेटवकड  की अवधािर्ा की गई थी। पांि 
ववकास परिदृश्यों औि पांि नेटवकड  ववकल्पों को लमलाकि, ववलभन्न संयोजनों के 25 सेल्स के साथ एक परिदृश्य 
मैहरक्स तैयाि र्कया गया था, जजसमें से छह संयोजन मूल्यांकन औि ियन के ललए िुने गए थे। 

 

संभाववत परिदृश्य का मूल्यांकन र्कया गया था औि अध्ययन में स्थान हदया गया था जजसे i) ग्रार्फकल इंर्के्स औि 
ii) ववश्लेषर्ात्मक मात्रात्मक सूिकांक द्वािा र्कया गया था। ग्रार्फकल इंर्के्स में एक्सेलसत्रबललटी इंर्के्स, मोत्रबललटी 
इंर्के्स औि कनेजक्टववटी की डर्ग्री शालमल हैं। ववश्लेषर्ात्मक मात्रात्मक सूिकांक (उत्पादन/प्रभाव) में ननम्नललखखत 
शालमल हैं: 

 

• यात्री वाहन-र्कलोमीटि मोर् द्वािा (काि, दोपहहया, 
बस, िेल औि मेरो) 

• यात्री वाहन-मोर् द्वािा घंटे 

• माल टन भाि - र्कमी 

• माल टन भाि-घंटे 

• मोर् द्वािा ऊजाड (ईंधन) की खपत (काि, 
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• मोर् द्वािा व्यजक्त र्कलोमीटि 

• मोर् द्वािा व्यजक्त घंटे 

• माल वाहन-र्कमी 
• माल वाहन-घंटे 

• दोपहहया, ऑटो रिक्शा औि माल वाहन) 

• मोर् द्वािा उत्सजडन (CO2) 
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दोनों तकनीकों के तहत, संयोजन परिदृश्य 'स्रॉन्ग िेस्ट ऑफ एनसीआि - इंटीगे्रटेर् मल्टी मॉर्ल रांसपोटड लसस्टम' 

सबसे उच्ितम के रूप में उभिा औि परिदृश्य 'आिपी 2021 (ववस्तारित) - इंटीगे्रटेर् मल्टी मॉर्ल रांसपोटड लसस्टम' 

दसूिा सबसे अच्छा था। यह भववष्ट्य के ववकास के ललए बडी आबादी औि गनतववचधयों को प्राप्त किन ेके ललए 'बाकी 
एनसीआि' क्षेत्र के महत्व को इंचगत किता है। हालाँर्क, परिदृश्य संयोजन आिपी  2021 ववस्तारित - एकीकृत मल्टी 
मॉर्ल रांसपोटड लसस्टम - को ववविर् के ललए िुना गया था। वैिारिक परिवहन नेटवकड  प्रर्ाली दोनों परिदृश्यों में 
समान है। अध्ययन में एनसीआि परिवहन मॉर्ल का उपयोग कित ेहुए, क्षक्षनतज वषड में यात्रा की मांग का अनुमान 
लगाया गया था। संबंचधत नेटवकड  पि सावडजननक औि ननजी यात्राओं के ललए क्षक्षनतज वषड यातायात असाइनमेंट 
र्कया गया था। सावडजननक परिवहन औि ननजी यातायात असाइनमेंट के बीि पुनिावनृत प्रर्िया तब तक की गई 
जब तक र्क ललकं लोडर्गं औि ललकं लागत में कोई उल्लेखनीय परिवतडन नहीं हुआ। 

 

29. एनसीआर - इंटीगे्रटेड मल्टी मॉडि रांसपोटा प्िान 

 

ियननत परिदृश्य के आधाि पि, एनसीआि के ललए एकीकृत मल्टी मॉर्ल रांसपोटड प्लान (आईएमएमटीपी) तैयाि 
र्कया गया है। योजना दो पहलुओं अथाडत ्एकता औि बहु-पद्धनत पि जोि देती है। नेटवकड  योजना भौनतक एकीकिर् 
प्रदान किती है। घटक प्रर्ाललयों की परििालन योजना का ववविर् देत ेसमय परििालन एकीकिर् सुननजश्ित किने 
की जरुित है। 

 

एनसीआि - आईएमएमटीपी में शालमल हैं: 
 

• क्षेत्रीय एक्सपे्रसवे का व्यापक नेटवकड  (1376 र्क.मी.) 
• क्षेत्रीय मागों का व्यापक नेटवकड  (1801 र्क.मी.) 
• (जो मजबूत िाष्ट्रीय िाजमागड औि उन्नत िाज्य िाजमागड हैं) 
• क्षेत्रीय उप-क्षेत्रों का व्यापक नेटवकड  (631 र्क.मी.) 
• (जो सुदृढ़ िाज्य िाजमागड औि उन्नत प्रमुख जजला सडकें  हैं) 
• क्षेत्रीय कलेक्टिों/ववतिकों का व्यापक नेटवकड  
• (जो सुदृढ़ प्रमुख जजला सडकें  औि अन्य जजला सडकें  उन्नत हैं) 
• उप-क्षेत्रीय पहंुि सडकों का व्यापक नेटवकड  
• (उप-क्षेत्रीय योजनाओं में ववस्ततृ की जाने वाली अन्य जजला सडकें  औि ग्राम सडकें  कौन सी हैं) 
• क्षेत्रीय शहिी कें द्रों के आसपास एक व्यापक बाईपास प्रर्ाली 
• सडक नेटवकड  प्रर्ाली पि बडी संख्या में इंटििेंज 

• क्षेत्रीय िैवपर् िेल लसस्टम (आिआिटीएस) (640 र्कमी) का एक नेटवकड  समवपडत पटरियों पि िल िहा है औि 
यात्रत्रयों के ललए िेल सेवा प्रदान किता है 

• क्षेत्रीय कक्षीय िेल कॉरिर्ोि (आिओआिसी) औि आंतरिक क्षेत्रीय कक्षीय िेल कॉरिर्ोि (आईआिओआिसी) (561 र्कमी) के 
रूप में कुछ क्षेत्रीय कें द्रों औि मेरो कें द्रों को जोडने वाली नई िेल लाइनें 

• क्षेत्रीय कें द्रों को जोडने वाली मेरो िेल प्रर्ाली का एक ववस्तारित नेटवकड  
• सहायक बुननयादी ढांि े(डर्पो, कायडशाला) के साथ बस प्रर्ाली का एक व्यापक बेडा 
• कई बस टलमडनल औि िेल टलमडनल मोर् के बीि एकीकिर् औि सुिारू हस्तांतिर् को सक्षम कित ेहैं 
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• कई लॉजजजस्टक हब 

• कई िाजमागड परिवहन सुववधा कें द्र 

• कई एकीकृत फे्रट कॉम्प्लेक्स औि रक टलमडनल 

• कुछ क्षेत्रीय कें द्रों में एक दसूिा अंतििाष्ट्रीय हवाई अड्र्ा औि कई छोटे हवाई अड्र्े 

मानचित्र 0.1 प्रस्ताववत एनसीआि परिवहन नेटवकड  प्रर्ाली प्रस्तुत किता है। 

सड़क व्यवस्था 
 

सडक नेटवकड  आईएमएमटीपी का मुख्य घटक है। क्षेत्रीय एक्सपे्रसवे, क्षेत्रीय धमनी, क्षेत्रीय उप-धमननयों, क्षेत्रीय 
कलेक्टिों / ववतिकों औि क्षेत्रीय पहंुि सडकों को शालमल कित ेहुए एक संशोचधत पदानुिलमत वगीकिर् प्रस्ताववत 
है। एक व्यापक क्षेत्रीय एक्सपे्रसवे नेटवकड  का ववस्ताि 1245 र्कमी की लंबाई में प्रस्ताववत है। ये एक्सपे्रसवे सडक 
व्यवस्था की गुर्वत्ता को बढ़ाएंगे। 

 

एक्सपे्रसवे औि क्षेत्रीय धमनी में हाई ऑक्यूपेंसी व्हीकल (एिओवी) लेन प्रदान किने की आवश्यकता है। क्षेत्रीय 
बाईपास प्रर्ाली (पानीपत, िोहतक, िेवाडी, पलवल, खुजाड, हापुड, मेिठ, पानीपत को जोडने वाली) क्षेत्रीय स्ति पि उच्ि 
तीव्रता वाले अंति-क्षेत्रीय माल यातायात को सक्षम किन े के ललए महत्वपूर्ड है। र्ायवजडन की प्रर्िया को 
सुववधाजनक बनाने के ललए क्षेत्रीय बाईपास की गुर्वत्ता िेडर्यल एक्सपे्रसवे से बेहति होनी िाहहए। िेडर्यल औि चग्रर् 
कॉरिर्ोि औि सामान्य औि एिओवी लेन के बीि अंति र्किाया नीनत को अपनाने की जरुित है। 

 

कंुर्ली-मानेसि-पलवल औि पलवल-गाजजयाबाद-कंुर्ली एक्सपे्रसवे महत्वपूर्ड हैं, लेर्कन सीएनसीआि में तीव्र शहिी 
ववकास के कािर् शहिी एक्सपे्रसवे बन जाएंगे। 

 

दसूिे स्ति पि, हदल्ली में परिवनतडत होने वाले मौजूदा िेडर्यल एनएि कॉरिर्ोि को क्षेत्रीय मागड के रूप में ववकलसत 
किन े का प्रस्ताव है। एनसीआि-आिपी 2021 ने प्रमुख िाजमागड कॉरिर्ोि के साथ उच्ि तीव्रता के ववकास की 
लसफारिश की है। इसललए, ये िाजमागड यातायात की उच्ि तीव्रता वाले लगभग शहिी कॉरिर्ोि बन जाएंगे। 

 

एनसीआि-िोर् नेटवकड  के साथ, कई सहायता सुववधाओं का सुझाव हदया गया है। इनमें फैलसललटी सेंटि, लॉजजजस्टक 
हब औि इंटीगे्रटेर् फे्रट कॉम्प्लेक्स का ववकास शालमल है। 

 

क्षेत्रीय रेि प्रणािी 
 

एनसीआि में एक अच्छा िेल नेटवकड  लसस्टम है। इस पि तिह-तिह की हलिलें होती िहती हैं। एनसीआि में लोगों 
के ललए कम्यूटि सववडस महत्वपूर्ड है। िेल कम्यूटि की मांग प्रनत हदन 1.7 लमललयन यात्रत्रयों की होने का अनुमान 
है। सुिक्षक्षत, उच्ि गनत, उच्ि आववृत्त सेवाओं को सक्षम किन े के ललए ववद्युतीकिर् औि आधुननक लसग्नल औि 
संिाि प्रर्ाललयों के साथ समवपडत पटरियों के साथ क्षेत्रीय िैवपर् रांजजट लसस्टम के रूप में नालमत एक व्यापक 
कम्यूटि सवेक्षर् नेटवकड  प्रस्ताववत है। 

 

पानीपत-िोहतक-िेवाडी-पलवल-खुजाड-हापुि-मेिठ-पानीपत को जोडने वाला िीजनल ऑत्रबडटल िेल कॉरिर्ोि 
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(आिओआिसी) हदल्ली क्षते्र से बित ेहुए क्षेत्रीय स्ति पि िाष्ट्रीय िेल माल की आवाजाही को र्फि से रूट किन ेमें 
सक्षम बनाता है। इस कॉरिर्ोि में पानीपत-मेिठ, पलवल-खुजाड औि पलवल-लभवाडी-िेवाडी नई िेल लाइन हैं औि 
िोहतक-िेवाडी िेल लाइन ननमाडर्ाधीन है. मेिठ-खुजाड औि िोहतक-गोहाना-पानीपत कॉरिर्ोि मौजूदा कॉरिर्ोि हैं। 
आिओआिसी क्षेत्रीय कें द्रों को भी जोडता है जजससे उनकी पहंुि औि ववकास की संभावना बढ़ जाती है। 
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Map 0.1 
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आिओआिसी के अलावा, एनसीआि के भीति पांि अन्य िेल लाइनें, िेल प्रर्ाली की कनेजक्टववटी को मजबूत किन े
का प्रस्ताव है जो इनि िीजनल ऑत्रबडटल िेल कॉरिर्ोि (आईआिओआिसी) का ननमाडर् किेगी। वे सोनीपत - झज्जि, 

झज्जि - गुडगांव, गुडगांव - फिीदाबाद, फिीदाबाद - दादिी, मेिठ - बागपत - सोनीपत औि सोनीपत - गोहाना - जींद 
हैं। सोनीपत-गोहाना-जींद कॉरिर्ोि पि काम िल िहा है। दादिी-गाजजयाबाद-मेिठ कनेजक्टववटी आिआिटीएस कॉरिर्ोि 
के माध्यम से उपलब्ध होगी। यह एनसीआि के अचधकांश मेरो कें द्रों औि क्षते्रीय कें द्रों को जोडगेा। 

 

प्रस्ताववत दो र्डेर्केटेर् फे्रट कॉरिर्ोि (र्ीएफसी) क्षेत्र से होकि गुजित े हैं औि दादिी में लमलत े हैं। दादिी में िेल 
टलमडनल के अलावा, दादिी में एक प्रमुख िसद औि कंटेनि टलमडनल बनाने का प्रस्ताव है। इसके अलावा, ऐसे टलमडनल 
खुजाड, पलवल, िेवाडी, िोहतक, पानीपत औि मेिठ में भी बनाये जाएंगे। 

 

शहिी ववकास मंत्रालय के तहत एनसीआि परिवहन ननगम को आिआिटीएस के ववकास औि संिालन का प्रस्ताव 
हदया जा िहा है। 

 

रीजनि मास रैवपड रांजजट लसस्टम (एमआरटीएस) 

 

िाष्ट्रीय िाजधानी क्षेत्र के ललए क्षेत्रीय योजना-2021 ने हदल्ली मेरो िेल प्रर्ाली को सी.एन.आि. कस्बों औि िाष्ट्रीय 
िाजधानी क्षेत्र में जन परिवहन प्रर्ाली के ववस्ताि का प्रस्ताव हदया। तदनुसाि, इसे नोएर्ा तक बढ़ा हदया गया है 
औि हदल्ली मेरो िेल कॉपोिेशन द्वािा गुडगांव, गाजजयाबाद, फिीदाबाद, बहादिुगढ़ औि गे्रटि नोएर्ा तक ववस्तारित 
किन ेका प्रस्ताव है। गुडगांव कॉरिर्ोि पि काम िल िहा है। बाद के ििर् में ववकास की प्रर्िया में तजेी लाने के 
ललए प्रस्ताववत क्षेत्रीय धमनी सडक गललयािे के साथ क्षेत्रीय कें द्रों औि उप-क्षेत्रीय कें द्रों में एमआिटीएस प्रदान किन े
का प्रस्ताव है। क्षेत्रीय एमआिटीएस का अनुमान है र्क यह एनसीआि की आंतरिक-आंतरिक यात्रा के 9.1% हहस्से को 
प्रनतहदन 1.2 लमललयन यात्रत्रयों की मांग के आकाि के साथ पूिा किेगा। 

 

बस प्रणािी 
 

हदल्ली औि अन्य शहिी क्षेत्रों की अंति-शहि परिवहन आवश्यकताओं को छोडकि एनसीआि क्षेत्र के ललए एक क्षेत्रीय 
बस आधारित सावडजननक परिवहन प्रर्ाली (बीपीटीएस) की अवधािर्ा की गई है। 

 

वतडमान में, 6200 से अचधक बसें, मुख्य रूप से एनसीआि में जस्थत एसटीयू के 57 डर्पो औि बाहि जस्थत अन्य, 

एनसीआि की इंटिलसटी, इंटि औि इंरा िीजन रांसपोटड जरूितों को पूिा किती हैं। इस क्षेत्र में बस प्रर्ाली के ववकास 
ने यात्रा की मांग में वदृ्चध के साथ तालमेल नहीं त्रबठाया है। 

 

देश भि में प्रनत लाख व्यजक्तयों पि औसतन 71 बसों के मुकाबले, उत्ति प्रदेश औि िाजस्थान के एनसीआि उप क्षेत्रों 
में िमशः 46 औि 43 बसों के साथ बहुत कम घनत्व है; हरियार्ा में 64 औि हदल्ली में 267 हैं। 

 

सीईएस सवेक्षर् 2007 के अनुसाि, सभी मोटि िाललत यात्री यात्राओं में से लगभग 53% (बस द्वािा 50% औि लमनी 
बस द्वािा 3%) बसों द्वािा र्कया जाता है, जो सभी यात्री वाहन यात्राओं का 7.35% है। इंरा िीजन बस यात्रत्रयों की 
औसत यात्रा की लंबाई 51 र्कलोमीटि औि पीसीटीआि की, 0.0479 है। 

 

बेड ेके आकाि, बेड ेके स्वालमत्व, संस्थागत सेट-अप, बस डर्पो, क्षमता ननमाडर्, बस टलमडनल / बीक्यूएस, र्किाए औि 
किों के युजक्तकिर्, बस प्रौद्योचगकी, यात्रा यात्राओं के ननबाडध एकीकिर् आहद मल्टी-मॉर्ल इंटीगे्रटेर् रांसपोटड लसस्टम 
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में बस आधारित सावडजननक परिवहन के संबंध में कई लसफारिशें की गई हैं। वतडमान पीसीटीआि के आधाि पि, 

एनसीआि की जनसंख्या औि 11673 सीट र्कलोमीटि प्रनतहदन की बस क्षमता के आधाि पि, 9283 मानक बसों की 
आवश्यकता का आकलन अंति क्षेत्र यात्रा के ललए आधाि वषड की मांग के रूप में र्कया जाता है, यह संख्या क्षक्षनतज 
वषड 2032 में उत्तिोत्ति बढ़कि 37734 हो जाती है। यहद अंतििाज्यीय यात्रा आवश्यकताओं पि वविाि र्कया जाता है तो 
इन मांग स्तिों में उल्लेखनीय वदृ्चध होगी। हालांर्क इस मागं को एनसीआि औि अन्य िाज्यों दोनों को पूिा किना 
होगा। दोनों ही मामलों में, इंरा अबडन रैवल आवश्यकता को बाहि िखा गया है। 

 

बस फ्लीट को शालमल किना - जोड औि प्रनतस्थापन दोनों खातों औि बस डर्पो औि कायडशालाओ ंके ननमाडर् के 
ललए, 25 वषों की अवचध में फैले लगभग 25873 किोड रुपये (आधाि वषड की कीमतों पि) के कुल ननवेश की 
आवश्यकता है। ननजी क्षेत्र द्वािा पीपीपी मोर् के माध्यम से लगभग 75% बस बेड ेके अनतरिक्त, इसके आवचधक 
प्रनतस्थापन औि संबंचधत बस डर्पो औि कायडशालाओं में ननवेश र्कया जाएगा। लगभग 6468 किोड रुपये के ननवेश 
का लगभग 25 प्रनतशत ही सिकािी एजेंलसयों द्वािा र्कए जाने का प्रस्ताव है। 6468 किोड रुपये के उपिोक्त ननवेश 
से 25 वषों की अवचध के दौिान लगभग 7 किोड की औसत आबादी की सेवा किने की उम्मीद है। सिकािी एजेंलसयों 
द्वािा ननवेश की आवश्यकता 37 लाख रुपये प्रनत लाख जनसंख्या प्रनत वषड या 37 रुपये प्रनत व्यजक्त प्रनत वषड है। 
सभी बसों को इलेक्रॉननक रूट-र्जेस्टनेशन डर्स्प्ले लसस्टम से लैस र्कया जाना है। 

 

सभी बसों को यात्री सूिना प्रर्ाली (पीआईएस) को फीर् किन ेके अलावा बस संिालन की ऑनलाइन रैर्कंग के ललए 
जीपीएस/जीपीआिएस/संबंचधत संिाि औि अन्य उप प्रर्ाललयों से युक्त इंटेललजेंट रांसपोटड लसस्टम (आईटीएस) से 
लैस र्कया जाना है। सभी बसों में हाथ से पकडी जाने वाली इलेक्रॉननक हटकहटगं/हटकट सत्यापन मशीन (ईटीवीएम) 

होनी िाहहए। ईवीएम को बस स्टॉप/र्किाया ििर्ों की ऑनलाइन पहिान औि ननयंत्रर् कक्षों को आवश्यक र्टेा (वे 
त्रबल ववविर्, िाजस्व संग्रह, आहद) के संिाि के ललए समय-समय पि जीपीएस/जीपीआिएस होना िाहहए। 

 

बस टलमानि 

 

एनसीआि जैसे बड ेक्षेत्र में, यात्री एक बस मागड से दसूिे में, एक परिवहन मोर् से दसूिे में, सावडजननक परिवहन बसों 
से ननजी परिवहन बसों में अपनी एंर्-टू-एंर् यात्राएं पूिी किन ेके ललए बस टलमडनलों/यात्रत्रयों को असुववधा से बिने के 
ललए बस स्टैंर् के रूप में ननबाडध स्थानांतिर् सुववधाओं के ललए कॉल कित ेहैं। बस टलमडनलों/बस स्टेशनों के रूप में 
मोर्/मागड इंटििेंज सुववधाएं बस परिवहन प्रर्ाली की दक्षता को प्रभाववत किन ेवाला एक महत्वपूर्ड कािक है। 
एनसीआि में िलने वाली 6000 से अचधक बसों के ललए केवल कुछ ही टलमडनल स्थान उपलब्ध किाए गए हैं। इनमें 
से भी, कुछ टलमडनलों को छोडकि, शेष आंलशक रूप से/कम ववकलसत हैं। यात्रत्रयों औि वाहनों केवल यात्री; केवल वाहन; 

िालक दल औि प्रबंधन की आवश्यकताओं को पूिा किने के ललए यात्री बस टलमडनल को व्यापक रूप से ववलभन्न 
कायड किन ेकी आवश्यकता होती है। आवश्यकताओं, ननयोजजत सुववधाओं औि बजस्तयों की आबादी को ध्यान में 
िखत ेहुए, बस टलमडनलों को वगीकृत र्कया जाना है। 

  

प्रत्येक शहि में भववष्ट्य के ववकास के ललए पयाडप्त प्रावधान के साथ कम से कम एक बस टलमडनल प्रस्ताववत है। 
कक्षा I औि उससे ऊपि के शहिों में, प्रनत हदन 1500 बसों को संभालने के ललए एक कम्यूटि टलमडनल की दि से कई 
बस टलमडनलों का सुझाव हदया गया है। 50 बस टलमडनलों (न्यूनतम) की आवश्यकता का आकलन र्कया जाता है। बस 
टलमडनलों को बनाने के ललए बड े ननवेश की आवश्यकता है जो सावडजननक-ननजी-भागीदािी (पीपीपी) के माध्यम से 
प्राप्त किन ेका प्रस्ताव है, सावडजननक क्षेत्र की इजक्वटी मुख्य रूप से बस टलमडनलों के भूलम मूल्य के रूप में आ िही 
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है। एनसीआि में बस टलमडनलों के ववकास के ललए कुल 3539 किोड रुपये के ननवेश का अनुमान है। वषड 2008-12, 

2013-2017, 2018-2022, 2023-2032 के दौिान िमशः 20%, 20%, 20% औि 40% की दि से ििर्बद्ध तिीके से 
पीपीपी आधाि पि ननवेश किन ेका प्रस्ताव है। पीपीपी मॉर्ल के तहत बस टलमडनलों औि अन्य सुववधाओं के ववकास 
में कई तिह की गनतववचधयां शालमल हैं। सावडजननक औि ननजी बस ऑपिेटिों के बीि र्कसी भी पूवाडग्रह से बिने के 
ललए इन्हें सिकाि के समग्र ननयंत्रर् में एक स्वतंत्र एजेंसी द्वािा ननष्ट्पाहदत किने का प्रस्ताव है। 

 

हवाई अड्डे 
 

इंहदिा गांधी अतंिाडष्ट्रीय हवाई अड्र्ा (आईजीआईए), हदल्ली एनसीआि की सेवा किने वाला एकमात्र वाखर्जज्यक हवाई 
अड्र्ा है। यह देश में दसूिा सबसे बडा हवाई अड्र्ा है, जो प्रनत वषड 20.44 लमललयन यात्री यातायात औि 0.39 

लमललयन टन प्रनत वषड कागो यातायात को संभालता है। यात्री यातायात में से, एनसीटीर्ी के भीति 75.75 प्रनतशत, 

हदल्ली को छोडकि एनसीआि में 18.75% औि एनसीआि के बाहि से 5.5% उत्पन्न होता है। आईजीआईए के ववकास, 

संिालन औि प्रबंधन का ननजीकिर् कि हदया गया है। यह अनुमान है र्क आईजीआईए को 2036 तक 100 लमललयन 
यात्रत्रयों को ले जाने की आवश्यकता होगी। 

 

उत्ति प्रदेश सिकाि ने गे्रटि नोएर्ा (जेवि) में एक दसूिे अंतिाडष्ट्रीय हवाई अड्र् े के ववकास का प्रस्ताव िखा है 
जजसका नाम ताज अंतिाडष्ट्रीय हवाई अड्र्ा है। प्रस्ताव भाित सिकाि के वविािाधीन है। इसे प्रनत वषड लगभग 40 

लमललयन यात्रत्रयों को ले जाने की उम्मीद है। 
 

हवाई परिवहन के बढ़त ेमहत्व को ध्यान में िखत ेहुए, एक सक्षम नागरिक उड्र्यन नीनत द्वािा सुगम, एनसीआि में 
क्षेत्रीय कें द्रों से हवाई संपकड  की मांग में वदृ्चध होगी। इन कें द्रों द्वािा उत्पन्न िाष्ट्रीय औि व्यावसानयक यातायात के 
ललए अंतिाडष्ट्रीय हवाई अड्र्ों से त्वरित पहँुि की आवश्यकता होगी। कुछ प्रमुख क्षेत्रीय कें द्रों में कई छोटे हवाई अड्र् े
प्रस्ताववत हैं। 

 

30. पयाावरणीय प्रभाव आकिन 

 

एनसीआि के भीति कई स्थानों पि वायु प्रदषूर् औि ध्वनन स्ति सवेक्षर् सलाहकाि औि वायु प्रदषूर् औि शोि 
मॉर्ल द्वािा ननलमडत र्कए गए थे। वषड 2007 में सलाहकाि द्वािा 82 चिजन्हत स्थानों पि मापे गए एसपीएम, सीओ, 

एनओएक्स, आिएसपीएम, लेक (हदन) औि लेक (िात) स्तिों के स्थाननक ववतिर् का ववविर् ननम्नललखखत पैिा में 
हदया गया है: 

 

एसपीएम 

 

एसपीएम के ललए सीपीसीबी मानक 200 माइिोग्राम प्रनत घन मीटि है। यह स्पष्ट्ट है र्क कुल 82 स्टेशनों में से, 34 

स्टेशनों पि एसपीएम स्ति अलग-अलग परिमार् के साथ ननधाडरित मानकों (ईएफ 0.5-1.0 के बीि लभन्न; मध्यम 
प्रदषूर्) से नीि ेहै। 36 स्टेशनों पि, यह अलग-अलग परिमार् के साथ मानकों का उल्लंघन कि िहा है (ईएफ 1.0-

1.5; उच्ि प्रदषूर् के बीि बदलता है) औि शेष 12 स्टेशनों पि यह महत्वपूर्ड (ईएफ>1.5; गंभीि प्रदषूर्) है। उन 36 

स्टेशनों पि ननवािक औि ननयंत्रर् उपाय र्कए जाने की आवश्यकता है जहां यह मानदंर्ों का उल्लंघन कि िहा है। 
बािह स्टेशन जहां एसपीएम स्ति महत्वपूर्ड है: 19 (र्ासना टोल प्लाजा), 21 (दादिी के पास), 69 (बगदिुगढ़-हदल्ली), 
62 (एनएि -8 बहिोड), 20 (मोटाड), 44 (त्रबलासपुि टोल प्लाजा), 23 (इंद्रपुिम, गाजजयाबाद के पास), 42 (खखिकी र्ोला), 9 

(कंुर्ली), 1 (बाबिपुि), 26 (फिीदाबाद) औि 22 (मोहन नगि) मानकों (ईएफ> 1.5; गंभीि प्रदषूर्) का उल्लंघन कि िहे हैं 
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औि इसे कम किन ेके ललए संबंचधत अचधकारियों द्वािा तत्काल उपाय र्कए जाने की जरुित है। 
 

सीओ 

 

सीओ के ललए सीपीसीबी मानक 2000 ug/m3 है। यह स्पष्ट्ट है र्क 82 स्टेशनों में से 72 स्टेशन ननधाडरित मानकों से 
काफी नीि ेहैं (ईएफ 0.0-0.5 के बीि लभन्न होता है; कम प्रदषूर्) की हवा की गुर्वत्ता काफी पुिानी है औि ऐसे क्षेत्रों 
को ननवािक उपायों को अपनाने के माध्यम से ननम्न प्रदषूर् स्ति पि बनाए िखा जाना है। औि वायु प्रदषूर् के 
ननयंत्रर् के उपाय। शेष में, 9 स्टेशन हालांर्क ननधाडरित मानकों से कम (ईएफ 0.5- 1.0; मध्यम प्रदषूर् के बीि लभन्न 
होता है) अलग-अलग परिमार् के साथ भववष्ट्य में मानकों से अचधक होने की संभावना है। यह देखा गया है र्क 
स्टेशन 22 (मोहन नगि) पि सीओ की सांद्रता जो मानकों से अचधक है (ईएफ 1.0 - 1.5 के बीि लभन्न है; उच्ि 
प्रदषूर्), ननवािक औि ननयंत्रर् उपायों की आवश्यकता है। 

 

एनओएक्स 

 

नॉक्स के ललए सीपीसीबी मानक 80 माइिोग्राम प्रनत घन मीटि है। यह स्पष्ट्ट है र्क 82 स्टेशनों में से 79 स्टेशन 
ननधाडरित मानकों से काफी नीि ेहैं (ईएफ 0.0-0.5 के बीि बदलता है; कम प्रदषूर्) की हवा की गुर्वत्ता काफी पुिानी 
है। शेष 3 स्टेशन, 44 (त्रबलासपुि टोल प्लाजा), 9 (कंुर्ली) औि 1 बाबिपुि ननधाडरित मानकों से नीि ेहैं (ईएफ 0.5-1.0 

के बीि बदलता है; मध्यम प्रदषूर्) अभी भी अलग-अलग परिमार् के साथ है लेर्कन भववष्ट्य में मानकों से अचधक 
होने की संभावना है। 

 

आरएसपीएम 

 

आिएसपीएम के ललए सीपीसीबी मानक 100 माइिोग्राम प्रनत घन मीटि है। यह स्पष्ट्ट हो जाता है र्क सभी 82 

स्टेशनों में, 46 स्टेशनों के आिएसपीएम स्ति ननधाडरित मानकों से नीि ेहैं (ईएफ 0.5-1.0 के बीि लभन्न होता है; 

मध्यम प्रदषूर्) अभी भी अलग-अलग परिमार् के साथ है लेर्कन भववष्ट्य में मानकों का उल्लंघन किने की 
संभावना है। शषे में, 26 स्टेशन जो मानकों का उल्लंघन कि िहे हैं (ईएफ 1.0-1.5 के बीि लभन्न होता है; उच्ि 
प्रदषूर्) अलग-अलग परिमार् के साथ, ननवािक औि ननयंत्रर् उपाय र्कए जाने हैं। यह देखा गया है र्क स्टेशन 69 

(बहादिुगढ़ - हदल्ली), 62 (एनएि -8 बहिोड), 20 (मोटाड) 44 (त्रबलासपुि), 23 (इंद्रपुिम), 42 (खखिकी र्ोला), 9 (कंुर्ली) पि 
आिएसपीएम की एकाग्रता 1 (बाबिपुि), 26 (फिीदाबाद) औि 22 (मोहन नगि) मानकों का उल्लंघन कि िहे हैं (ईएफ 
>1.5; गंभीि प्रदषूर्), जहां ननवािक औि ननयंत्रर् के उपाय तुिंत र्कए जाने हैं। 

 

आसपास के क्षेत्र बेस लाइन पि प्रस्ताववत परियोजना के कािर् ध्वनन प्रभावों का आकलन किन े के ललए ध्वनन 
स्तिों की ननगिानी की गई। मौजूदा शोि स्ति को ननधाडरित किन ेके ललए, आईएस: 3029-1980 के अनुसाि ध्वनन 
स्ति मीटि को एकीकृत किन ेके साथ सडक के मौजूदा संिेखर् के साथ क्षेत्र की ननगिानी की गई थी। 

 

िेक (दिन) 
 

लेक (हदन) के ललए सीपीसीबी मानक 65 dB (A) है। यह स्पष्ट्ट हो जाता है र्क सभी 82 स्टेशन ननधाडरित मानकों से 
ऊपि हैं। यह देखा गया है र्क स्टेशनों संख्या 44 (त्रबलासपुि), 42 (खखिकी र्ोला), 9 (कंुर्ली), 1 (बाबिपुि), औि 69 

(बहादिुगढ़) पि ध्वनन स्ति की तीव्रता बहुत अचधक (यानी> 75 र्ीबी (ए)) है। 
 
 

िेक (रात)  
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लेक (िात) के ललए सीपीसीबी मानक 55 र्ीबी (A) है। यह स्पष्ट्ट हो जाता है र्क सभी 82 स्टेशन ननधाडरित मानकों से 
ऊपि हैं। यह देखा गया है र्क स्टेशनों संख्या 20 (मोटाड), 17 (हापुि), 1 (गढ़मुक्तशे्वि टोल प्लाजा), 19 (र्ासना टोल 
प्लाजा), 7 (लससाना), 21 (दादिी के पास), 23 (ननकट) में शोि स्ति की तीव्रता देखी गई है। इंद्र पुिम गाजजयाबाद), 22 

(मोहन नगि के पास), 26 (एनएि 2 सेक्टि), 37 (फिीदाबाद), 62 (एनएि 8 बहिोड), 42 (खखिकी र्ोला), 44 (त्रबलासपिु 
टोल प्लाजा), 9 (कंुर्ली), औि 1 (बाबिपुि) बहुत अचधक (यानी> 65 र्ीबी (ए)) है। 

 

ऊपि से यह देखा जा सकता है र्क सभी 82 स्थानों पि एसपीएम स्ति के मानदंर् का उल्लंघन उनके परिमार् में 
मध्यम से महत्वपूर्ड स्ति के प्रदषूर् के बीि र्कया जा िहा था। इसी प्रकाि, सीओ, एनओएक्स औि आिएसपीएम के 
संदभड में भी सभी ननगिानी स्टेशनों पि ननधाडरित मानक सीमाओं का उल्लंघन र्कया जा िहा था। यहद एनसीआि के 
ललए परिवहन योजना के प्रस्तावों को समयबद्ध तिीके से लाग ूनहीं र्कया गया तो इन स्तिों के महत्वपूर्ड सीमाओ ं
से आगे बढ़ने की उम्मीद है। 

 

एनसीआि - रांसपोटड मॉर्ल ने क्षक्षनतज वषड में, मोर् औि उनकी गनत से यातायात की तीव्रता की भववष्ट्यवार्ी की। 
यातायात के कािर् ननकास गैसों की मात्रा का अनुमान मोर्ल का उपयोग किके लगाया गया था औि स्थान-वाि 
वायु प्रदषूर् सूिकांक (एपीआई) की गर्ना की गई थी। स्थानों को न्यूनतम 0.66 से अचधकतम 1.67 तक एपीआई 
के आधाि पि िैंक र्कया गया था। आकलन इंचगत किता है र्क क्षक्षनतज वषड में एपीआई 82 में से 70 स्टेशनों पि 
ननधाडरित मानकों से अचधक होगा। यातायात के कािर् पयाडविर् प्रदषूर् एनसीआि में एक गंभीि समस्या होगी। 
वाहनों के र्कलोमीटि, ईंधन की खपत औि CO2 उत्सजडन कािकों के आधाि पि ग्रीन हाउस गैस (CO2) के उत्सजडन 
का अनुमान लगाया गया था। यह अनुमान लगाया गया था र्क कुल 15.52 Gg (1Gg = 106 र्कलोग्राम) = 1000 M 

टन) CO2/हदन एनसीआि के 82 स्टेशनों पि उत्सजजडत र्कया जाएगा। यह इंचगत किता है र्क यहद िेल आधारित 
सावडजननक परिवहन प्रर्ाली यानी आिआिटीएस औि बस आधारित सावडजननक परिवहन प्रर्ाली यानी बीआिटी को 
समयबद्ध तिीके से लागू नहीं र्कया जाता है, तो इसका क्षेत्र में लोगों के स्वास््य को प्रभाववत किन ेके अलावा 
जलवायु परिवतडन पि गंभीि प्रभाव पडगेा। 

 

 

इसललए, सावडजननक परिवहन प्रर्ाली के रूप में आिआिटीएस, क्षेत्रीय कक्षीय िेल गललयािे औि आंतरिक क्षेत्रीय 
कक्षीय िेल गललयािे पि ववशेष जोि देने के साथ एनसीआि में एकीकृत मल्टी-मॉर्ल परिवहन प्रर्ाली के 
ननमाडर्/ववकास की सख्त आवश्यकता है। हालांर्क, ननमाडर् से पहले, ननमाडर् के दौिान औि ननमाडर् के बाद के ििर्ों 
में शमन उपायों का एक सेट भी एक साथ लेने की आवश्यकता होती है। 

 

यह प्रस्ताववत है र्क एनसीआि में ववलभन्न स्थानों पि लगाताि ननगिानी िखने औि पयाडविर् प्रदषूर् का नक्शा 
बनाने के ललए कें द्रीय प्रदषूर् ननयंत्रर् बोर्ड में एक एनसीआि-पयाडविर् ननगिानी प्रकोष्ट्ठ स्थावपत र्कया जा सकता 
है। 

 

31. सामाजजक प्रभाव आकिन (एसआईए) 
 

एनसीआि के ववकास परिदृश्य में काम औि अन्य उद्देश्यों के ललए लोगों के बड े पैमाने पि आवागमन की 
परिकल्पना की गई है। यह सुननजश्ित किन ेके ललए एक सामाजजक प्रभाव आकलन र्कया गया था र्क प्रस्ताववत 
परिवहन ववकास के लाभ समान रूप से ववतरित र्कए जात े हैं, औि आबादी का कोई भी वगड प्रनतकूल रूप से 
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प्रभाववत नहीं होता है। 
 

प्रस्ताववत एकीकृत परिवहन योजना का प्रभाव मूल्यांकन ननम्नललखखत दो शे्रखर्यों : a) प्राथलमक सवेक्षर् के माध्यम 
से प्रभाव के बािे में लोगों की धािर्ा, औि b) प्रस्ताववत परिवहन नेटवकड  के सामाजजक समग्र सूिकांक का ववश्लेषर् 
के संबंध में र्कया गया था। 

 

परिवहन योजना के कायाडन्वयन का सामान्य लाभ आय में वदृ्चध औि व्यापाि के अवसि में सुधाि (उत्तिदाताओं का 
92 प्रनतशत) होगा। अन्य प्रत्यालशत लाभ कम्यूटेशन के ललए लगन ेवाले समय में कमी, परिवहन पि पैसे की बित, 

आय में वदृ्चध, व्यापाि के अवसि में सुधाि, अथडव्यवस्था का ववववधीकिर्, भूलम की कीमत में वदृ्चध, गनतशीलता में 
वदृ्चध, बाजाि सुववधाओं तक पहंुि आहद हैं। 

 

इसी तिह, सवेक्षर् में शालमल गांवों के लोगों ने िेल सुधाि जैसे ववलभन्न प्रभावों की गर्ना की। अचधकांश 
उत्तिदाताओं का मानना है र्क प्रस्ताववत िेल सुधाि से परिवहन लागत (52 प्रनतशत) में कमी औि समय की बित 
(27 प्रनतशत) में मदद लमलेगी औि िेल नेटवकड  के सुधाि में मदद लमलेगी। हालांर्क, कुल उत्तिदाताओं में से 5 प्रनतशत 
भूलम के नुकसान के मामले में िेल सुधाि के संभाववत प्रनतकूल प्रभाव की परिकल्पना कित ेहैं। 

 

सामाजजक समग्र सूिकांक सामाजजक पहलू के संबंध में परियोजना सडकों की प्राथलमकता को दशाडता है। मूल्यांकन 
के ललए पांि सामाजजक मापदंर्ों पि वविाि र्कया गया (कमजोि समूहों की उपजस्थनत, कायड भागीदािी दि, साक्षिता 
दि, भूलम उपयोग औि अनतिमर् को समाप्त किना)। इन भािों के आधाि पि गर्ना र्कए गए पैिामीटि स्कोि को 
एक ववशेष सडक के ललए अनंतम स्कोि तक पहंुिने के ललए जोड हदया गया था। र्कसी ववशेष सडक के ललए 
जजतना अचधक स्कोि होगा, सडक सुधाि के ललए उसकी प्राथलमकता उतनी ही अचधक होगी। अचधकांश खंर्ों में सडक 
सुधाि को उच्ि प्राथलमकता दी गई है। 

 

सडक नेटवकड  के मौजूदा सामाजजक सूिकांक से प्रस्ताववत नेटवकड  का भी पिीक्षर् र्कया गया। सडक सुधाि के ललए 
प्रस्ताववत नेटवकड  आमतौि पि उच्ि सामाजजक प्राथलमकता में होता है। उच्ि सामाजजक प्राथलमकता वाले कुल 45 

वगों में से 73 प्रनतशत वगों पि वविाि र्कया गया है। इस प्रकाि, प्रस्ताववत नेटवकड  सामाजजक गनतशीलता लाएगा 
जजससे एनसीआि के भीति आचथडक ववकास होगा। 

 

परिवहन हस्तक्षेप की योजना, कायाडन्वयन, िखिखाव औि मूल्यांकन में हहतधािकों की सामुदानयक भागीदािी स्थानीय 
गनतशीलता आवश्यकताओं के ललए उपयुक्त प्रनतर्िया सुननजश्ित किती है। स्थानीय जरूितों को पूिा किने वाले 
समाधान लोगों द्वािा परिवहन योजना की बेहति स्वीकायडता की सुववधा प्रदान कित ेहैं। स्थानीय लोगों द्वािा इस 
संबंध में हदए गए सुझावों में सडक सुिक्षा में सुधाि, सावडजननक परिवहन की आववृत्त में वदृ्चध, सडक का िौडीकिर्, 

नए ललकं का प्रावधान, बस सेवाएं, मौजूदा सडकों में सुधाि औि वैकजल्पक साधनों के प्रावधान शालमल हैं। 
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सडकों के सुधाि के ललए उच्ि सामाजजक समग्र सूिकांक वाली सडकों को उच्ि प्राथलमकता दी जानी िाहहए। सडक 
औि िेल सुधाि के संभाववत प्रनतकूल सामाजजक प्रभावों को कम र्कया जाना िाहहए। 

 

जहां तक संभव हो संवेदनशील संििनाओं में भूलम अचधग्रहर् औि प्रनतकूल प्रभावों से बिा जाना िाहहए। जहां कहीं 
भी यह अपरिहायड हो, ववशेष रूप से सडक िौडीकिर् औि एक्सपे्रसवे के ननमाडर् के दौिान, भूलम अचधग्रहर् क्षेत्र में 
प्रिललत भूलम अचधग्रहर् अचधननयम के अनुसाि र्कया जाना िाहहए, औि पात्रता औि नीनत प्रावधानों के अनुसाि 
मुआवजा हदया जाना िाहहए। परियोजना प्रभाववत व्यजक्तयों (पीएपी) को अन्य गनतववचधयों के ललए प्रलशक्षक्षत र्कया 
जाना िाहहए औि प्रयास र्कया जाना िाहहए र्क कम से कम उनकी आय भूलम अचधग्रहर् से पहले की आय के 
बिाबि हो। सभी वगों को संबोचधत किन ेवाले ववलभन्न पीएपी के ललए एंटाइटेलमेंट मैहरक्स तैयाि र्कया जाना है। 
भूलम के अचधग्रहर् से पहले, ववस्ततृ जनगर्ना औि परियोजना प्रभाववत व्यजक्तयों के साथ पिामशड र्कया जाना है। 
सडक सुधाि कायडिम औि भूलम अचधग्रहर् के बािे में भी प्रभावी सूिना प्रसाि होना िाहहए। 

 

32. िागत अनुमान 

 

वषड 2032 के परिपे्रक्ष्य में एनसीआि के ललए परिवहन पि कायाडत्मक योजना (एकीकृत बहु-मॉर्ल परिवहन योजना) 
को लाग ूकिन ेकी कुल अनुमाननत लागत ब्लॉक लागत के आधाि पि अनुमाननत है औि 1,763,545 लमललयन रुपये 
है। घटक औि ििर्-वाि लागत ताललका 0.1 में दी गई है। 

 

तालिका 0.1: एनसीआर - आईएमएमटीपी ननवेश िागत 

िम 
संख्या 

शे्रर्ी ििर्वाि लागत (रुपये लमललयन में) कुल लागत रुपये 
लमललयन में) I II III IV 

I सडक      

1 एक्सपे्रस 45910 469124 52095 38515 605643 

2 िाष्ट्रीय हाइव े 13680 54990 55170 24330 148170 

3 िाज्य िाजमागड 11004 0 31584 56448 99036 

4 अन्य सडकें  0 4872 9744 9744 24360 

 उप कुल (सडकें ) 70594 528985 148593 129036 877208 

II बस प्रर्ाली      

1 बस बेडा औि बनुनयादी ढांिा 48900 46050 49650 114127 258727 

2 बस टलमडनल 7388 7388 7388 7388 29552 

 उप कुि (बस प्रणािी) 56288 53438 57038 121515 288279 

III िेल प्रर्ाली      

1 आिआिटीएस* 62800 65200 0 0 128000 

2 आिओआिसी औि आईआिओआिसी - 
नई िेल लाइन 

0 19069 8195 3614 30878 

3 आिआिटीएस के ललए िल स्टॉक 5930 7540 0 0 13470 

 उप कुल (िेल प्रर्ाली) 68730 91809 8195 3614 172348 

IV एमआिटीएस 0 68750 297500 0 366250 

V हवाई अड्र् े 0 5000 5000 7500 17500 

IV अन्य      

1 िसद हब 1800 2700 2250 2250 9000 

2 इंटीगे्रटेर् फे्रट कॉम्प्लेक्स 2880 4320 3600 3600 14400 

3 िाजमागड सुववधा कें द्र 0 220 440 440 1100 
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 उप कुल (अन्य) 4680 7240 6290 6290 24500 

VIII सवेक्षर्, जांि, र्ीपीआि, ननववदा दस्तावेज 
आहद। (कुल ननवेश लागत का 1%) 

कुल ननवेश लागत) 

 

 

2003 

 

 

7552 

 

 

5226 

 

 

2680 

 

 

17461 

 कुल योग 202295 762774 527842 270635 1763545 

स्रोत: एनसीआि के ललए एकीकृत परिवहन योजना पि अध्ययन  
नोट - भूलम की लागत शालमल नहीं है 
* हदल्ली-मेिठ, हदल्ली-हापडु औि हदल्ली-अलीगढ़ खंर्ों के ललए आिआिटीएस संिेखर् गाजजयाबाद तक साझा संिेखर् है। 
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33. आर्थाक मूल्यांकन और ववत्तीय ववश्िेषण 

 

एनसीआि की परिवहन योजना का आचथडक मूल्यांकन 

 

एनसीआि के ललए प्रस्ताववत परिवहन िर्नीनत का आचथडक ववश्लेषर् अध्ययन में एकल परियोजना के रूप में र्कया 
गया था। परियोजना के ललए शुद्ध कैश फ्लो प्राप्त किन े के ललए एक्सेल स्पे्रर्शीट में वावषडक लागत औि लाभ 
स्रीम का ववश्लेषर् र्कया गया था। ईआईआिआि औि एनपीवी @ 12% छूट दि रियायती कैश फ्लो तकनीक का 
उपयोग किके ननधाडरित की गई थी। परियोजना का ईआईआिआि 43.26% था, जबर्क एनपीवी @ 12% 807,786 

लमललयन रुपये था। परिवहन बुननयादी ढांिा परियोजनाओं के ललए वांछनीय मानी जाने वाली वापसी की दि 12 

प्रनतशत है क्योंर्क पूंजी की अवसि लागत 12% है। परिर्ाम दशाडत ेहैं र्क परियोजना आचथडक रूप से व्यवहायड है, 

क्योंर्क ईआईआिआि 12 प्रनतशत से कहीं अचधक है। 
 

एक्सपे्रसवे का आचथडक मूल्यांकन 

 

बीओटी आधाि पि कायाडन्वयन की व्यवहायडता का पता लगाने के ललए सलाहकाि द्वािा अध्ययन में एनसीआि में 
प्रस्ताववत ियननत एक्सपे्रसवे का ववत्तीय ववश्लेषर् र्कया गया था। ववत्तीय ववश्लेषर् के परिर्ाम इंचगत कित ेहैं र्क 
हदल्ली-पानीपत औि हदल्ली-गाज़ियाबाद, प्रनत हदन 60-70,000 से अचधक पीसीयू वाले, ववत्तीय रूप से व्यवहायड हैं, 
जजनमें इजक्वटी आईआिआि 15% के लक्ष्य आईआिआि से अचधक है। व्यवहायडता गैप फंडर्गं (वीजीएफ) उन्हें 
व्यवहायड बनाने के ललए हदल्ली-पानीपत के मामले में टीपीसी का 30% औि हदल्ली-गाज़ियाबाद के ललए टीपीसी का 
35% है। अन्य एक्सपे्रसवे को ववत्तीय रूप से व्यवहायड होने के ललए भूलम के वाखर्जज्यक ववकास से िाजस्व जैसे 
अनतरिक्त प्रोत्साहन की जरुित होगी। 

 

आिआिटीएस कॉरिर्ोि का आचथडक मूल्यांकन 

 

परिवहन योजना ने दो ििर्ों में ववकलसत र्कए जाने वाले 8 आिआिटीएस कॉरिर्ोि की पहिान की औि प्रत्येक 
कॉरिर्ोि का प्रािंलभक आचथडक मूल्यांकन ब्लॉक लागत अनुमानों के आधाि पि र्कया गया, जजसमें रैक, स्टेशन, िोललगं 
स्टॉक आहद जैसे घटक शालमल थे। पूंजी ननवेश को 5 वषों में समान रूप से फैला हुआ माना जाता है, जजसके बाद 
कॉरिर्ोि िालू हो सकता है। ववश्लेषर् अवचध के दौिान आचथडक लागतों औि लाभों की वावषडक स्रीम की गर्ना की 
गई है। परियोजना के शुद्ध लाभों की वावषडक स्रीम में रियायती नकदी प्रवाह (र्ीसीएफ) तकनीक को लाग ूकिके 
परियोजना की आचथडक व्यवहायडता का मूल्यांकन आचथडक आंतरिक दि (ईआईआिआि) औि शुद्ध वतडमान मूल्य 
(एनपीवी) के संदभड में र्कया जाता है। शुद्ध लाभ के स्रीम के एनपीवी की गर्ना 12% की प्रिललत छूट दि का 
उपयोग किके की गई है। आचथडक ववश्लेषर् के परिर्ाम ननम्नललखखत ताललका में हदए गए हैं: 

 

आर्थाक ववश्िेषण के पररणाम 

िम 
संख्या आिआिटीएस 

कॉरिर्ोि 

अवस्था ईआई
आि
आि 
(%) 

एनपीवी @ 12% 

(रुपये लमललयन में 
) 

1 हदल्ली - गाजजयाबाद - मेिठ I 34.77 25682.69 

2 गाजजयाबाद - हापडु II 29.03 8233.31 

3 हदल्ली - फिीदाबाद - बल्लभगढ़ - पलवल II 25.99 8222.81 

4 हदल्ली-सोनीपत-पानीपत I 20.99 11143.69 

5 गाजजयाबाद - खुजाड II 20.42 4279.03 

6 हदल्ली-गुडगांव-िेवाडी I 17.73 5400.38 
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7 हदल्ली - बहादिुगढ़ - िोहतक II 13.98 1047.60 

8 हदल्ली - शाहदिा - बडौत II 6.93 (-) 1272.11 

स्रोत: एनसीआि के ललए एकीकृत परिवहन योजना पि अध्ययन 

 

प्रािंलभक आचथडक मूल्यांकन के परिर्ाम बतात ेहैं र्क 8 कॉरिर्ोि में से 7 कॉरिर्ोि आचथडक रूप से व्यवहायड हैं, जजसमें 
ईआईआिआि न्यूनतम कट-ऑफ स्ति 12% से ऊपि है। इनमें से 3 कॉरिर्ोि पहले ििर् में औि बाकी ििर्- II में 
बनाये जाने का प्रस्ताव है। 

 

34. संस्थागत व्यवस्था और ववत्त पोषण संस्थागत 

व्यवस्था 

नीनतयों औि कायडिमों के सफल कायाडन्वयन के ललए संस्थान महत्वपूर्ड हैं। उन्हें अपने सौंपे गए कायों को प्रभावी 
ढंग से ननवडहन किन ेके ललए उचित रूप से संिचित, पयाडप्त रूप से सशक्त औि क्षमता औि िसद के साथ उपयुक्त 
रूप से समचथडत होने की आवश्यकता है। वतडमान में, एनसीआि में, ववकासशील दनुनया के अन्य क्षेत्रों की तिह, शहिी 
परिवहन के कायड औि जजम्मेदारियां कई संगठनों में फैली हुई हैं। जजन्हे समेर्कत किने, एकीकृत किन ेऔि समन्वय 
किन ेकी जरुित है। 

 

प्रस्ताववत संस्थागत व्यवस्था को बढ़ावा देना िाहहए: 
 

• एनसीआि में ननबाडध आवाजाही (मॉर्ल स्थानान्तिर् सहहत) 
• वववाद मुक्त संिालन 

• प्रर्ाली ववकास का ववत्तपोषर् 

• परिवहन संिालन के माध्यम से उत्पन्न िाजस्व का सौहादडपरू्ड बंटवािा 
• समान कि संििना या कम से कम दोहिे किाधान से बिाव 

• समान र्किाया नीनत (सावडजननक परिवहन प्रर्ाली द्वािा सेवाओं के ललए) 
 

सलाहकाि ने परिवहन, र्ीर्ीए, एनसीआि, आहद से संबंचधत प्रासंचगक अचधननयमों के साथ-साथ स्पेन औि यू.एस में 
क्षेत्रीय परिवहन क्षेत्र से संबंचधत अचधननयमों का अध्ययन औि ववश्लेषर् र्कया। उक्त अचधननयमों का अध्ययन 
किन े के बाद, सलाहकाि ने एनसीआि - परिवहन योजना औि समन्वय प्राचधकिर् (एनसीआि - टीपीसीए) का 
प्रस्ताव हदया है। ) जो एनसीआि परिवहन नीनत, योजना, एकीकिर्, ववत्त पोषर्, समन्वय औि बहस के ललए 
जजम्मेदाि होगा। इसकी कािडवाई का क्षेत्र एनसीआि को कवि किेगा। संििना, कायों, शजक्तयों, जजम्मेदारियों औि 
प्रर्ियाओं के संदभड में प्राचधकिर् को उचित रूप से संिचित किन ेकी जरुित है। सलाहकाि ने एनसीआि के भीति 
सभी प्रासंचगक कायों के ननवडहन के ललए एमवी अचधननयम, 1988 के तहत एक औि एकल प्राचधकिर्, अथाडत ्
"एनसीआि के ललए क्षेत्रीय परिवहन प्राचधकिर्" (एनसीआि-आिटीए) की लसफारिश की है। ऊपि हदए गए दो संस्थानों 
के अलावा, अध्ययन रिपोटड में सलाहकाि द्वािा कई ववशेष प्रयोजन माध्यमों का सुझाव हदया गया है। 02.02.2009 

को हहतधािकों के साथ आयोजजत एक कायडशाला में संस्थागत व्यवस्था के पहलू पि ििाड की गई औि सलाहकाि 
द्वािा हदए गए सुझावों को एनसीआि के घटक िाज्यों द्वािा ववशेष रूप से पूिे क्षते्र के ललए एमवी अचधननयम, 1988 

के तहत एनसीआि (एनसीआि-आिटीए) के ललए क्षेत्रीय परिवहन प्राचधकिर् के सुझाव पि सहमनत नहीं दी गई। 
इसललए, संस्थागत ढांि ेके बािे में ननर्डय लेने से पहले इस पहलू पि हहतधािकों के बीि औि ििाड की जरुित होगी। 
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हालांर्क, सचिव, शहिी ववकास मंत्रालय, भाित सिकाि की अध्यक्षता में योजना आयोग द्वािा गहठत टास्क फोसड की 
तीसिी बैठक में क्षेत्रीय िैवपर् रांजजट लसस्टम (आिआिटीएस) के कायाडन्वयन औि इसकी संस्थागत व्यवस्था पि ििाड 
औि वविाि-ववमशड र्कया गया। 09.12.2009 को औि यह ननर्डय ललया गया र्क मुंबई िेल ववकास ननगम की तजड पि 
एनसीआि में आिआिटीएस परियोजना को लाग ू किन े के ललए िाष्ट्रीय िाजधानी क्षेत्र परिवहन ननगम 
(एनसीआिटीसी) का गठन र्कया जाएगा। उक्त बैठक में एनसीआि के संववधाननक िाज्यों के प्रनतननचधयों ने भाग 
ललया। इसका उद्देश्य होगा: 

 

v) एनसीआि में कनेजक्टववटी में सुधाि के ललए मौजूदा शहिी / उपनगिीय िेल बुननयादी ढांि ेऔि अन्य बहु-मॉर्ल 
परिवहन सेवाओं को ववकलसत/मजबूत किना। 

 

vi) अपने कायों को ननचध देने के ललए संसाधनों के पूिक के ललए भूलम औि वायु क्षेत्र का वाखर्जज्यक उपयोग; तथा 
 

vii) कें द्र सिकाि यानी शहिी ववकास मंत्रालय के साथ समन्वय किना; भाितीय िेलवे औि एनसीआि योजना बोर्ड 
औि एनसीटी-हदल्ली, हरियार्ा, िाजस्थान औि यूपी औि अन्य संबंचधत एजेंलसयों की सिकािें औि एनसीआि की 
उप-शहिी िेल प्रर्ाली यानी क्षेत्रीय िैवपर् रांजजट लसस्टम (आिआिटीएस) के ववकास के ललए उपयुक्त योजनाएं 
ववकलसत औि ननष्ट्पाहदत किती हैं। 

 

viii) हहतधािकों के साथ समन्वय में आिआिटीएस औि अन्य परिवहन सेवाओं का संिालन किना। 
 

आिआिटीएस औि अन्य संबंचधत कायों में शालमल आठ उप-नगिीय िेल परियोजनाओं के कायाडन्वयन के ललए धन 
की व्यवस्था एनसीआिटीसी द्वािा अपने इजक्वटी धािकों, बाजाि उधाि औि अन्य स्रोतों के माध्यम से की जाएगी। 

 

पररवहन योजना का ववत्तपोषण 

 

सलाहकाि ने सुझाव हदया है र्क लागत प्रभावी तिीके से ववलभन्न ववत्तपोषर् स्रोतों को टैप किन े के ललए एक 
रूपिेखा स्थावपत किन ेकी आवश्यकता है। ढांि े के डर्जाइन में ववत्तीय बाधाओं, परियोजना नकदी प्रवाह प्रोफाइल, 

जस्थनत औि पूंजी बाजाि तक पहंुि के साथ-साथ इस परियोजना के ललए सिकािी धन औि अनुदान की उपलब्धता 
से संबंचधत मुद्दों को ध्यान में िखा जाएगा। हम परिवहन योजना से ियननत परियोजनाओं के ललए ऋर् के बडे 
घटक के साथ उपयुक्त ऋर् इजक्वटी अनुपात प्राप्त कि सकत ेहैं। इजक्वटी ननवेश को ववलभन्न हहतधािकों के बीि 
ववतरित र्कया जाएगा। ियन औि ववभाजन परियोजना में उनकी रुचि की सीमा पि आधारित होगी। 

 

सलाहकाि ने अध्ययन में आगे सुझाव हदया र्क परिवहन योजना परियोजना के ललए ऋर् प्रोफ़ाइल परियोजना के 
नकदी प्रवाह की ऋर् सेवा क्षमता पि ननभडि होगी। ऋर् ललखतों को ववलभन्न ऋर्दाताओं/ननवेशकों की 
आवश्यकताओं को पूिा किने के ललए अलग-अलग जोखखम प्रोफाइल के साथ संिचित र्कया जाना िाहहए। नकदी 
प्रवाह की प्रकृनत को देखत े हुए, इस परियोजना में ऋर् सेवाओं में इंडर्या इंफ्रास्रक्िि प्रोजेक्ट र्वेलपमेंट फंर् 
(आईआईपीर्ीएफ), घिेलू ववत्तीय संस्थान (र्ीएफआई), जवाहिलाल नेहरू िाष्ट्रीय शहिी नवीकिर् लमशन 
(जेएनएनयूआिएम), बहु-पाश्वड एजेंलसयां जैसे जेबीआईसी, एर्ीबी, शालमल हो सकत े हैं। ववश्व बैंक, आहद औि अन्य 
ववववध स्रोत जैसे अन्य स्रोत कें द्र सिकाि द्वािा लगाए गए आयात/उत्पाद शुल्क औि िाज्य सिकािों द्वािा लगाए 
गए स्टांप शुल्क, त्रबिी कि आहद पि छूट के कािर् कि छूट/रियायत के रूप में हो सकत ेहैं। 

 

परियोजना िाजस्व का मुख्य स्रोत उपयोगकताड शुल्क होगा औि इस उद्देश्य के ललए कम्यूटि रैर्फक की औसत 
वावषडक मात्रा औि ननधाडरित र्किाया संििना का उपयोग र्कया जा सकता है। अध्ययन में यह सुझाव हदया गया है 
र्क परियोजना की व्यावसानयक व्यवहायडता को बढ़ाने के ललए िाजस्व के अन्य संभाववत स्रोतों का पता लगाया 
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जाना िाहहए। यह ववज्ञापन िाजस्व, बेहति लेवी, बस टलमडनलों/िेलवे स्टेशनों के ऊपि की भूलम के वाखर्जज्यक दोहन, 

बस टलमडनलों/िेलवे स्टेशनों पि जलपान क्षेत्रों औि स्टालों को पट्टे पि देने से िाजस्व, यात्रत्रयों पि लगाया जाने वाला 
अचधभाि, बाहिी ववकास के हहस्से के रूप में आ सकता है। ववकास प्राचधकिर्ों द्वािा भूलम ववकास के ललए ववलभन्न 
प्रयोजनों आहद के ललए शुल्क वसूल र्कया जा िहा है। जो ववज्ञापन िाजस्व टलमडनलों पि होडर्िंग औि संिेखर् के 
साथ, हटकटों के पीछे छपाई आहद के माध्यम से आ सकता है। 

 

ववलभन्न परिवहन योजना परियोजनाओं का ववत्तपोषर् परियोजना से परियोजना में लभन्न होगा औि ववस्ततृ 
उपयुक्त सेवा किन ेके बाद व्यवहायडता रिपोटड औि ववस्ततृ परियोजना रिपोटड तैयाि कित ेसमय परियोजनाओं के 
ववत्तपोषर् पैटनड औि ववत्तपोषर् का ववस्ताि र्कया जाएगा। ऐसी परियोजनाओं के र्ियान्वयन की संस्थागत व्यवस्था 
भी उसी समय तय की जाएगी। 

 
***** 
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अनुिग्नक 1.1 

टास्क फोसा के सिस्य 

 

1. सचिव, शहिी ववकास मंत्रालय अध्यक्ष 

2. मुख्य सचिव, जीएनसीटी-हदल्ली  

3. सलाहकाि (एियूर्ी), योजना आयोग  

4. ओएसर्ी (एमआिटीएस), शहिी ववकास मंत्रालय  

5. कायडकािी ननदेशक (मेरो परियोजनाएं), िेलवे मंत्रालय  

6. सलाहकाि (परिवहन), योजना आयोग  

7. सडक परिवहन औि िाजमागड मंत्रालय के प्रनतननचध  

8. एमर्ी, र्ीएमआिसी  

9. आयुक्त औि सचिव, टाउन एंर् कंरी प्लाननगं, हरियार्ा सिकाि  

10. पीआि सचिव (आवास), उत्ति प्रदेश सिकाि  

11. पीआि सचिव (शहिी ववकास एवं आवास), िाजस्थान सिकाि  

12. सदस्य सचिव, एनसीआि योजना बोर्ड  

 

 

सलाहकाि समूह के सदस्य 

 

1. सदस्य सचिव, एनसीआि योजना बोर्ड अध्यक्ष 

2. ओएसर्ी (एमआिटीएस), शहिी ववकास मंत्रालय, भाित सिकाि  

3. कायडकािी ननदेशक (र्ब्ल्यूपी), िेल मंत्रालय  

4. सलाहकाि (टी), योजना आयोग  

5. प्रमुख सचिव-सह-आयुक्त (परिवहन), जीएनसीटी-हदल्ली  

6. प्रमुख सचिव, परिवहन, उत्ति प्रदेश सिकाि  

7. प्रमुख सचिव, परिवहन, हरियार्ा सिकाि  

8. प्रमुख सचिव, परिवहन, िाजस्थान सिकाि  

9. आयुक्त (एनसीआि), उत्ति प्रदेश सिकाि  

10. ननदेशक (ए एंर् एफ), एनसीआि योजना बोर्ड  

11. मुख्य नगि ननयोजक (एनसीआि), नगि ननयोजन ववभाग, िाजस्थान सिकाि  

12. मुख्य समन्वयक योजनाकाि, एनसीआि सेल, हरियार्ा सिकाि  

13. मुख्य समन्वयक योजनाकाि, उत्ति प्रदेश सिकाि  

14. संयुक्त सचिव (पीर्ब्ल्यूर्ी), जीएनसीटी-हदल्ली  

 

परामशा समीक्षा सलमनत के सिस्य 

 

1. सदस्य सचिव, एनसीआि योजना बोर्ड अध्यक्ष 

2. ओएसर्ी (एमआिटीएस), शहिी ववकास मंत्रालय, भाित सिकाि  

3. प्रो. (र्ॉ.) पी.के. सिकाि, योजना औि वास्तुकला स्कूल  

4. सीईओ, र्ीआईएमटीएस, जीएनसीटी-हदल्ली  

5. मुख्य क्षेत्रीय योजनाकाि, एनसीआि योजना बोर्ड  

6. ननदेशक (ए एंर् एफ), एनसीआि योजना बोर्ड  

7. संयुक्त ननदेशक (टी), एनसीआि योजना बोर्ड  

8. सहायक ननदेशक (टी), एनसीआि योजना बोर्ड सदस्य- 
संयोजक 

 

 

 

 

 

 

 

170 



171 

 

 

अनुिग्नक 2.1 

क्षेत्र-वाि अलभगम्यता सूिकांक 

 

जोन संख्या 
 

क्षेत्र का नाम 
िोजगाि 

(2007) 

सापेक्ष 

सूिकांक( 
1 पिुाना शहि (ए) 10899 2.5 

2 लसटी एक्सटेंशन (किोल बाग) (बी) 6538 1.5 

3 लसववल लाइन्स (सी) 6584 1.5 

4 नई हदल्ली (र्ी) 23191 5.4 

5 रांस यमुना (ई) 31895 7.4 

6 दक्षक्षर् हदल्ली - I (एफ) 13328 3.1 

7 पजश्िमी हदल्ली - I (जी) 18383 4.2 

8 उत्ति पजश्िम हदल्ली - I (एि) 13083 3.0 

9 दक्षक्षर् हदल्ली - II (जे) 12115 2.8 

10 K - I पजश्िम हदल्ली K - II द्वािका (के) 12427 2.9 

11 पजश्िमी हदल्ली - III (एल) 8925 2.1 

12 उत्ति पजश्िम हदल्ली - II (एम) 10073 2.3 

13 उत्ति पजश्िम हदल्ली - III (एन) 8917 2.1 

14 यमुना नदी/नदी के सामने (ओ) 8098 1.9 

15 पी - I निेला औि पी - II उत्तिी हदल्ली (पी) 6531 1.5 

17 फिीदाबाद का दक्षक्षर्ी भाग (पलवल औि होर्ाल के बीि) 10370 2.4 

18 फिीदाबाद का उत्तिी भाग 1499 0.3 

19 गुडगांव का पवूी भाग  3823 0.9 

20 गुडगांव का पजश्िमी भाग 2245 0.5 

21 िोहतक (िोहतक के दक्षक्षर् की ओि) 2271 0.5 

22 िोहतक (िोहतक के ईर्ब्ल्य ूऔि एनर्ब्ल्य ूसाइर्) 1540 0.4 

23 िेवाडी (बाकी जजला) 1736 0.4 

24 झज्जि का पवूी भाग (एनएि 10 औि झज्जि के बीि) 1278 0.3 

25 झज्जि का बिा हुआ हहस्सा 4336 1.0 

26 मेवात (सोहना औि नूहं के बीि) 1482 0.3 

27 बाकी मेवात 1345 0.3 

28 पानीपत के पवूड 764 0.2 

29 पानीपत के पजश्िम 1086 0.3 

30 सोनीपत के उत्ति पवूड 797 0.2 

31 सोनीपत के उत्ति पजश्िम 2626 0.6 

32 उत्ति की ओि (िाज्य की सीमा औि एनएि 8 के बीि) 1363 0.3 

33 अलवि जजले के बाकी 1030 0.2 

34 मेिठ (वेस्टनड साइर्) 318 0.1 

35 मेिठ (दक्षक्षर्ी हदशा) 1269 0.3 

36 मेिठ (दक्षक्षर् पवूड की ओि) 673 0.2 

37 गाजजयाबाद का उत्तिी भाग 1074 0.2 

38 गाजजयाबाद का पवूी भाग 2081 0.5 

39 गाजजयाबाद का पजश्िमी भाग 2064 0.5 

40 गौतमबदु्ध नगि (नोएर्ा औि एनएि-24, जी. नोएर्ा से िबपिुा तक) 4191 1.0 

41 गौतमबदु्ध नगि जजले का शेष भाग 2593 0.6 

42 बलुंदशहि का दक्षक्षर्ी भाग 1603 0.4 

43 बलुंदशहि का उत्तिी भाग( 666 0.2 

44 बागपत 361 0.1 

45 पानीपत 1416 0.3 

46 िोहतक 1087 0.3 

47 पलवल 2322 0.5 

48 िेवाडी 2310 0.5 

49 सोनीपत 2102 0.5 

50 बहादिुगढ़ 3465 0.8 

51 फिीदाबाद 10695 2.5 

52 गुर्गाँव 5100 1.2 
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क्षेत्र-वाि अलभगम्यता सूिकांक 

 
क्षेत्र संख्या 

 

क्षेत्र का नाम  
िोजगाि (2007) सापेक्ष 

सूिकांक 

53 अलवि 6847 1.6 

54 मेिठ 1487 0.3 

55 गाज़ियाबाद 1478 0.3 

56 हापडु 4231 1.0 

57 लोनी 2791 0.6 

58 मोदीनगि 3411 0.8 

59 नोएर्ा 2561 0.6 

60 बलुंदशहि 6269 1.4 

61 मवाना 918 0.2 

62 बडौत 1840 0.4 

63 बेहटा हाजीपिु 3880 0.9 

64 मुिादनगि 1322 0.3 

65 वपलखुवा 3362 0.8 

66 दादिी 2910 0.7 

67 खुजाड 4896 1.1 

68 लसकंदिाबाद 1025 0.2 

69 जहांगीिाबाद 2232 0.5 

70 समालखा 1323 0.3 

71 गोहाना 1790 0.4 

72 सोहना 2637 0.6 

73 होर्ल 2188 0.5 

74 झज्जि 1432 0.3 

75 लभवाडी 3607 0.8 

76 बहिोड 1609 0.4 

77 सिधना 645 0.1 

78 खेकड 1516 0.4 

79 बागपत 4993 1.2 

80 गुलोथी 2917 0.7 

81 लसयाना 1667 0.4 

82 कंुर्ली 920 0.2 

83 मानेसि 6537 1.5 

84 दारुहेिा 3574 0.8 

85 बल्लभगढ़ 1907 0.4 

86 गे्रटि नोएर्ा 6998 1.6 

87 शाहजहांपिु 5725 1.3 

88 नीमिाना 842 0.2 

89 खैिथली 745 0.2 

90 बावली 5951 1.4 
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अनलुग्नक 2.2 

के्षत्र 

संख्या 
एक के्षत्र से दसूिे के्षत्र में गनतशीलता सूिकांक का प्रनतशत ववतिर् 

<1.0 1.0-1.25 1.25-1.5 1.50-1.75 1.75-2.0 2.0-2.25 2.25-2.5 2.5-2.75 2.75-3.0 3.0-3.25 3.25-3.5 3.5-3.75 3.75-4.0 4.0-4.25 4.25-4.50 >4.5 

1 15.91 2.27 1.14 7.95 4.55 3.41 9.09 7.95 9.09 5.68 7.95 4.55 5.68 2.27 0.00 12.50 

2 15.91 0.00 1.14 0.00 2.27 1.14 7.95 12.50 17.05 6.82 9.09 5.68 4.55 4.55 2.27 9.09 

3 15.91 0.00 0.00 1.14 1.14 9.09 13.64 10.23 11.36 11.36 7.95 4.55 3.41 1.14 1.14 7.95 

4 15.91 0.00 0.00 0.00 0.00 3.41 4.55 5.68 17.05 13.64 7.95 3.41 7.95 2.27 5.68 12.50 

5 15.91 0.00 0.00 0.00 0.00 2.27 5.68 4.55 15.91 17.05 5.68 6.82 3.41 4.55 4.55 13.64 

6 15.91 0.00 0.00 0.00 2.27 11.36 6.82 6.82 19.32 14.77 5.68 3.41 2.27 1.14 2.27 7.95 

7 15.91 0.00 0.00 0.00 0.00 7.95 12.50 7.95 12.50 10.23 7.95 4.55 4.55 3.41 2.27 10.23 

8 15.91 0.00 0.00 0.00 0.00 7.95 14.77 7.95 14.77 13.64 6.82 2.27 3.41 2.27 2.27 7.95 

9 15.91 0.00 0.00 1.14 0.00 7.95 14.77 10.23 14.77 11.36 5.68 3.41 3.41 1.14 2.27 7.95 

10 15.91 0.00 0.00 0.00 0.00 7.95 12.50 3.41 15.91 13.64 5.68 4.55 5.68 2.27 3.41 9.09 

11 15.91 0.00 0.00 0.00 0.00 6.82 14.77 2.27 13.64 7.95 7.95 6.82 5.68 3.41 1.14 13.64 

12 15.91 0.00 0.00 0.00 1.14 4.55 7.95 13.64 13.64 10.23 10.23 6.82 2.27 1.14 2.27 10.23 

13 15.91 0.00 0.00 1.14 2.27 6.82 14.77 9.09 11.36 12.50 10.23 2.27 3.41 1.14 1.14 7.95 

14 15.91 0.00 0.00 0.00 0.00 9.09 13.64 4.55 13.64 12.50 9.09 4.55 3.41 3.41 1.14 9.09 

15 15.91 0.00 0.00 0.00 1.14 9.09 11.36 5.68 12.50 14.77 10.23 2.27 5.68 1.14 2.27 7.95 

17 1.14 0.00 1.14 10.23 13.64 14.77 21.59 7.95 10.23 14.77 0.00 2.27 1.14 0.00 0.00 1.14 

18 2.27 0.00 1.14 4.55 5.68 7.95 11.36 14.77 11.36 9.09 2.27 1.14 4.55 1.14 2.27 20.45 

19 1.14 1.14 0.00 4.55 7.95 6.82 18.18 9.09 6.82 9.09 9.09 2.27 2.27 4.55 4.55 12.50 

20 2.27 0.00 1.14 11.36 12.50 7.95 12.50 11.36 7.95 9.09 4.55 6.82 3.41 4.55 0.00 4.55 

21 0.00 1.14 9.09 23.86 17.05 28.41 11.36 4.55 0.00 1.14 2.27 0.00 0.00 0.00 1.14 0.00 

22 2.27 3.41 11.36 22.73 29.55 17.05 5.68 2.27 1.14 0.00 0.00 2.27 1.14 1.14 0.00 0.00 

23 1.14 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 1.14 14.77 14.77 12.50 7.95 5.68 7.95 34.09 

24 0.00 0.00 2.27 10.23 17.05 17.05 26.14 12.50 6.82 1.14 1.14 0.00 4.55 0.00 0.00 1.14 

25 1.14 2.27 13.64 6.82 4.55 13.64 13.64 12.50 11.36 3.41 6.82 2.27 1.14 0.00 1.14 5.68 

26 1.14 0.00 1.14 5.68 7.95 14.77 13.64 19.32 9.09 4.55 6.82 7.95 4.55 1.14 1.14 1.14 

27 1.14 0.00 1.14 6.82 7.95 12.50 19.32 17.05 5.68 7.95 13.64 3.41 1.14 1.14 0.00 1.14 

28 0.00 0.00 1.14 9.09 9.09 18.18 32.95 11.36 6.82 1.14 0.00 1.14 1.14 0.00 0.00 7.95 

29 0.00 0.00 1.14 5.68 6.82 21.59 21.59 14.77 17.05 3.41 1.14 2.27 0.00 1.14 0.00 3.41 

30 1.14 1.14 6.82 11.36 4.55 14.77 21.59 10.23 4.55 2.27 5.68 7.95 3.41 1.14 1.14 2.27 

31 2.27 0.00 3.41 6.82 14.77 23.86 14.77 20.45 4.55 1.14 0.00 1.14 1.14 1.14 0.00 4.55 

32 0.00 0.00 0.00 0.00 1.14 2.27 7.95 30.68 15.91 17.05 10.23 6.82 2.27 2.27 1.14 2.27 

33 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 3.41 23.86 32.95 12.50 15.91 9.09 0.00 1.14 0.00 0.00 1.14 

34 1.14 0.00 0.00 0.00 6.82 11.36 7.95 12.50 18.18 18.18 5.68 7.95 3.41 0.00 3.41 3.41 

35 3.41 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 1.14 5.68 10.23 6.82 7.95 64.77 

36 0.00 0.00 0.00 1.14 0.00 1.14 2.27 14.77 17.05 10.23 9.09 7.95 23.86 4.55 1.14 6.82 

37 1.14 0.00 2.27 0.00 1.14 2.27 7.95 22.73 18.18 13.64 3.41 1.14 12.50 4.55 4.55 4.55 

38 1.14 0.00 1.14 2.27 1.14 7.95 13.64 22.73 13.64 17.05 6.82 6.82 1.14 0.00 1.14 3.41 

39 1.14 1.14 0.00 1.14 1.14 1.14 5.68 4.55 14.77 11.36 6.82 7.95 5.68 5.68 6.82 25.00 

40 3.41 0.00 2.27 2.27 10.23 14.77 17.05 10.23 4.55 13.64 10.23 3.41 0.00 2.27 0.00 5.68 

41 2.27 0.00 0.00 3.41 13.64 9.09 11.36 13.64 11.36 4.55 20.45 4.55 2.27 0.00 1.14 2.27 

42 1.14 0.00 0.00 0.00 0.00 1.14 0.00 2.27 2.27 10.23 12.50 7.95 9.09 11.36 4.55 37.50 

43 1.14 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 1.14 10.23 19.32 13.64 11.36 4.55 17.05 7.95 13.64 

44 2.27 0.00 1.14 13.64 11.36 15.91 20.45 12.50 6.82 7.95 4.55 0.00 1.14 0.00 0.00 2.27 

45 0.00 0.00 1.14 4.55 4.55 12.50 30.68 17.05 14.77 7.95 0.00 2.27 1.14 0.00 0.00 3.41 
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के्षत्र 

संख्या 
एक के्षत्र से दसूिे के्षत्र में गनतशीलता सूिकांक का प्रनतशत ववतिर् 

<1.0 1.0-1.25 1.25-1.5 1.50-1.75 1.75-2.0 2.0-2.25 2.25-2.5 2.5-2.75 2.75-3.0 3.0-3.25 3.25-3.5 3.5-3.75 3.75-4.0 4.0-4.25 4.25-4.50 >4.5 

46 0.00 2.27 2.27 20.45 14.77 20.45 15.91 13.64 4.55 1.14 1.14 2.27 0.00 0.00 0.00 1.14 

47 0.00 0.00 2.27 7.95 11.36 9.09 18.18 13.64 5.68 4.55 14.77 6.82 1.14 1.14 1.14 2.27 

48 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 1.14 6.82 26.14 17.05 22.73 4.55 7.95 5.68 2.27 1.14 4.55 

49 1.14 1.14 10.23 6.82 3.41 21.59 19.32 7.95 6.82 9.09 4.55 3.41 1.14 1.14 0.00 2.27 

50 0.00 3.41 2.27 10.23 25.00 20.45 12.50 10.23 6.82 2.27 1.14 0.00 4.55 0.00 0.00 1.14 

51 2.27 0.00 1.14 3.41 2.27 12.50 9.09 14.77 11.36 9.09 4.55 0.00 2.27 5.68 2.27 19.32 

52 0.00 0.00 2.27 6.82 21.59 17.05 6.82 18.18 10.23 4.55 5.68 2.27 0.00 2.27 0.00 2.27 

53 1.14 0.00 0.00 0.00 0.00 20.45 38.64 12.50 13.64 5.68 3.41 2.27 0.00 0.00 0.00 2.27 

54 3.41 0.00 0.00 1.14 0.00 2.27 9.09 17.05 17.05 11.36 9.09 5.68 5.68 13.64 2.27 2.27 

55 0.00 0.00 0.00 3.41 10.23 5.68 11.36 18.18 10.23 12.50 5.68 0.00 11.36 0.00 2.27 9.09 

56 1.14 0.00 2.27 1.14 4.55 5.68 20.45 22.73 22.73 3.41 6.82 1.14 2.27 2.27 1.14 2.27 

57 0.00 0.00 2.27 6.82 9.09 10.23 26.14 9.09 17.05 3.41 3.41 2.27 1.14 1.14 3.41 4.55 

58 1.14 0.00 0.00 0.00 0.00 7.95 7.95 17.05 19.32 10.23 5.68 4.55 3.41 13.64 2.27 6.82 

59 1.14 1.14 0.00 2.27 1.14 3.41 9.09 14.77 9.09 17.05 4.55 6.82 12.50 3.41 1.14 12.50 

60 0.00 0.00 0.00 1.14 0.00 2.27 14.77 18.18 18.18 9.09 3.41 15.91 5.68 0.00 2.27 9.09 

61 3.41 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 5.68 10.23 7.95 9.09 3.41 60.23 

62 1.14 1.14 3.41 11.36 9.09 22.73 26.14 6.82 9.09 1.14 0.00 1.14 2.27 1.14 0.00 3.41 

63 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 5.68 13.64 19.32 18.18 5.68 5.68 2.27 14.77 3.41 11.36 

64 1.14 1.14 0.00 1.14 1.14 2.27 10.23 18.18 17.05 14.77 6.82 1.14 1.14 3.41 12.50 7.95 

65 0.00 2.27 0.00 1.14 3.41 6.82 21.59 23.86 18.18 4.55 3.41 6.82 1.14 1.14 2.27 3.41 

66 1.14 0.00 3.41 1.14 14.77 12.50 20.45 20.45 6.82 6.82 4.55 1.14 0.00 2.27 1.14 3.41 

67 0.00 0.00 2.27 3.41 14.77 14.77 13.64 12.50 15.91 12.50 2.27 1.14 3.41 0.00 1.14 2.27 

68 0.00 0.00 0.00 0.00 12.50 19.32 26.14 20.45 10.23 1.14 1.14 1.14 1.14 2.27 0.00 4.55 

69 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 1.14 0.00 4.55 2.27 6.82 10.23 10.23 6.82 57.95 

70 0.00 0.00 0.00 3.41 5.68 14.77 30.68 13.64 14.77 7.95 2.27 0.00 1.14 1.14 0.00 4.55 

71 2.27 2.27 13.64 18.18 21.59 27.27 6.82 2.27 1.14 1.14 1.14 1.14 1.14 0.00 0.00 0.00 

72 0.00 1.14 0.00 5.68 6.82 7.95 11.36 17.05 17.05 4.55 17.05 2.27 2.27 3.41 0.00 3.41 

73 1.14 0.00 3.41 11.36 14.77 23.86 13.64 9.09 17.05 1.14 2.27 1.14 0.00 0.00 0.00 1.14 

74 0.00 1.14 4.55 27.27 19.32 15.91 11.36 5.68 4.55 4.55 3.41 0.00 0.00 0.00 0.00 2.27 

75 1.14 0.00 0.00 0.00 0.00 1.14 25.00 13.64 14.77 4.55 11.36 6.82 4.55 6.82 4.55 5.68 

76 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 1.14 0.00 2.27 9.09 87.50 

77 4.55 0.00 0.00 7.95 13.64 11.36 31.82 19.32 5.68 1.14 4.55 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 

78 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 3.41 13.64 10.23 19.32 11.36 1.14 9.09 3.41 4.55 23.86 

79 1.14 1.14 1.14 9.09 12.50 17.05 17.05 7.95 15.91 5.68 2.27 0.00 3.41 2.27 1.14 2.27 

80 0.00 0.00 2.27 2.27 5.68 11.36 19.32 22.73 18.18 4.55 6.82 0.00 2.27 1.14 0.00 3.41 

81 0.00 0.00 0.00 0.00 1.14 4.55 5.68 14.77 6.82 10.23 13.64 9.09 14.77 5.68 4.55 9.09 

82 0.00 1.14 3.41 6.82 6.82 10.23 11.36 19.32 13.64 4.55 10.23 1.14 5.68 1.14 1.14 3.41 

83 0.00 0.00 0.00 2.27 5.68 7.95 12.50 15.91 11.36 7.95 9.09 2.27 2.27 5.68 3.41 13.64 

84 1.14 0.00 0.00 0.00 1.14 2.27 13.64 26.14 5.68 12.50 4.55 5.68 5.68 12.50 0.00 9.09 

85 2.27 1.14 1.14 6.82 7.95 11.36 15.91 15.91 9.09 3.41 2.27 2.27 0.00 1.14 11.36 7.95 

86 1.14 1.14 3.41 5.68 5.68 15.91 12.50 10.23 5.68 3.41 14.77 6.82 1.14 5.68 1.14 5.68 

87 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 2.27 28.41 20.45 19.32 5.68 11.36 6.82 0.00 3.41 2.27 

88 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 2.27 14.77 21.59 15.91 17.05 12.50 5.68 4.55 5.68 

89 1.14 0.00 0.00 0.00 1.14 15.91 32.95 22.73 15.91 3.41 2.27 1.14 1.14 0.00 0.00 2.27 

90 0.00 1.14 0.00 0.00 0.00 1.14 3.41 32.95 17.05 14.77 15.91 6.82 4.55 1.14 0.00 1.14 
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अनिुग्नक 2.3 

प्रमुख सडकों की मुख्य ववशेषताएं 

 

ि. 
संख्या 

 

सडकें  

 

प्रकाि 

प्रभावी कैरिजव ेिौडाई (एम) 
 

आिओर्
ब्ल्य ू

िोर् का प्रकाि 

अचधकतम अचधकतम अचधकतम अचधकतम 
ववभाजजत 1. 

अववभाजजत 2. 

A िाष्ट्रीय िाजमागड       

 

1 
हदल्ली - बाबिपिु (हदल्ली से 
पानीपत) 

NH-1 29 15 51 28 1/2 

2 हदल्ली - िोहतक NH-10 8 15 37 19.5 1/2 

3 िोहतक - महमी NH-10 8 15 29.5 26 1/2 

4 पानीपत - गोहाना NH-71A 8 8 22 22 2 

5 गोहाना - िोहतक NH-71A 8 8 26 26 2 

6 िोहतक - झज्जि NH-71 8 8 25 28 2 

7 झज्जि - िेवाडी NH-71 10.5 8 26 26 2 

8 िोहतक - र्कला जफिगढ़ NH-71 8 8 26 26 2 

9 िेवाडी - धारूहेडा NH-71B 7.5 7.5 31.5 31.5 2 

10 धारूहेडा - ताओरू NH-71B 13 9.5 29.5 25.5 2 

11 ताओरू - सोहन NH-71B 7.5 6 33.5 33.5 2 

12 सोहना - पलवल NH-71B 7.5 7.5 30.5 25.5 2 

13 मोदी पिुम - िाम िाज NH-119 6 6 22 18 2 

14 गाज़ियाबाद - िननयाबली NH-91 6 6 32 29 2 

 

15 
ननजामुद्दीन त्रब्रज - ब्रजघाटी NH-24 12 6 48 22 2 

 

16 
हदल्ली आईएसबीटी - दादिी (सीमा) NH-58 17 7 35 24 1/2 

17 हदल्ली - दारुहेडा NH-8 18 18 58 37.5 1 

18 दारुहेडा - बावली NH-8 9 9 58 58 2 

19 बावल - बहिोड NH-8 18 18 58 37.5 1 

20 होर्ल - पलवल NH-2 14 14 49 27 1 

21 हदल्ली (आश्रम) - पलवल NH-2 14 14 60 60 2 

B िाज्य िाजमागड       

1 बहिोड-अलवि SH-14 6 6 26 26 2 

2 अलवि-र्फिोजपिु खझिका1 SH-14 10 7 43 27 2 

3 मालाखेडा-लक्ष्मर्गढ़ SH-44 3 3 27 27 2 

4 कठूमाि-खेिली SH-22 7 7 23 23 2 

5 अलवि-िाजगढ़ -बसवा SH-25 10 10 30 30 2 

6 िाजगढ़-तेल्हा SH-25A 3.5 3 27 7.5 2 

7 अलवि-र्कशनगढ़ SH-25 7 7 31 31 2 

8 शाहपिुा - अलवि SH-13 13 6.5 27 24.5 1/2 

9 िेवाडी - बहिोड SH-26 8 8 24 24 2 

10 दारुहेडा-र्कशनगढ़बासी SH-25 7 7 40 40 2 

11 हमीदपिु-पलवल SH-22A 10 7.5 31.5 30 2 

12 गुडगांव-सोहना SH-13 9.5 8.5 59.5 45.5 2 

13 सोहना-र्फ़िो़िपिु खझिका SH-13 7 5.5 34 33.5 2 
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ि. 
संख्या 

 

सडकें  

 

प्रकाि 

प्रभावी कैरिजव ेिौडाई (एम) 
 

आिओर्
ब्ल्य ू

िोर् का प्रकाि 

अचधकतम अचधकतम अचधकतम अचधकतम 
ववभाजजत 1. 

अववभाजजत 2. 

14 पानीपत-खैिाना SH-12 8 8 22 22 2 

15 पानीपत-निाह SH-14 8 8 22 22 2 

16 ओिरं्ी-िोहतक SH-18 8 8 24 14 2 

17 लससाना-सिया नदंिी SH-? 8 8 20 20 2 

18 गोहाना-भूटान SH-10 15 8 22 17.5 1/2 

19 गोहाना-सोनीपत SH-11 8 8 22 22 2 

20 िोहतक-थाना खिक SH-16 15 8 22 21.5 1/2 

21 गोहाना-सोनीपत SH-16A 8 8 22 20 2 

22 झज्जि-महम SH-? 8 8 21 20 2 

23 झज्जि-ििुावास SH-? 8 8 22 12 2 

24 झज्जि-धनैा SH-22 8 8 25 22 2 

25 झज्जि-गुडगांव SH-15A 8 8 22 19 2 

26 गुडगांव-िेवाडी SH-26 8 8 22 19 2 

27 झज्जि-बहादिुगढ़ SH-22 8 8 21 21 2 

28 सोनीपत-झज्जि SH-20 8 8 22 22 2 

29 लोनी (हदल्ली) -लससाना SH-57 15 8 30.5 21 1/2 

30 बागपत-सोनीपत SH-14 15 8 20.5 18 1/2 

31 बागपत-बडौत SH-57 8 8 21 21 2 

32 Baraut-Ramala SH-57 8 8 26 26 2 

33 मेिठ-गढ़मुक्तेश्वि SH-14 12 6 31.3 25 1/2 

34 मेिठ-बागपत SH-14 7 7 26 26 2 

35 मेिठ-भीमपिु SH-18 6 6 26 22 2 

 

36 
गढ़मुक्तेश्वि- 
बलुंदशहि 

SH-65 6 6 30 28 2 

C एमर्ीआि सभी 7 3 25 10 2 

D ओर्ीआि सभी 10 3 31.5 6 2 

स्रोत: एनसीआि के ललए एकीकृत परिवहन योजना पि अध्ययन, सीईएस प्राथलमक सवके्षर् 2007 
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यातायात सवेक्षर् स्थानों की सूिी 
अनिुग्नक 3.1 

 

स्थान 
कोर् 

 

नाम औि श्रृंखला 
 

सडक 

 

सवेक्षर् का 
प्रकाि 

TVC 1 एनएि 1 पि बाबिपुि @ 90 र्कमी 
पानीपत - अंबाला िोर् (एनएि -1) 

(पानीपत से किनाल) 3 TVC + 1 OD 

TVC 2 एसएि-14 @र्कमी 11, िाज 
पानीपत - शामली िोर् 

(पानीपत से मुजफ्फिनगि) 
TVC 

TVC 3 एसएि-14 @ र्कमी 7, आसन 
पानीपत - असंद िोर् 

(पानीपत - जींद) 
TVC 

TVC 4 एनएि 71 ए @ र्कमी 93, मेहिाना पानीपत - गोहाना िोर् 3 TVC + 1 OD 

TVC 5 एसएि-57 @र्कमी 63, बावली बडौत - शामली िोर् TVC 

TVC 6 ववजीपुि बडौत - सिधना िोर् TVC 

TVC 7 एसएि-57 @र्कमी 42, लससाना बागपत - बडौत िोर् TVC 

TVC 8 एसएि-14 @र्कमी 102, खेवडा बागपत - सोनीपत िोर् TVC 

TVC 9 एसएि-1 @ र्कमी 36, कंुर्ली िाय - हदल्ली िोर् (एनएि -1) TVC 

TVC 10 दौिाला एनएि 58 @ 87 र्कमी मेिठ - मुजफ्फिनगि िोर् (एनएि 58) TVC 

TVC 11 लक्ष्य एमर्ीआि 34@ 10 र्कमी मेिठ - सिधना िोर् TVC 

TVC 12 नगला जमालपुि माजिा एसएि 14 @58 र्कमी मेिठ - बागपत िोर् TVC 

TVC 13 खिखोदा एसएि 18 @ 19 र्कमी मेिठ - हापुड िोर् 1 TVC + 1 OD 

TVC 14 हसनपुि एसएि 14 @ 34 र्कमी मेिठ - गढ़मुक्तेश्वि िोर् 1 TVC + 1 OD 

TVC 15 इंिोली एनएि 119 @ 18 र्कमी मेिठ - मवाना िोर् 1 TVC + 1 OD 

TVC 16 एसएि65 पि बहादिुगढ़ थाना @ 40 र्कमी गढ़मुक्तेश्वि - बुलंदशहि िोर् 1 TVC + 1 OD 

TVC 17 एनएि 24 पि टोल प्लाजा @ 60 र्कमी गढ़मुक्तेश्वि - हापुड िोर् (एनएि 24) 1 TVC + 1 OD 

TVC 18 बिाल @ 66 र्कमी हापुड - बुलंदशहि TVC 

TVC 19 एनएि 24 पि टोल प्लाजा @ 29 र्कमी हापुड - गाजजयाबाद िोर् (एनएि 24) 3 TVC + 1 OD 

TVC 20 मोटाड के पास @ 25.4 र्कमी गाजजयाबाद - मेिठ िोर् (एनएि 58) 3 TVC + 1 OD 

TVC 21 दादिी के पास @ 34.4 र्कमी गाजजयाबाद - दादिी िोर् (एनएि 91) 3 TVC + 1 OD 

TVC 22 एनएि -24 पि मोहन नगि @ 16.5 र्कमी गाजजयाबाद - हदल्ली िोर् (एनएि 24) 3 TVC + 1 OD 

TVC 23 इंद्रपुिम के पास, गाजजयाबाद 

@ 12.5 र्कमी 
एनएि -91 िालसगं से पहले हदल्ली - हापुड 
िोर् (एनएि - 24) 1 OD 

TVC 24 एसएि-57 @ 21.2 र्कमी, लोनी शाहदिा - लोनी िोर् 3 TVC + 1 OD 

TVC 25 सूिजपुि नोएर्ा - दादिी िोर् 1 OD 

TVC 26 एनएि -2 पि सेक्टि 27 फिीदाबाद @ र्कमी 22 हदल्ली - फिीदाबाद िोर् (एनएि 2) 3 TVC + 1 OD 

TVC 27 पलवल औि मोहना के बीि पलाक में पलवल - मोहना िोर् TVC 

TVC 28 िौंहुत थाना पलवल - जेवि िोर् 1 TVC + 1 OD 

TVC 29  पलवल - हसन पुि िोर् TVC 

TVC 30 िोल िोकी @14 र्कमी बुलंदशहि - काकोि िोर् TVC 

TVC 31 खुजाड जंक्शन @ 62 र्कमी खुजाड - जेवि िोर् TVC 

TVC 32 ठंर्ा पयाओ 

@ 71 र्कमी एनएि91 
बुलंदशहि - खुजाड िोर् 3 TVC + 1 OD 

TVC 33 लशवली @14 र्कमी बुलंदशहि - अनूपशहि िोर् TVC 

TVC 34 सलेमपुि थाना 
@ 85 एनएि पि 

बुलंदशहि - अहमदगढ़ िोर् 1 TVC + 1 OD 

TVC 35 अिननया पोस्ट @ 107 र्कमी 
एनएि 91 

खुजाड - अलीगढ़ िोर् (एनएि - 91) 3 TVC + 1 OD 

TVC 36 होर्ाल के पास एनएि-2 पि @ 105  र्कमी पलवल-होर्ल िोर् (एनएि -2)  

TVC 37 पुनाहना में होर्ल - पुनाहना - नगीना िोर् TVC 

TVC 38 होर्ल-नूह िोर् पि मलाल में होर्ल - नुहु TVC + OD 

TVC 39 मंदाकोला में पलवल औि नूह के बीि पलवल - नूह िोर् TVC + OD 

TVC 40 पलवल औि हचथनी के बीि हटकिी में पलवल - हथीन िोर् TVC 

TVC 41 एनएि-71B पि @ र्कमी 16 होर्ाल के पास एनएि 71बी- दौज-फिीदाबाद िोर् TVC 

TVC 42 खखिकी दलुा, @र्कमी 43 एनएि-8 पि हदल्ली - गुडगांव िोर् (एनएि 8) 3 TVC + 1 OD 

TVC 43 @ र्कमी 14 एसएि पि, भोंर्सी गुडगांव - सोहना िोर् 1 TVC + 1 OD 

TVC 44 
त्रबलासपुि टोल प्लाजा  

@62 एनएि8 पि दारुहेिा - गुडगांव 3 TVC + 1 OD 

TVC 45 मंर्ी खेरिया में नंूह-मंर्ी खेरिया-र्फिोजपुि खझिका िोर् 

(एसएि) 
1 TVC + 1 OD 

TVC 46 िावंर्ी खुद नतजािा - दारुहेिा िोर् 1 TVC 

TVC 47 
 
दोहा िोक 

बागि मेव - फ्रो़िपुि ज़ििका िोर् (एसएि) 
(र्फिोजपुि से अलवि) 

1 TVC 

TVC 48 बगेि का नतिाहा अलवि - बागि मेव िोर् (एसएि) 
(अलवि से हदल्ली)  

1 TVC + 1 OD 

TVC 49 कटोिीवाला नतविा अलवि - र्कशनगढ़ िोर् (एसएि) 1 TVC 

TVC 50 अकबिपुि अलवि - सेरिस्का िोर् (एसएि) 3 TVC + 1 OD 

TVC 51 कोठी नािायर्पुि अलवि - मालाखेि िोर् (एसएि) 1 TVC + 1 OD 

TVC 52 ढोली धूप अलवि - बहिोड िोर् (एसएि) 1 TVC 

TVC 53 तािापुि र्कशनगढ़ - कैिथल - तातािपुि िोर् 1 TVC 

TVC 54 वपपलल 
र्कशनगढ़ - मंर्ावि - बहिोड िोर् 

(बहिोड से खैिथल)) 
1 TVC 
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स्थान 
कोर् 

 

नाम औि श्रृंखला 
 

सडक 

 

सवेक्षर् का 
प्रकाि 

TVC 55 लभरूं्सी में र्कशनगढ़ बास औि कोट कालसम के बीि  
र्कशनगढ़ - कोट कालसम िोर् 

(िेवाडी - अलवि) 1 टीवीसी 
TVC 56 हंसंका मजिा दारुहेिा - िेवाडी िोर् (एनएि -71बी) टीवीसी 
TVC 57 पल्हावास िेवाडी - झज्जि िोर् (एनएि 71) 1 TVC + 1 OD 

TVC 58 एनएि -71B पि लभवाडी के पास @26 र्कमी  दारुहेिा - पलवल िोर् (एनएि -71बी) 3 TVC + 1 OD 

TVC 59 मंुर्ी नंगल, एसएि-24 

@ 11.2 र्कमी िेवाडी - कनीना िोर् (एसएि) टीवीसी 

TVC 60 नाह: िेवाडी - शाहजहांपुि िोर् 

(िेवाडी से गोगलकोटा) 
1 TVC + 1 OD 

TVC 61 माजिा @ 135 र्कमी बहिोड - माधन - िेवाडी िोर् टीवीसी 
TVC 62 बहिोड @135 र्कमी बहिोड - जयपुि िोर् (एनएि - 8) 3 TVC + 1 OD 

TVC 63 एसएि-22 @ र्कमी 60, नाहि 
कनीना - नाहि - सलहावास िोर् (कनीना - 
िोशनी) 1 TVC + 1 OD 

TVC 64 @ 8 र्कमी दादिी िोर् झज्जि - ििखी दादिी िोर् टीवीसी 
TVC 65 @ एसएि-11, याकूब नगि पि 26 र्कमी झज्जि - फरुडखनगि िोर् 1 TVC + 1 OD 

TVC 66 @ 6.5 र्कमी धिे िोर् झज्जि - दजुाना िोर् टीवीसी 
TVC 67 @ 62 र्कमी िोि झज्जि - सांपला िोर् 1 TVC + 1 OD 

TVC 68 एसएि @ 17 र्कमी, भूपननया झज्जि - बहादिुगढ़ िोर् 1 TVC + 1 OD 

TVC 69 @ 31 र्कमी बहादिुगढ़ बहादिुगढ़ - हदल्ली िोर् टीवीसी 
TVC 70 एसएि-18 @ र्कमी 38, हलालपुि खिखौदा - बवाना - हदल्ली िोर् टीवीसी 
TVC 71 एसएि @ र्कमी 45, खिखोदा सोनीपत - खिखौदा िोर् टीवीसी 

TVC 72 
एनएि 10  पि खेडीसाद @ 65 र्कमी 

िोहतक - बहादिुगढ़ िोर् (एनएि 10) 3 TVC + 1 OD 

TVC 73 एनएि -71 पि बाबा िाम देव आश्रम 

@ 375 र्कमी िोहतक - झज्जि िोर् (एनएि 71) 1 TVC + 1 OD 

TVC 74 एसएि 16 @ र्कमी 112, कलानौि िोहतक - लभवानी िोर् 1 TVC + 1 OD 

TVC 75 एनएि -71 पि  संुदिपुि @ 350 र्कमी िोहतक - जींद िोर् (एनएि 71) 3 TVC + 1 OD 

TVC 76 
एनएि -10 पि महम िॉलसगं @105 र्कमी 

िोहतक - हहसाि िोर् (एनएि 10) 3 TVC + 1 OD 

TVC 77 
लखन माजिा'@ 320 र्कमी एनएि-71 

िोहतक - जींद िोर् (एनएि 71) 3 TVC + 1 OD 

TVC 78 एनएि -71A पि ब्राह्मर्वास के पास @13 र्कमी िोहतक - गोहाना िोर् (एनएि 71 ए) 3 TVC + 1 OD 

TVC 79 एसएि 16 @ 5 र्कमी गोहाना - बैंसी िोर् टीवीसी 
TVC 80 एसएि @ र्कमी 23, सिमना गोहाना - फिमानाह िोर् टीवीसी 
TVC 81 एसएि-11 @ र्कमी 98, भदवेसा सोनीपत - गोहाना िोर् 3 TVC + 1 OD 

TVC 82 बडौदा एसएि 14 @ 10 र्कमी गोहाना - बुटाना िोर् 1 TVC + 1 OD 
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           अनिुग्नक 4.1 

  एनसीआि में ियननत स्टेशनों पि अनािक्षक्षत यात्री यातायात (2007-2008)      

SR_NO LOC_CODE JRNY_TKT MST_TKT QST_TKT Total_Tkt JRNY_Psgn MST_Psgn QST_Psgn Sea_Psgn Total Psgn DAYS Dly_AVG_ 
Jrny_Psgn 

Dly_Avg_ 
Sea_Psgn 

Dly_Avg_ 
Psgn 

1 BGZ 721276 62219 4672 788167 972166 3110950 700800 3811750 4783916 365 2664 10444 13107 

2 BVH 1168020 70586 4741 1243347 1666239 3529300 711150 4240450 5906689 365 4566 11618 16183 

3 CSB 796782 1896 416 799094 1028386 94800 62400 157200 1185586 365 2818 431 3249 

4 DAZ 291892 7842 283 300017 376521 392100 42450 434550 811071 365 1032 1191 2223 

5 DBSI 456416 4892 355 461663 650742 244600 53250 297850 948592 365 1783 817 2599 

6 DEC 928454 25330 1215 954999 1283751 1266500 182250 1448750 2732501 365 3518 3970 7487 

7 DEE 1073988 4578 413 1078979 1473207 228900 61950 290850 1764057 365 4037 797 4834 

8 DKZ 480575 7106 588 488269 674640 355300 88200 443500 1118140 365 1849 1216 3064 

9 DLI 8812105 13189 2567 8827861 12446436 659450 385050 1044500 13490936 365 34100 2862 36962 

10 DSA 2591362 34454 4156 2629972 3535241 1722700 623400 2346100 5881341 365 9686 6428 16114 

11 FDB 1724261 90046 7720 1822027 2431113 4502300 1158000 5660300 8091413 365 6661 15508 22169 

12 FDN 1367497 63289 5685 1436471 1943672 3164450 852750 4017200 5960872 365 5326 11007 16332 

13 GGN 1264971 48739 3077 1316787 1843627 2436950 461550 2898500 4742127 365 5052 7942 12993 

14 GMS 96731 2948 59 99738 141621 147400 8850 156250 297871 365 389 429 817 

15 GZB 4151624 147802 12725 4312151 5604860 7390100 1908750 9298850 14903710 365 15356 25477 40833 

16 HNZM 3048340 5552 799 3054691 4593596 277600 119850 397450 4991046 365 12586 1089 13675 

17 MGLP 234861 6732 148 241741 328629 336600 22200 358800 687429 365 901 984 1884 

18 MTC 1582699 40496 1582 1624777 2188345 2024800 237300 2262100 4450445 365 5996 6198 12193 

19 MUT 600298 23850 829 624977 853644 1192500 124350 1316850 2170494 365 2339 3608 5947 

20 NDLS 8952384 13093 4830 8970307 12478696 654650 724500 1379150 13857846 365 34189 3779 37967 

21 OKA 616380 8776 779 625935 868051 438800 116850 555650 1423701 365 2379 1523 3901 

22 PNP 2321438 42580 2105 2366123 3049761 2129000 315750 2444750 5494511 365 8356 6698 15054 

23 PWL 1062358 127911 5136 1195405 1573909 6395550 770400 7165950 8739859 365 4313 19633 23945 

24 ROK 1708504 52853 8916 1770273 2488447 2642650 1337400 3980050 6468497 365 6818 10905 17722 

25 SBB 1307193 70633 7851 1385677 1834687 3531650 1177650 4709300 6543987 365 5027 12903 17929 

26 SNP 1544316 127800 16922 1689038 2093273 6390000 2538300 8928300 11021573 365 5735 24462 30197 

27 SSB 844778 19759 2606 867143 1248156 987950 390900 1378850 2627006 365 3420 3778 7198 

28 SZM 815917 9540 866 826323 1125668 477000 129900 606900 1732568 365 3085 1663 4747 

29 TKD 540489 37273 1647 579409 769651 1863650 247050 2110700 2880351 365 2109 5783 7892 

30 TKJ 711068 2331 618 714017 950085 116550 92700 209250 1159335 365 2603 574 3177 

31 VVB 454266 15823 1800 471889 608484 791150 270000 1061150 1669634 365 1668 2908 4575 

32 VVKP 557168 4652 321 562141 756672 232600 48150 280750 1037422 365 2074 770 2843 

33 ALJN 2593912 23678 466 2618056 3603851 1183900 69900 1253800 4857651 270 13348 4644 17992 

34 MTJ 2017484 27248 669 2045401 3217673 1362400 100350 1462750 4680423 270 11918 5418 17335 

35 AWR 831056 12146 356 843558 1267390 607300 53400 660700 1928090 270 4695 2448 7142 

36 RE 1411387 26162 1479 1439028 2140470 1308100 221850 1529950 3670420 270 7928 5667 13595 

37 NUR 310489 23186 1301 334976 409437 1159300 195150 1354450 1763887 150 2730 9030 11760 

38 GNU 181013 14829 675 196517 259756 741450 101250 842700 1102456 150 1732 5618 7350 
39 NNO 186781 17601 635 205017 253021 880050 95250 975300 1228321 120 2109 8128 10237 
40 SPZ 95223 10122 579 105924 134314 506100 86850 592950 727264 120 1120 4942 6061 

Source: Study on Integrated Transportation Plan for NCR, CES primary survey 2007 
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        अनिुग्नक 4.2 

  एनसीआि में ियननत स्टेशनों पि अनािक्षक्षत यात्री यातायात का सािांश - अप्रलै 2007   

         

ि.सं. स्थान कोर् जािी यात्रा हटकट जािी एमएसटी हटकट जािी क्यएूसटी हटकट बकु यात्रा यात्री बकु यात्रा एमएसटी बकु यात्रा क्यएूसटी कुल यात्री 
1 BGZ 50755 4642 293 72099 232100 43950 348149 

2 BVH 76664 5723 376 109917 286150 56400 452467 

3 CSB 62887 259 33 81540 12950 4950 99440 

4 DAZ 20661 690 18 26956 34500 2700 64156 

5 DBSI 37021 405 20 54049 20250 3000 77299 

6 DEC 81078 2004 93 117037 100200 13950 231187 

7 DEE 96618 345 27 138061 17250 4050 159361 

8 DKZ 36692 727 65 52455 36350 9750 98555 

9 DLI 784829 1190 211 1117140 59500 31650 1208290 

10 DSA 212768 2730 296 298119 136500 44400 479019 

11 FDB 137186 7447 516 199385 372350 77400 649135 

2 FDN 109274 5143 451 159021 257150 67650 483821 

13 GGN 101483 3976 238 159347 198800 35700 393847 

14 GMS 5948 189 3 9236 9450 450 19136 

15 GZB 304001 12006 1028 428644 600300 154200 1183144 

16 HNZM 272660 474 69 425594 23700 10350 459644 

17 HPU 45333 2309 54 67655 115450 8100 191205 

18 MGLP 20114 573 13 28979 28650 1950 59579 

19 MTC 120992 3350 122 179250 167500 18300 365050 

20 MUT 49571 1880 44 71319 94000 6600 171919 

21 NDAZ 35534 293 21 50292 14650 3150 68092 

22 NDLS 735979 1028 294 1052836 51400 44100 1148336 

23 OKA 47471 708 62 67819 35400 9300 112519 

24 PNP 156294 3252 144 227431 162600 21600 411631 

25 PWL 59272 9981 335 88038 499050 50250 637338 

26 ROK 147351 4695 575 209023 234750 86250 530023 

27 SBB 93301 5422 615 137859 271100 92250 501209 

28 SMQL 23894 231 3 36060 11550 450 48060 

29 SNP 122912 12081 1206 175390 604050 180900 960340 

30 SSB 69914 1588 195 108271 79400 29250 216921 

31 SZM 66047 729 48 93788 36450 7200 137438 

32 TKD 40161 2738 109 60083 136900 16350 213333 

33 TKJ 53941 157 42 71931 7850 6300 86081 

34 VVB 30812 1122 146 43010 56100 21900 121010 

35 VVKP 48482 411 29 67898 20550 4350 92798 

स्रोत: एनसीआि के ललए एकीकृत परिवहन योजना पि अध्ययन, सीईएस प्राथलमक सवेक्षर् 2007 
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       अनिुग्नक 4.3 

  एनसीआि में ियननत स्टेशनों पि अनािक्षक्षत यात्री यातायात का सािांश - मई 2007   

         

ि.सं. स्थान कोर् जािी यात्रा हटकट जािी एमएसटी हटकट जािी क्यएूसटी हटकट बकु यात्रा यात्री बकु यात्रा एमएसटी बकु यात्रा क्यएूसटी कुल यात्री 
1 BGZ 54198 3866 204 74269 193300 30600 298169 

2 BVH 82319 5901 284 120230 295050 42600 457880 

3 CSB 66292 233 52 87337 11650 7800 106787 

4 DAZ 25367 674 27 33493 33700 4050 71243 

5 DBSI 36006 422 36 52187 21100 5400 78687 

6 DEC 75199 2014 89 107856 100700 13350 221906 

7 DEE 88698 363 32 126130 18150 4800 149080 

8 DKZ 35458 714 52 50212 35700 7800 93712 

9 DLI 779996 1165 204 1111115 58250 30600 1199965 

10 DSA 213373 2827 318 298617 141350 47700 487667 

11 FDB 135013 7504 532 192647 375200 79800 647647 

12 FDN 110054 5232 391 159098 261600 58650 479348 

13 GGN 97235 3903 212 141429 195150 31800 368379 

14 GMS 7856 226 2 12095 11300 300 23695 

15 GZB 325447 12622 916 455610 631100 137400 1224110 

16 HNZM 259142 478 47 400937 23900 7050 431887 

17 HPU 52053 2563 44 78434 128150 6600 213184 

18 MGLP 20675 543 9 29105 27150 1350 57605 

19 MTC 129490 3343 117 191663 167150 17550 376363 

20 MUT 53602 2009 51 76924 100450 7650 185024 

21 NDAZ 35844 282 25 50879 14100 3750 68729 

22 NDLS 731911 1103 286 1058856 55150 42900 1156906 

23 OKA 48025 754 32 68169 37700 4800 110669 

24 PNP 176959 3709 142 240007 185450 21300 446757 

25 PWL 67492 10572 256 101040 528600 38400 668040 

26 ROK 146561 4915 557 212770 245750 83550 542070 

27 SBB 98695 5662 566 143727 283100 84900 511727 

28 SMQL 31634 259 9 48846 12950 1350 63146 

29 SNP 128948 11974 1009 181273 598700 151350 931323 

30 SSB 66261 1671 201 101422 83550 30150 215122 

31 SZM 64413 738 32 90752 36900 4800 132452 

32 TKD 44147 2946 122 64354 147300 18300 229954 

33 TKJ 57316 163 35 77395 8150 5250 90795 

34 VVB 36295 1173 147 50187 58650 22050 130887 

35 VVKP 48213 387 26 66406 19350 3900 89656 

स्रोत: एनसीआि के ललए एकीकृत परिवहन योजना पि अध्ययन, सीईएस प्राथलमक सवके्षर् 2007 
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       अनिुग्नक 4.4 
  एनसीआि में ियननत स्टेशनों पि अनािक्षक्षत यात्री यातायात - जनू 2007   

         

ि.स.ं स्थान कोर् जािी यात्रा हटकट जािी एमएसटी हटकट जािी क्यएूसटी हटकट बकु यात्रा यात्री बकु यात्रा एमएसटी बकु यात्रा क्यएूसटी कुल यात्री 
1 BGZ 58619 3867 251 83905 193350 37650 314905 

2 BVH 90066 5695 343 134622 284750 51450 470822 

3 CSB 67838 219 38 90008 10950 5700 106658 

4 DAZ 26007 645 25 33919 32250 3750 69919 

5 DBSI 38737 394 35 56484 19700 5250 81434 

6 DEC 76706 1957 76 111556 97850 11400 220806 

7 DEE 99553 346 39 138388 17300 5850 161538 

8 DKZ 38485 642 49 56045 32100 7350 95495 

9 DLI 782098 1157 204 1135361 57850 30600 1223811 

10 DSA 208068 2552 342 299013 127600 51300 477913 

11 FDB 147040 7186 539 216772 359300 80850 656922 

12 FDN 112917 5037 396 166038 251850 59400 477288 

13 GGN 102463 3672 190 153220 183600 28500 365320 

14 GMS 9293 264 0 14805 13200 0 28005 

15 GZB 252427 8619 650 358805 430950 97500 887255 

16 HNZM 274347 418 61 438131 20900 9150 468181 

17 HPU 50491 2472 65 77479 123600 9750 210829 

18 MGLP 22678 560 15 33018 28000 2250 63268 

19 MTC 128843 3138 94 191778 156900 14100 362778 

20 MUT 54582 1857 48 80280 92850 7200 180330 

21 NDAZ 39536 278 34 56702 13900 5100 75702 

22 NDLS 739512 1055 270 1074357 52750 40500 1167607 

23 OKA 51037 688 47 72784 34400 7050 114234 

24 PNP 212906 3534 171 291988 176700 25650 494338 

25 PWL 90017 10566 310 139334 528300 46500 714134 

26 ROK 143555 3980 391 222671 199000 58650 480321 

27 SBB 105922 5359 562 155636 267950 84300 507886 

28 SMQL 47974 305 6 75693 15250 900 91843 

29 SNP 140946 10854 1042 204169 542700 156300 903169 

30 SSB 71491 1557 215 112571 77850 32250 222671 

31 SZM 67456 730 45 97908 36500 6750 141158 

32 TKD 44069 2741 117 65107 137050 17550 219707 

33 TKJ 58005 147 37 79872 7350 5550 92772 

34 VVB 36534 1155 134 50835 57750 20100 128685 

35 VVKP 51307 378 18 71253 18900 2700 92853 

स्रोत: एनसीआि के ललए एकीकृत परिवहन योजना पि अध्ययन, सीईएस प्राथलमक सवेक्षर् 2007 
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       अनिुग्नक 4.5 
  एनसीआि में ियननत स्टेशनों पि अनािक्षक्षत यात्री यातायात - जलुाई 2007   
         

ि.स.ं स्थान कोर् जािी यात्रा हटकट जािी एमएसटी हटकट जािी क्यएूसटी हटकट बकु यात्रा यात्री बकु यात्रा एमएसटी बकु यात्रा क्यएूसटी कुल यात्री 
1 BGZ 60095 5800 416 80885 290000 62400 433285 

2 BVH 93183 6406 440 133684 320300 66000 519984 

3 CSB 73041 199 30 95058 9950 4500 109508 

4 DAZ 24166 689 21 31643 34450 3150 69243 

5 DBSI 38912 446 28 55067 22300 4200 81567 

6 DEC 77499 2133 103 106124 106650 15450 228224 

7 DEE 91975 385 38 126796 19250 5700 151746 

8 DKZ 41107 610 51 56958 30500 7650 95108 

9 DLI 771092 1154 219 1091632 57700 32850 1182182 

10 DSA 206508 2970 324 287149 148500 48600 484249 

11 FDB 146028 8150 655 205519 407500 98250 711269 

12 FDN 112294 5741 501 157618 287050 75150 519818 

13 GGN 108867 4033 262 160646 201650 39300 401596 

14 GMS 8506 292 3 13530 14600 450 28580 

15 GZB 355646 13256 1127 484339 662800 169050 1316189 

16 HNZM 247061 501 49 370645 25050 7350 403045 

17 HPU 53785 2851 73 79780 142550 10950 233280 

18 MGLP 22951 647 18 31688 32350 2700 66738 

19 MTC 127926 3542 145 183583 177100 21750 382433 

20 MUT 52662 2080 64 72725 104000 9600 186325 

21 NDAZ 39895 325 24 54378 16250 3600 74228 

22 NDLS 755800 1213 349 1053229 60650 52350 1166229 

23 OKA 55173 776 43 76930 38800 6450 122180 

24 PNP 198368 3890 192 260925 194500 28800 484225 

25 PWL 92184 10182 421 140781 509100 63150 713031 

26 ROK 141791 4315 821 207174 215750 123150 546074 

27 SBB 106515 6166 694 148669 308300 104100 561069 

28 SMQL 53704 401 3 83117 20050 450 103617 

29 SNP 135573 12405 1924 184959 620250 288600 1093809 

30 SSB 71798 1652 222 105313 82600 33300 221213 

31 SZM 67775 825 64 92757 41250 9600 143607 

32 TKD 49349 3171 152 70819 158550 22800 252169 

33 TKJ 63398 218 37 83269 10900 5550 99719 

34 VVB 38602 1311 162 51156 65550 24300 141006 

35 VVKP 46857 380 23 64368 19000 3450 86818 

36 ALJN 294140 2706 43 424927 135300 6450 566677 

37 MTJ 239652 2975 72 396604 148750 10800 556154 

38 AWR 90494 1351 22 140839 67550 3300 211689 

39 RE 148616 1016 93 232953 50800 13950 297703 
स्रोत: एनसीआि के ललए एकीकृत परिवहन योजना पि अध्ययन, सीईएस प्राथलमक सवेक्षर् 2007     
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       अनिुग्नक 4.6 
  एनसीआि में ियननत स्टेशनों पि अनािक्षक्षत यात्री यातायात का सािांश - अगस्त 2007   

         

ि.सं
. 

स्थान कोर् जािी यात्रा हटकट जािी एमएसटी हटकट जािी क्यएूसटी हटकट बकु यात्रा यात्री बकु यात्रा एमएसटी बकु यात्रा क्यएूसटी कुल यात्री 

1 BGZ 65689 5921 462 86243 296050 69300 451593 

2 BVH 107026 6098 354 149247 304900 53100 507247 

3 CSB 71613 170 41 90707 8500 6150 105357 

4 DAZ 24711 689 29 32190 34450 4350 70990 

5 DBSI 38105 421 36 53776 21050 5400 80226 

6 DEC 80247 2172 107 107582 108600 16050 232232 

7 DEE 85166 410 41 116406 20500 6150 143056 

8 DKZ 41990 560 48 58142 28000 7200 93342 

9 DLI 747925 1117 232 1052721 55850 34800 1143371 

10 DSA 229269 2936 343 309339 146800 51450 507589 

11 FDB 150382 7850 794 210328 392500 119100 721928 

12 FDN 116322 5392 531 163947 269600 79650 513197 

13 GGN 108243 4213 285 153492 210650 42750 406892 

14 GMS 11000 269 3 17110 13450 450 31010 

15 GZB 387323 12815 958 523389 640750 143700 1307839 

16 HNZM 254472 503 71 378789 25150 10650 414589 

17 HPU 51711 2491 51 74921 124550 7650 207121 

18 MGLP 23103 609 8 31559 30450 1200 63209 

19 MTC 160986 3565 122 219056 178250 18300 415606 

20 MUT 65071 2190 74 89844 109500 11100 210444 

21 NDAZ 41577 328 27 55142 16400 4050 75592 

22 NDLS 748087 1179 522 1017230 58950 78300 1154480 

23 OKA 55237 774 102 76052 38700 15300 130052 

24 PNP 207133 3829 173 261417 191450 25950 478817 

25 PWL 89395 9751 526 130412 487550 78900 696862 

26 ROK 149536 4446 1157 215971 222300 173550 611821 

27 SBB 123551 6110 675 170224 305500 101250 576974 

28 SMQL 54192 371 12 83891 18550 1800 104241 

29 SNP 151711 12310 1822 203508 615500 273300 1092308 

30 SSB 69760 1592 219 101195 79600 32850 213645 

31 SZM 71897 884 101 96957 44200 15150 156307 

32 TKD 46764 3168 146 66228 158400 21900 246528 

33 TKJ 65360 207 70 85161 10350 10500 106011 

34 VVB 44915 1384 169 59148 69200 25350 153698 

35 VVKP 43914 360 32 59506 18000 4800 82306 

36 ALJN 287039 2680 52 392366 134000 7800 534166 

37 MTJ 250991 3057 71 420883 152850 10650 584383 

38 AWR 97378 1474 38 145271 73700 5700 224671 

39 RE 177096 3232 270 265430 161600 40500 467530 

स्रोत: एनसीआि के ललए एकीकृत परिवहन योजना पि अध्ययन, सीईएस प्राथलमक सवेक्षर् 2007 
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       अनिुग्नक 4.7 
  एनसीआि में ियननत स्टेशनों पि अनािक्षक्षत यात्री यातायात - लसतंबि -2007   

         

ि.सं. स्थान कोर् जािी यात्रा हटकट जािी एमएसटी हटकट जािी क्यएूसटी हटकट बकु यात्रा यात्री बकु यात्रा एमएसटी बकु यात्रा क्यएूसटी कुल यात्री 
1 BGZ 60228 5413 500 78648 270650 75000 424298 

2 BVH 101612 5730 452 140513 286500 67800 494813 

3 CSB 65612 134 40 83201 6700 6000 95901 

4 DAZ 24412 683 27 30774 34150 4050 68974 

5 DBSI 35794 411 27 49207 20550 4050 73807 

6 DEC 74734 2083 109 100655 104150 16350 221155 

7 DEE 81430 397 27 116723 19850 4050 140623 

8 DKZ 40621 529 41 55953 26450 6150 88553 

9 DLI 711146 1113 213 1001484 55650 31950 1089084 

10 DSA 206096 2867 384 270164 143350 57600 471114 

11 FDB 137913 7466 712 187821 373300 106800 667921 

12 FDN 109637 5289 498 150765 264450 74700 489915 

13 GGN 100573 4104 221 140617 205200 33150 378967 

14 GMS 8346 276 4 12190 13800 600 26590 

15 GZB 339760 12644 1087 447595 632200 163050 1242845 

16 HNZM 233921 484 92 339609 24200 13800 377609 

17 HPU 47076 2761 70 67173 138050 10500 215723 

18 MGLP 13222 469 8 17807 23450 1200 42457 

19 MTC 125704 3427 125 164876 171350 18750 354976 

20 MUT 44793 1936 62 61701 96800 9300 167801 

21 NDAZ 41011 327 26 54190 16350 3900 74440 

22 NDLS 703176 1077 533 955709 53850 79950 1089509 

23 OKA 50834 784 74 69309 39200 11100 119609 

24 PNP 184236 3471 160 239709 173550 24000 437259 

25 PWL 90109 9882 487 130757 494100 73050 697907 

26 ROK 142169 4411 852 204598 220550 127800 552948 

27 SBB 109940 5989 677 147280 299450 101550 548280 

28 SMQL 53986 402 16 79660 20100 2400 102160 

29 SNP 138244 11785 1676 183466 589250 251400 1024116 

30 SSB 67538 1644 225 95930 82200 33750 211880 

21 SZM 70085 888 87 93844 44400 13050 151294 

32 TKD 44741 3131 135 61262 156550 20250 238062 

33 TKJ 58705 200 66 76444 10000 9900 96344 

34 VVB 36871 1385 125 47675 69250 18750 135675 

35 VVKP 39400 391 18 53881 19550 2700 76131 

36 ALJN 286988 2751 42 399292 137550 6300 543142 

37 MTJ 239604 3173 92 392512 158650 13800 564962 

38 AWR 98164 1298 48 154985 64900 7200 227085 

39 RE 171245 3097 181 271034 154850 27150 453034 

स्रोत: एनसीआि के ललए एकीकृत परिवहन योजना पि अध्ययन, सीईएस प्राथलमक सवेक्षर् 2007 



िाष्ट्रीय िाजधानी क्षते्र के ललए परिवहन पि कायाडत्मक योजना-2032 

186 

 

 

 

 

 

 
       अनिुग्नक 4.8 
   

एनसीआि में ियननत स्टेशनों पि अनािक्षक्षत यात्री यातायात का सािांश - अक्टूबि 2007 

  

         

ि.सं. स्थान कोर् जािी यात्रा हटकट जािी एमएसटी 
हटकट 

जािी क्यएूसटी 
हटकट 

बकु यात्रा यात्री बकु यात्रा एमएसटी बकु यात्रा क्यएूसटी कुल यात्री 

1 BGZ 61762 5971 435 81496 298550 65250 445296 

2 BVH 106553 6107 471 153290 305350 70650 529290 

3 CSB 64601 140 29 81760 7000 4350 93110 

4 DAZ 24201 666 17 30732 33300 2550 66582 

5 DBSI 39089 438 31 55003 21900 4650 81553 

6 DEC 77651 2208 122 106229 110400 18300 234929 

7 DEE 89757 438 46 120204 21900 6900 149004 

8 DKZ 42832 588 54 59347 29400 8100 96847 

9 DLI 727273 1128 231 1022752 56400 34650 1113802 

10 DSA 222834 3121 341 297121 156050 51150 504321 

11 FDB 144594 7880 654 202731 394000 98100 694831 

12 FDN 121025 5530 536 171559 276500 80400 528459 

13 GGN 111192 4477 307 163596 223850 46050 433496 

14 GMS 7736 261 7 11309 13050 1050 25409 

15 GNU 14639 835 44 20871 41750 6600 69221 

16 GZB 354948 13315 1175 474956 665750 176250 1316956 

17 HNZM 245643 534 70 358972 26700 10500 396172 

18 HPU 47691 2778 57 68785 138900 8550 216235 

19 MGLP 11842 462 13 16127 23100 1950 41177 

20 MTC 128941 3546 149 172953 177300 22350 372603 

21 MUT 46672 2094 86 65592 104700 12900 183192 

22 NDAZ 42624 339 27 56549 16950 4050 77549 

23 NDLS 721248 1179 433 987655 58950 64950 1111555 

24 NUR 19762 1787 124 26717 89350 18600 134667 

25 OKA 63999 760 53 100284 38000 7950 146234 

26 PNP 201396 3570 218 262158 178500 32700 473358 

27 PWL 96128 11090 432 142786 554500 64800 762086 

28 ROK 137948 4378 718 202252 218900 107700 528852 

29 SBB 115480 6391 727 158955 319550 109050 587555 

30 SMQL 49368 401 6 75716 20050 900 96666 

31 SNP 129260 10780 1568 172734 539000 235200 946934 

32 SSB 71279 1823 227 102095 91150 34050 227295 

33 SZM 73248 879 87 99532 43950 13050 156532 

34 TKD 45585 3436 163 63069 171800 24450 259319 

35 TKJ 55312 214 54 72270 10700 8100 91070 

36 VVB 39962 1475 170 52255 73750 25500 151505 

37 VVKP 43981 410 24 59040 20500 3600 83140 

38 ALJN 291330 2867 56 404294 143350 8400 556044 

39 MTJ 205291 3367 80 313055 168350 12000 493405 

40 AWR 87578 1412 85 131267 70600 12750 214617 

41 RE 161714 3487 180 244731 174350 27000 446081 

स्रोत: एनसीआि के ललए एकीकृत परिवहन योजना पि अध्ययन, सीईएस प्राथलमक सवेक्षर् 2007 



िाष्ट्रीय िाजधानी क्षते्र के ललए परिवहन पि कायाडत्मक योजना-2032 

187 

 

 

 

 

 
       अनिुग्नक 4.9 
  एनसीआि में ियननत स्टेशनों पि अनािक्षक्षत यात्री यातायात का सािांश - नवबंि 2007 

  

         

ि.सं. स्थान कोर् जािी यात्रा हटकट जािी एमएसटी 
हटकट 

जािी क्यएूसटी 
हटकट 

बकु यात्रा यात्री बकु यात्रा एमएसटी बकु यात्रा क्यएूसटी कुल यात्री 

1 BGZ 65135 5371 404 88790 268550 60600 417940 

2 BVH 105278 5774 349 152307 288700 52350 493357 

3 CSB 66963 116 30 87541 5800 4500 97841 

4 DAZ 27094 584 23 34531 29200 3450 67181 

5 DBSI 41403 391 23 59935 19550 3450 82935 

6 DEC 86321 2026 97 120324 101300 14550 236174 

7 DEE 112837 391 35 150670 19550 5250 175470 

8 DKZ 45434 499 55 64532 24950 8250 97732 

9 DLI 789902 982 205 1126088 49100 30750 1205938 

10 DSA 225494 2810 330 312525 140500 49500 502525 

11 FDB 154433 7355 666 221012 367750 99900 688662 

12 FDN 122237 5134 487 177235 256700 73050 506985 

13 GGN 105485 3929 241 157160 196450 36150 389760 

14 GMS 7232 242 9 10482 12100 1350 23932 

15 GNU 31100 2283 101 46106 114150 15150 175406 

16 GZB 379333 12316 975 520220 615800 146250 1282270 

17 HNZM 268484 443 64 409261 22150 9600 441011 

18 HPU 53505 2692 69 80185 134600 10350 225135 

19 MDNR 1 1 0 1 50 0 51 

20 MGLP 19585 530 10 28167 26500 1500 56167 

21 MTC 141948 3234 146 194410 161700 21900 378010 

22 MUT 50941 1934 88 75064 96700 13200 184964 

23 NDAZ 43816 303 28 60669 15150 4200 80019 

24 NDLS 846932 1105 487 1182776 55250 73050 1311076 

25 NNO 2556 192 8 3965 9600 1200 14765 

26 NUR 39606 2704 151 54560 135200 22650 212410 

27 OKA 52551 711 93 73056 35550 13950 122556 

28 PNP 212262 3323 181 278941 166150 27150 472241 

29 PWL 100464 10591 498 151796 529550 74700 756046 

30 ROK 152130 4156 934 219233 207800 140100 567133 

31 SBB 119053 5789 672 169161 289450 100800 559411 

32 SMQL 45307 387 10 68625 19350 1500 89475 

33 SNP 131004 9248 1365 175058 462400 204750 842208 

34 SPZ 12835 1252 77 18782 62600 11550 92932 

35 SSB 81590 1632 211 122422 81600 31650 235672 

36 SZM 70961 754 75 99014 37700 11250 147964 

37 TKD 45794 3107 147 66943 155350 22050 244343 

38 TKJ 67022 190 60 96617 9500 9000 115117 

39 VVB 41920 1302 151 56573 65100 22650 144323 

40 VVKP 61490 366 35 80238 18300 5250 103788 

41 ALJN 300888 2507 90 424463 125350 13500 563313 

42 MTJ 238362 2921 65 380394 146050 9750 536194 

43 AWR 95710 1338 40 149705 66900 6000 222605 

44 RE 168729 2919 150 263821 145950 22500 432271 

स्रोत: एनसीआि के ललए एकीकृत परिवहन योजना पि अध्ययन, सीईएस प्राथलमक सवेक्षर् 2007 
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       अनिुग्नक 4.10 
  एनसीआि में ियननत स्टेशनों पि अनािक्षक्षत यात्री यातायात का सािांश - हदसंबि 2007   

         

ि.सं. स्थान कोर् जािी यात्रा हटकट जािी एमएसटी 
हटकट 

जािी क्यएूसटी 
हटकट 

बकु यात्रा यात्री बकु यात्रा एमएसटी बकु यात्रा क्यएूसटी कुल यात्री 

1 BGZ 57754 5297 406 78381 264850 60900 404131 

2 BVH 95749 5639 423 133118 281950 63450 478518 

3 CSB 65362 115 38 84222 5750 5700 95672 

4 DAZ 24244 662 24 31100 33100 3600 67800 

5 DBSI 38047 423 31 54574 21150 4650 80374 

6 DEC 75839 2110 115 102968 105500 17250 225718 

7 DEE 83209 382 29 110151 19100 4350 133601 

8 DKZ 39207 552 37 54773 27600 5550 87923 

9 DLI 686029 1035 219 957444 51750 32850 1042044 

10 DSA 209780 2900 391 282573 145000 58650 486223 

11 FDB 137696 7121 632 190419 356050 94800 641269 

12 FDN 111209 5067 496 155072 253350 74400 482822 

13 GGN 106572 3899 250 151300 194950 37500 383750 

14 GMS 7519 213 5 10066 10650 750 21466 

15 GNU 26144 2073 87 37927 103650 13050 154627 

16 GZB 353007 12439 1263 465877 621950 189450 1277277 

17 HNZM 234202 430 80 347307 21500 12000 380807 

18 HPU 46492 2913 84 66786 145650 12600 225036 

19 MGLP 19556 564 11 27344 28200 1650 57194 

20 MTC 121603 3277 131 161736 163850 19650 345236 

21 MUT 45825 1888 72 64939 94400 10800 170139 

22 NDAZ 37578 292 31 50900 14600 4650 70150 

23 NDLS 756794 1078 380 1042215 53900 57000 1153115 

24 NNO 34661 3780 157 47084 189000 23550 259634 

25 NUR 51061 3634 184 68603 181700 27600 277903 

26 OKA 46985 690 54 64305 34500 8100 106905 

27 PNP 187046 3423 167 239614 171150 25050 435814 

28 PTRD 6215 386 2 8614 19300 300 28214 

29 PWL 95045 11112 400 138333 555600 60000 753933 

30 ROK 136652 4261 663 196486 213050 99450 508986 

31 SBB 110069 5901 644 153117 295050 96600 544767 

32 SMQL 38544 402 13 56793 20100 1950 78843 

33 SNP 118635 8929 1091 156587 446450 163650 766687 

34 SPZ 20902 1872 86 29412 93600 12900 135912 

35 SSB 67949 1580 232 98958 79000 34800 212758 

36 SZM 66705 800 72 91522 40000 10800 142322 

37 TKD 46933 3171 124 64993 158550 18600 242143 

38 TKJ 57407 193 43 76379 9650 6450 92479 

39 VVB 37626 1369 135 49869 68450 20250 138569 

40 VVKP 43051 366 21 57072 18300 3150 78522 

41 ALJN 276453 2506 55 378400 125300 8250 511950 

42 MTJ 220434 2877 78 347108 143850 11700 502658 

43 AWR 85009 1284 42 128925 64200 6300 199425 

44 RE 153081 3050 116 226648 152500 17400 396548 

स्रोत: एनसीआि के ललए एकीकृत परिवहन योजना पि अध्ययन, सीईएस प्राथलमक सवेक्षर् 2007 
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       अनिुग्नक 4.11 
  एनसीआि में ियननत स्टेशनों पि अनािक्षक्षत यात्री यातायात - जनविी 2008 

  

         

ि.सं. स्थान कोर् जािी यात्रा हटकट जािी एमएसटी 
हटकट 

जािी क्यएूसटी 
हटकट 

बकु यात्रा यात्री बकु यात्रा एमएसटी बकु यात्रा क्यएूसटी कुल यात्री 
1 BGZ 58806 5602 506 78367 280100 75900 434367 

2 BVH 95451 5985 509 131810 299250 76350 507410 

3 CSB 65499 107 26 82876 5350 3900 92126 

4 DAZ 23238 692 27 29762 34600 4050 68412 

5 DBSI 37042 396 39 52011 19800 5850 77661 

6 DEC 69436 2279 112 92502 113950 16800 223252 

7 DEE 70037 386 35 94030 19300 5250 118580 

8 DKZ 36554 549 61 50236 27450 9150 86836 

9 DLI 633240 1099 226 869237 54950 33900 958087 

10 DSA 204433 3021 393 269750 151050 58950 479750 

11 FDB 139135 7520 708 192432 376000 106200 674632 

12 FDN 108810 5367 551 151240 268350 82650 502240 

13 GGN 98791 4208 313 138373 210400 46950 395723 

14 GMS 6986 235 11 8834 11750 1650 22234 

15 GNU 34113 3249 169 47677 162450 25350 235477 

16 GZB 347969 12927 1413 455857 646350 211950 1314157 

17 HNZM 248373 445 62 367202 22250 9300 398752 

18 HPU 43183 2913 62 61947 145650 9300 216897 

19 MDNR 826 520 6 1229 26000 900 28129 

20 MGLP 18369 543 21 25353 27150 3150 55653 

21 MTC 121627 3423 163 159007 171150 24450 354607 

22 MUT 42071 2036 74 59386 101800 11100 172286 

23 NDAZ 34998 302 25 45968 15100 3750 64818 

24 NDLS 715846 1050 463 982889 52500 69450 1104839 

25 NNO 46279 4612 185 61475 230600 27750 319825 

26 NUR 63161 5139 325 80529 256950 48750 386229 

27 OKA 47227 733 81 63619 36650 12150 112419 

28 PNP 179992 3596 204 227643 179800 30600 438043 

29 PTRD 15065 1127 36 21592 56350 5400 83342 

30 PWL 93240 11479 600 132435 573950 90000 796385 

31 ROK 131040 4500 809 186553 225000 121350 532903 

32 SBB 107007 6050 731 146256 302500 109650 558406 

33 SMQL 39791 417 11 58650 20850 1650 81150 

34 SNP 111964 9423 1460 144779 471150 219000 834929 

35 SPZ 18107 2229 147 24998 111450 22050 158498 

36 SSB 65113 1732 231 93184 86600 34650 214434 

37 SZM 60807 807 106 81730 40350 15900 137980 

38 TKD 42495 3308 165 58804 165400 24750 248954 

39 TKJ 57331 217 58 75931 10850 8700 95481 

40 VVB 35990 1410 167 47327 70500 25050 142877 

41 VVKP 37973 429 32 50954 21450 4800 77204 

42 ALJN 266769 2694 50 359200 134700 7500 501400 

43 MTJ 188549 3047 82 281255 152350 12300 445905 

44 AWR 82626 1326 35 122825 66300 5250 194375 

45 RE 136821 3193 175 196020 159650 26250 381920 

स्रोत: एनसीआि के ललए एकीकृत परिवहन योजना पि अध्ययन, सीईएस प्राथलमक सवेक्षर् 2007 
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       अनिुग्नक 4.12 
   

एनसीआि में ियननत स्टेशनों पि अनािक्षक्षत यात्री यातायात का सािांश - फिविी 2008 

  

         

ि.सं
. 

स्थान कोर् जािी यात्रा हटकट जािी एमएसटी 
हटकट 

जािी क्यएूसटी 
हटकट 

बकु यात्रा यात्री बकु यात्रा एमएसटी बकु यात्रा क्यएूसटी कुल यात्री 

1 BGZ 54856 4659 349 70736 232950 52350 356036 

2 BTU 4865 124 6 7450 6200 900 14550 

3 BVH 98285 5533 349 138997 276650 52350 467997 

4 CSB 63105 111 25 80985 5550 3750 90285 

5 DAZ 22596 559 25 29211 27950 3750 60911 

6 DBSI 35739 363 19 50862 18150 2850 71862 

7 DEC 70580 2105 101 96026 105250 15150 216426 

8 DEE 79601 352 35 105091 17600 5250 127941 

9 DKZ 36521 536 38 51128 26800 5700 83628 

10 DLI 636984 1022 202 885258 51100 30300 966658 

11 DSA 209028 2767 307 284842 138350 46050 469242 

12 FDB 138283 7076 693 190865 353800 103950 648615 

13 FDN 110792 5038 418 155213 251900 62700 469813 

14 GGN 102031 4017 267 144217 200850 40050 385117 

15 GMS 6996 194 8 9223 9700 1200 20123 

16 GNU 32232 2627 113 45393 131350 16950 193693 

17 GZB 358703 12019 957 469831 600950 143550 1214331 

18 HNZM 241121 406 67 356026 20300 10050 386376 

19 HPU 45024 2733 74 66937 136650 11100 214687 

20 MDNR 1342 2578 34 2012 128900 5100 136012 

21 MGLP 18535 578 10 25542 28900 1500 55942 

22 MTC 125750 3126 137 168440 156300 20550 345290 

23 MUT 45774 1895 89 65324 94750 13350 173424 

24 NDAZ 35830 294 27 47802 14700 4050 66552 

25 NDLS 688268 973 475 949055 48650 71250 1068955 

26 NNO 46711 4305 126 62845 215250 18900 296995 

27 NUR 63216 4541 260 81100 227050 39000 347150 

28 OKA 47536 681 80 65056 34050 12000 111106 

29 PNP 181463 3435 200 227138 171750 30000 428888 

30 PTRD 21807 1821 57 31343 91050 8550 130943 

31 PWL 89897 10664 480 131724 533200 72000 736924 

32 ROK 118696 4208 831 170802 210400 124650 505852 

33 SBB 104764 5841 619 145249 292050 92850 530149 

34 SMQL 40989 328 9 61873 16400 1350 79623 

35 SNP 106948 8601 1679 139713 430050 251850 821613 

36 SPZ 18590 2202 114 25891 110100 17100 153091 

37 SSB 63731 1584 216 91899 79200 32400 203499 

38 SZM 62149 719 94 84573 35950 14100 134623 

39 TKD 44177 3065 146 61923 153250 21900 237073 

40 TKJ 57159 206 62 75003 10300 9300 94603 

41 VVB 35546 1336 153 47706 66800 22950 137456 

42 VVKP 41296 368 42 55493 18400 6300 80193 

43 ALJN 281653 2391 42 390108 119550 6300 515958 

44 MTJ 188851 2759 63 289925 137950 9450 437325 

45 AWR 90475 1262 24 138198 63100 3600 204898 

46 RE 138169 2961 173 204204 148050 25950 378204 

स्रोत: एनसीआि के ललए एकीकृत परिवहन योजना पि अध्ययन, सीईएस प्राथलमक सवेक्षर् 2007 
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अनुलग्नक 6.1 

 

अन्य िाज्य सडक परिवहन ननगमों (एसआिटीसी) की हदल्ली/एनसीआि के अन्य शहिों से/के माध्यम 
से/उनके संबंचधत िाज्यों में कई स्थानों से पािस्परिक आधाि पि सेवाओं का ववविर् 

 

 
िम 
संख्या 

उप के्षत्र िाज्य डर्पो का नाम बसों की संख्या 

1 एनसीटीर्ी 28 डर्पो आंलशक रूप स ेएनसीआि वाहनों को 
घिेलु व्यवस्था देते हैं। 

351 

2 हरियार्ा (एनसीआि) पानीपत 116 

सोनीपत 207 

िोहतक 159 

हदल्ली 120 

झज्जि 127 

गुर्गाँव 190 

फिीदाबाद (बल्लभगढ़, सब-डर्पो पलवल) 235 

िेवाडी (बहादिुगढ़ सब-डर्पो) 131 

कुल हरियार्ा 1285 

3 उत्ति प्रदेश (एनसीआि) गाजजयाबाद (बुलंदशहि सहहत) 499 

नोएर्ा 150 

मेिठ 500 

कुल उत्ति प्रदेश 1219 

4 िाजस्थान (एनसीआि) अलवि, नतजािा, मस्ती नगि 289 

5 र्ीटीसी लसटी बसों को छोडकि 
एनसीआि डर्पो में कुल एसटीय ू
बसें 

 3144 

6 तीन आईएसबीटी (सिाय काले 
खा,ं कश्मीिी गेट औि आनंद 
ववहाि) पि पहंुिन ेवाले 11 
एसटीयू औि ननजी ऑपिेटिों स े
बसों की अनतरिक्त संख्या 

 2208 

7 अन्य  682 

  Total 6034 
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अनिुग्नक 6.2 

 

एएसआिटीय ूके सदस्य 

िाज्य सडक परिवहन उपिम संघ के सदस्य = 52 + 3 

ननगम ववभाग सिकाि 

  

1 आंध्र प्रदेश एसआिटीसी 1 अंर्मान औि ननकोबाि एसटी 
2 असम एसटीसी 2 अरुर्ािल प्रदेश एसटी 
3 त्रबहाि एसआिटीसी 3 िंर्ीगढ़ टीय ू

4 कलकत्ता एसटीसी 4 एसटी हरियार्ा 
5 हदल्ली टीसी 5 लमजोिम एसटी 
6 गुजिात एसआिटीसी 6 नागालैंर् एसटी 
7 हहमािल आिटीसी 7 एसटी पंजाब 

8 जम्म ूऔि कश्मीि एसआिटीसी 8 लसजक्कमएनटी 
9 कनाडटक एसआिटीसी 
10 केिल एसआिटीसी कंपननयां 
11 महािाष्ट्र एसआिटीसी 
12 मखर्पिु एसआिटीसी 1 महानगि टीसीएल (सीएनआई) 
13 मेघालय टीसी 2 स्टेट एक्सपे्रस टीसीएल (टीएन) 
14 उत्ति बगंाल एसटीसी 3 तलमलनारु् िाज्य टीसीएल (सीबीई) 
15 उत्ति पजश्िम कनाडटक आिटीसी 4 तलमलनारु् िाज्य टीसीएल (केयएूम) 
16 उत्ति पवूड कनाडटक आिटीसी 5 तलमलनारु् िाज्य टीसीएल (एमर्ीय)ू 
17 उडीसा एसआिटीसी 6 तलमलनारु् िाज्य टीसीएल (एसएलएम) 
18 पेप्स ूआिटीसी 7 तलमलनारु् िाज्य टीसीएल (वीपीएम) 
19 िाजस्थान एसआिटीसी 8 कदंबा टीसीएल 

20 दक्षक्षर् बगंाल एसटीसी 9 कलकत्ता राम कंपनी लललमटेर् 

21 त्रत्रपिुा आिटीसी 10 पांडर्िेिी आिटीसीएल 

22 उत्ति प्रदेश एसआिटीसी 11 पजश्िम बगंाल सिफेस टीसीएल       

23उत्तिांिल टीसी 
नगर ननगम के उपक्रम सहयोगी सिस्य 

1 अहमदाबाद एमटीएस 1 हदल्ली पयडटन र्ीसी 
2 बैंगलोि मेरोपॉललटन टीसीएल 2 हहमािल प्रा टीर्ीसीएल 

3 सवडशे्रष्ट्ठ उपिम 3 िाष्ट्रीय टीसी, मॉिीशस 

4  कोल्हापिु एमटीयू 
5 नवी मुंबई एमटी 
6 वपपंिी चििंवड एमटी 
7  परेु् एमटी 
8 सोलापिु एमटीय ू

9 ठारे् एमटीय ू

10 कल्यार् र्ोंत्रबवली एमटीय ू
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अनुलग्नक 11.1 

 

यातायात से उत्सजान के संबंध में प्रासंर्गक वववरण और समीकरण और ऊपर उद्धतृ मापिंडों के वायु गुणवत्ता स्तर 
और ध्वनन स्तर के लिए 

 

1. यातायात और वायु गुणवत्ता स्तरों से उत्सजानs 

 

ववलभन्न सडक खंर्ों, जहां सडक यातायात की गर्ना की गई है, के ललए ववलभन्न प्रदषूकों की उत्सजडन दि पि 
पहंुिने के ललए एक ववस्ततृ ववश्लेषर् र्कया गया है। एनसीआि में 82 कॉरिर्ोि खंर्ों के ललए औसत दैननक 
यातायात र्टेा (एर्ीटी) को सीपीसीबी (वषड 2005 के ललए परिवहन ईंधन गुर्वत्ता, प्रोब्स/78/2000 - 01) द्वािा सुझाए 
गए उत्सजडन कािकों का उपयोग कित े हुए, एसपीएम, आिएसपीएम, सीओ औि एनओएक्स के संबंध में प्रदषूक 
उत्सजडन में परिवनतडत र्कया गया था। 

 

इसमें ननम्नललखखत ििर् शालमल हैं। 
 

एर्ीटी र्टेा को छह शे्रखर्यों में दोपहहया, ऑटो रिक्शा, काि, बस, एलसीवी औि रक के रूप में वगीकृत र्कया गया है। 
ननम्नललखखत सूत्र द्वािा, प्रत्येक वाहन शे्रर्ी के ललए प्रत्येक प्रदषूक के कुल उत्सजडन की गर्ना की गई है। इसके 
आधाि पि, प्रत्येक प्रदषूक के एक हदन के ललए कुल उत्सजडन की गर्ना सभी शे्रखर्यों के वाहनों से उत्सजडन को 
जोडकि की गई थी। 

 

 g/min = वाहन की कुल संख्या/हदन * उत्सजडन कािक * कविेज दिूी * में प्रत्येक प्रदषूक का कुल उत्सजडन 

 

(कविेज दिूी वह दिूी है जहां तक रैर्फक मॉननटरिगं स्टेशन को प्रभाववत किेगा। िंूर्क रैर्फक कमोबेश ग्राउंर् सोसड 
कविेज दिूी 50 मीटि के रूप में ललया जाता है।) 

 

मॉननटि र्कए गए प्रदषूक स्तिों (20 स्टेशनों पि) औि उन्हीं 20 स्टेशनों के ललए उत्सजडन शजक्त के बीि एक िैखखक 
संबंध कम से कम वगों की ववचध द्वािा ववकलसत र्कया गया था। ववलभन्न प्रदषूकों के ललए ननम्नललखखत समीकिर् 
प्राप्त हुए हैं। 

 

Y = a0 + a1X 

 

जहाँ, Y = रैर्फ़क वॉल्यूम गर्ना र्टेा से उत्सजडन क्षमता (g/min) 

X = मॉननटि र्कए गए प्रदषूक स्ति (μg/m3) a0 औि a1= जस्थिांक 

 

a0= a1= 

 

cc= r = , जहाँ CC- सह-सबंधं गरु्ांक है 

 
वाय ुगुर्वत्ता का मानक वविलन भी इस प्रकाि ननधाडरित र्कया गया था: 
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SD = 

 

 

जहा,ँ X = व्यजक्तगत वायु गुर्वत्ता     = 

औसत वाय ुगरु्वत्ता 
 

SPM: Y = - 0.06079 + 0.000384 X (CC = 0.711025, SD = 100.6553) 

CO: Y = - 1.07721 + 0.002622 X (CC = 0.565154, SD = 355.022) 

NOx: Y = - 1.88324 + 0.132585 X (CC = 0.494285, SD = 7.2915) 

RSPM: Y = - 0.08114 + 0.001002 X (CC = 0.737516, SD = 46.40209) 

 

(ननगिानी मूल्य से आिएसपीएम औि एसपीएम के बीि का अनुपात 0.461 ननकला। िंूर्क कोई उत्सजडन कािक 
नहीं है, इस संबंध का उपयोग 82 स्टेशनों पि आिएसपीएम एकाग्रता की गर्ना के ललए र्कया जाता है।) 

 

जहाँ, X = µg/m3 में प्रदषूक स्ति है  

Y = g/min में प्रदषूकों की उत्सजडन क्षमता है 

इन समीकिर्ों का उपयोग सभी 82 स्टेशनों पि ववलभन्न प्रदषूकों के स्ति को ननधाडरित किन ेके ललए र्कया जाता है। 
  

वायु गुर्वत्ता को उत्कृष्ट्टता कािक के आधाि पि ववलभन्न सडक कॉरिर्ोि के ललए ननम्न, मध्यम, उच्ि औि 
महत्वपूर्ड के रूप में व्यक्त र्कया जाता है (सीपीसीबी ने एक प्रदषूक के 24 घंटे के औसत सांद्रता के अनुपात को 
िाि शे्रखर्यों में इसी मानक के अनुपात में चित्रत्रत र्कया है)। 

 

2. एनसीआर में ध्वनन का स्तर और पररवेशी ध्वनन स्तरों की ननगरानी 
 

आसपास के क्षेत्र बेस लाइन पि प्रस्ताववत परियोजना के कािर् ध्वनन प्रभावों का आकलन किन े के ललए ध्वनन 
स्तिों की ननगिानी की गई। मौजूदा ध्वनन स्ति को ननधाडरित किन ेके ललए, आईएस: 3029-1980 के अनुसाि ध्वनन 
स्ति मीटि को एकीकृत किने के साथ सडक के मौजूदा संिेखर् के साथ क्षेत्र की ननगिानी की गई थी। 

 

परिवेशी शोि स्ति या ध्वनन दबाव स्ति (एसपीएल) को पोटेबल ध्वनन स्ति मीटि द्वािा मापा जाता था जजसमें 
र्ीबी (ए) में सीधे शोि स्ति को पढ़ने के ललए ननलमडत सुववधाएं होती थीं। सीपीसीबी के सुझाव के अनुसाि ध्वनन 
मापन र्कया गया। जुलाई औि अगस्त 2007 के महीने के दौिान परिवेशी शोि स्ति की ननगिानी की गई थी। 
प्रत्येक स्थान पि, 1 घंटे के समान समय अंतिाल पि लेक मान प्राप्त किने के ललए िौबीस घंटे की अवचध में 
लगाताि ध्वनन की ननगिानी की गई थी। 

 

प्रत्येक घंटे के समय अंतिाल में 30 सेकंर् के समान समय अंतिाल पि ली गई एसपीएल िीडर्गं से लेक मानों की 
गर्ना की गई है। 

 
 

जहां, लेक = प्रनत घंटा समतुल्य ध्वनन स्ति 
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n = समान समय अंतिालों की संख्या (12) 

SPLi = ith समय अंतिाल का ध्वनन दबाव स्ति मान  

 

 प्रत्येक स्थान के ललए, हदन औि िात के समय लेक मानों की गर्ना प्रनत घंटा लेक मानों से की गई है। 
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जहां, Li = ith घंटे के समय अंतिाल का मान. 

हदन = सुबह 06:00 बजे से दोपहि 22:00 बजे 
तक 

िात = 22:00 अपिाह्न से 06:00 पूवाडह्न तक 

 

राजमागा शोर मॉडि द्वारा एकीकृत/उत्पन्न शोर स्तरों का ननधाारण 

 

प्रत्येक स्थान पि रैर्फक वॉल्यूम काउंट (टीवीसी) र्टेा से, तीन प्रकाि के वाहन वगीकिर् (ए - दो औि तीन पहहया 
वाहन, बी - काि औि वैन, सी - बसें, रैक्टि औि रक) र्कए गए हैं। एकीकृत/उत्पन्न शोि स्ति लेक (hi) सभी शे्रखर्यों 
के वाहनों के ललए अलग से लेक की गर्ना किके औि उन्हें (केवल लघुगर्क मान) जोडकि प्राप्त र्कया जाता है। 

 

स्रोत :( परिवहन औि पयाडविर् की हैंर् बकु, र्ेववर् ए हेंशि औि केनेथ टी बटन) 
 जहां, Leq (hi) = प्रनत घंटा एकीकृत शोि स्ति 

Loei = ith वाहन प्रकाि के ललए संदभड माध्य ध्वनन स्ति 

 

A. दपुहहया औि नतपहहया वाहनों के ललए -63 dBA 

B. कािों औि वैन के ललए -65 dBA 

C. बसों, रकों औि रैक्टिों के ललए -76 dBA 

 

Ni = ववशेष सडक खंर् में T (1 घंटा) समय पि गुजिने वाले कक्षा i वाहन की संख्या। 

Si = सवेक्षर् परिर्ामों से प्राप्त ववशेष सडक खंर् पि ith वाहन वगड (र्कमी/घंटा) के ललए औसत गनत। 
 

A. दपुहहया औि नतपहहया वाहनों के ललए -50 र्कमी/घंटा 
B. कािों औि वैन के ललए -60 र्कमी/घंटा 
C. बसों, रकों औि रैक्टिों के ललए -40 र्कमी/घंटा 

 

T =अवचध जजसके ललए लेक वांनछत है औि Ni के अनुरूप होना िाहहए (T = 1 घंटा) 
D = यातायात लेन की कें द्र िेखा से पे्रक्षक के स्थान तक लंबवत दिूी (एम)। (15 मीटि) 
= वह कािक जो सडक मागड औि पे्रक्षक के बीि ग्राउंर् कवि के सोखने की ववशेषताओं से सबंंचधत है। 
(0 के रूप में ललया गया) 

 = शोि अविोध द्वािा प्रदान र्कया गया परििक्षर् कािक। (0 के रूप में ललया गया) 
  

ननम्नललखखत समीकिर् का उपयोग किके व्यजक्तगत मूल्यों को जोडकि रिसेप्टि पि सभी वाहन शे्रखर्यों का 
संयुक्त प्रभाव ननधाडरित र्कया गया है: 

 

स्रोत :( परिवहन औि पयाडविर् की हैंर् बकु, र्ेववर् ए हेंशि औि केनेथ टी बटन) 
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इस प्रनत घंटा लेक मानों का उपयोग किके, हदन औि िात के ध्वनन के स्ति को उसी तिह ननधाडरित र्कया गया था 
जैसा र्क वपछले खंर् में बताया गया है। 
  

परिवेशी ध्वनन स्ति औि उत्पन्न ध्वनन स्तिों के बीि सह-संबंध 

 

मॉननटि र्कए गए शोि स्तिों (20 स्टेशनों पि) औि शोि स्तिों (एर्ीटी र्टेा से) के बीि समान 20 स्टेशनों के बीि 
एक िैखखक संबंध कम से कम वगों की ववचध द्वािा ववकलसत र्कया गया था। ववलभन्न प्रदषूकों के ललए 
ननम्नललखखत समीकिर् हदए गए हैं: 

 
Y = - 32.2126 + 1.484435 X (CC = 0.925038, SD = 2.5958, Day Time) 

Y = - 22.4091 + 1.423612 X (CC = 0.930429, SD = 3.6453, Night Time) 

 

जहाँ, X = dB (A) में परिवेशी शोि स्ति है। Y = र्ीबी (ए) में उत्पन्न ध्वनन स्ति है। 
 

इन िैखखक समीकिर्ों का उपयोग एनसीआि क्षेत्र के सभी 82 स्टेशनों पि हदन औि िात के समय के शोि स्तिों की 
गर्ना के ललए र्कया जाता है। 

 

सही ध्वनन स्ति के ललए हदन-िात के औसत लेक की गर्ना ननम्न सूत्र से की गई है। 
(कैं टि द्वािा पयाडविर् प्रभाव आकलन, 1996)। 

 
 

जहाँ, Ld = लेक हदन के समय के ललए 

Ln = िात के समय के ललए लेक 

Ldn = हदन - िात औसत ध्वनन स्ति. 

 

3. वायु प्रिषूण सूचकांक (एपीआई ) 

 

िंूर्क कई प्रदषूक हैं, प्रत्येक के प्रभावों को समझना औि एक उद्देश्यपूर्ड ननर्डय पि पहंुिना मुजश्कल है। इसललए 
उन सभी को ध्यान में िखत ेहुए एक समेर्कत वायु प्रदषूर् सूिकांक (एपीआई) ववकलसत र्कया गया है तार्क सडक 
वगों की तुलना औि िैंर्कंग की जा सके। इसे वायु प्रदषूर् सिूकांक (एपीआई) के रूप में परिभावषत र्कया गया है 

 

जहां, सीएसपीएम, सीएनओएक्स, सीआिएसपीएम औि सीसीओ िमशः एसपीएम, एनओएक्स, आिएसपीएम औि सीओ 
की परिवेशी सांद्रता हैं, औि SPMStd, COStd, NOxStd, RSPMStd संबंचधत मानक ननधाडरित र्कए गए हैं। लेकर् ेऔि 
LeqNight परिवेशी शोि स्ति औि LeqDayStd हैं। औि LeqNightStd संबंचधत मानक हैं। ये मानक 24 घंटे की औसत 
अवचध के ललए हैं, सीओएसटीर्ी को छोडकि, जो 1 घंटे की औसत अवचध के ललए है। 
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अनलुग्नक-11.2                                                                                                                                     

एपीआई (एसपीएम, सह, एनओएक्स, आिएसपीएम लीक हदन औि लीक, िात) के आधाि पि सभी सडक खरं्ों 

की एपीआई औि िैंर्कंग 

 

िैंक 

 

स्टेशन 
संख्या 

 

ववविर् 

 

एसपीएम 

(µg/m3) 

 

सीओ 

(µg/m3) 

NOx 

(µg/m3) 

 

आिएसपीए
म 

(µg/m3) 

लेक 
र् े

dB(A) 

लेक 
नाइटd

B(A) 

 

एपी
आई 

   

सीपीसीबी मानदंर् 

 

200 

 

2000 

 

80 

 

100 

 

65 

 

55 

 

 

1 
 

53 
 

तातािपिु िौिाहा से 
खेिथल 

 

169.88 
 

452.95 
 

14.93 
 

78.31 
 

65.69 
 

54.80 
 

0.66 

2 60 नाह 173.63 468.66 14.88 80.04 65.29 53.04 0.66 

3 82 बिौदा 170.64 458.73 14.78 78.67 65.35 54.80 0.66 

 

4 
 

55 र्कशनगढ़ - कोट 
कालसम िोर् 

 

174.64 
 

470.13 
 

15.20 
 

80.51 
 

66.70 
 

55.57 
 

0.67 

5 70 हलाल पिु 176.08 476.85 15.02 81.17 66.63 55.78 0.67 

6 38 होर्ल-नहु 176.02 479.89 15.18 81.15 66.36 57.33 0.68 

7 30 छोडा िौकी 176.24 473.33 15.28 81.25 67.37 56.62 0.68 

8 63 नाहि 178.83 488.78 15.23 82.44 66.63 57.54 0.68 

9 66 धिे 177.41 482.79 15.52 81.79 67.64 57.54 0.68 

10 61 मजिा 176.25 471.41 15.57 81.25 67.78 58.52 0.69 

11 80 सिमना 179.38 488.62 15.63 82.69 67.91 56.48 0.69 

 

12 
 

16 
 

बहादिुगढ़ थाना 
 

177.96 
 

473.91 
 

15.68 
 

82.04 
 

67.71 
 

58.73 
 

0.69 

13 54 वपपलल 178.76 483.84 15.87 82.41 67.24 59.71 0.69 

 

14 
 

34 बलुंदशहि- 
अहमदगढ़ 

 

181.55 
 

485.98 
 

15.63 
 

83.70 
 

67.85 
 

58.24 
 

0.69 

15 29 पलवल - हसनपिु 180.23 491.40 15.74 83.09 67.71 58.94 0.69 

16 47 दोहा िोक 181.37 495.18 15.90 83.61 67.58 58.31 0.69 

17 6 ववजीपिु 186.74 509.93 15.94 86.09 68.38 55.78 0.70 

18 33 लशवली अनपूशहिी 
सडक 

183.90 498.44 15.83 84.78 67.85 59.15 0.70 

19 28 िौंहट पलुलस थाना 184.57 500.48 16.16 85.09 68.59 58.87 0.70 

20 39 नहू-पलवल 185.81 513.97 16.04 85.66 68.45 58.52 0.71 

21 67 िोिा 185.03 509.35 16.61 85.30 69.40 58.59 0.71 

22 59 मुंर्ी नगंल 191.03 532.85 15.75 88.06 67.71 57.54 0.71 

23 79 एसएि 16 A 191.54 532.28 15.93 88.30 68.79 57.18 0.71 

24 11 लाखबाया 192.83 531.17 16.56 88.89 68.99 58.94 0.72 

25 18 66 र्कमी बिाली 193.16 522.97 17.04 89.05 69.06 60.42 0.73 
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26 45 नूहं - र्फिोजपिु 
खझिका 

194.82 545.09 17.01 89.81 69.33 59.57 0.73 

27 46 िावरं्ी खुद 195.68 548.78 16.75 90.21 68.65 60.14 0.73 

28 77 लखनमाजिा 194.25 537.96 17.13 89.55 69.26 61.47 0.73 



िाष्ट्रीय िाजधानी क्षते्र के ललए परिवहन पि कायाडत्मक योजना-2032 

200 

 

 

 
 

िैंक 

 

स्टेशन 
संख्या 

 

ववविर् 

 

एसपीएम 

(µg/m3) 

 

सीओ 

(µg/m3) 

NOx 

(µg/m3) 

 

आिएसपीए
म 

(µg/m3) 

लेक 
र् े

dB(A) 

लेक 
नाइट 

dB(A) 

 

एपी
आई 

   

सीपीसीबी मानदंर् 

 

200 

 

2000 

 

80 

 

100 

 

65 

 

55 

 

29 73 बाबा िामदेव 
आश्रम 

194.91 539.88 17.25 89.85 69.60 61.05 0.73 

30 27 पलवल - मोहना 196.85 555.80 16.59 90.75 68.18 61.54 0.73 

31 71 खिखौदा 197.40 552.11 17.02 91.00 70.14 59.78 0.74 

32 52 ढोली धपू 202.97 576.02 16.41 93.57 68.45 59.71 0.74 

33 31 खुजाड जकं्शन 201.13 557.15 17.50 92.72 70.14 59.01 0.74 

34 2 छाज 201.70 571.07 16.72 92.98 69.19 59.85 0.74 

35 37 पनु्हाना से होर्ाला 199.22 570.67 17.07 91.84 69.13 61.26 0.74 

36 76 मेहम 200.24 551.18 17.43 92.31 69.80 60.70 0.74 

 

37 
 

51 
 

कोठी नािायर्पिु 

 

20323.77 
 

570.59 
 

18.22 
 

93.94 
 

70.47 
 

58.80 
 

0.75 

38 64 दादिी िोर् 199.22 555.30 17.95 91.84 69.80 62.59 0.75 

39 50 अलवि - सरिस्का 203.42 574.44 17.51 93.78 69.40 61.47 0.75 

40 40 पलवल - हचथन 203.17 580.90 17.50 93.66 69.60 61.47 0.75 

41 65 याकूब नगि 202.71 572.16 18.20 93.45 70.94 61.40 0.75 

42 8 खेवादा 208.89 598.19 17.53 96.30 70.47 60.63 0.76 

43 57 फल्हावास 204.10 583.49 18.86 94.09 70.20 62.80 0.76 

44 5 बावली 214.60 607.23 17.83 98.93 70.00 61.12 0.77 

45 68 भूपननया 210.74 596.17 18.86 97.15 70.34 63.30 0.77 

46 48 बगेि का नतिाहा 219.20 616.09 18.92 101.05 70.68 59.64 0.78 

47 75 सुंदिपिु 216.64 621.90 18.10 99.87 70.20 62.24 0.78 

48 49 कटोिीवाला नतजािा 223.96 650.70 18.29 103.24 70.74 59.01 0.78 

49 12 
नगला जमालपिु मजिा 

220.82 639.86 18.15 101.80 70.47 61.68 0.79 

50 74 कालानौि 219.15 620.09 19.85 101.03 71.48 60.98 0.79 

51 15 इंिौली के पास 223.62 633.21 18.07 103.09 70.27 60.98 0.79 

52 81 भादवास 226.10 667.71 17.20 104.23 70.27 61.05 0.79 

53 3 आसन 230.14 681.38 17.63 106.09 70.41 59.92 0.80 

54 43 भोंर्सी के पास 225.03 649.89 19.02 103.74 71.28 61.40 0.80 

55 56 हंसंका मजिा 236.61 680.94 19.20 109.08 70.68 60.91 0.81 

 

56 
 

58 
सोहना से लभवाडी  

237.59 
 

719.06 
 

18.42 
 

109.53 
 

70.81 
 

60.91 
 

0.82 

57 25 सूिजपिु के पास 233.58 673.58 19.74 107.68 71.01 63.02 0.82 

58 72 खुिार्ो 244.10 711.62 19.48 112.53 71.15 62.66 0.83 

59 35 अिननया िेक पोस्ट 237.62 665.07 22.23 109.54 71.42 64.84 0.83 

60 41 बल्लभगढ़ - सोहना 237.88 708.61 21.79 109.66 72.29 63.72 0.83 
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िैंक 

 

स्टेशन 
संख्या 

 

ववविर् 

 

एसपीएम 

(µg/m3) 

 

सीओ 

(µg/m3) 

NOx 

(µg/m3) 

 

आिएसपी
एम 

(µg/m3) 

लेक 
र् े

dB(A) 

लेक 
नाइट 

dB(A) 

 

एपी
आई 

   

सीपीसीबी मानदंर् 

 

200 

 

2000 

 

80 

 

100 

 

65 

 

55 

 

61 32 
जी.टी. िोर् एनएि 91 

248.45 704.09 22.78 114.53 71.96 64.77 0.86 

62 78 ब्राह्मर् वास 250.06 733.46 22.98 115.28 72.49 64.00 0.86 

63 4 मेहिाना 256.57 771.58 21.31 118.28 72.29 64.28 0.87 

64 14 हसनपुि 257.57 761.46 21.64 118.74 71.62 64.42 0.87 

65 24 पंिलोक लोनी 261.34 772.62 21.95 120.48 72.22 64.07 0.88 

66 13 खिखोदा 266.38 778.66 22.97 122.80 72.76 62.52 0.88 

67 36 कोसी के पास 268.10 808.56 22.82 123.60 72.49 63.93 0.89 

68 10 दौिाला के पास 274.76 802.16 25.05 126.66 72.36 64.77 0.91 

69 17 
हापुड - गढ़मुक्तेश्वि 

288.32 839.11 23.99 132.91 72.63 65.97 0.93 

70 7 
लससाना 

297.05 910.04 25.35 136.94 72.90 66.18 0.95 

71 19 र्ासना टोल प्लाजा 305.99 907.36 25.43 141.06 72.97 65.97 0.97 

72 21 दादिी के पास 319.38 949.02 27.36 147.24 73.10 66.60 1.00 

73 69 
बहादिुगढ़-हदल्ली 

335.69 1044.03 24.18 154.75 75.59 64.42 1.02 

74 20 मोटाड 389.65 1205.95 27.81 179.63 73.71 65.68 1.12 

75 62 एनएि 8 बहिोड 383.38 1206.09 38.86 176.74 74.92 68.14 1.14 

76 23 इंहदिापुिम के पास 
गाजजयाबाद 

472.95 1569.17 30.03 218.03 73.64 67.02 1.28 

77 44 
त्रबलासपुि टोल प्लाजा 

468.68 1443.15 43.73 216.06 75.53 68.99 1.30 

78 42 खखिकी र्ोल 501.79 1591.66 39.94 231.33 75.59 68.49 1.35 

79 9 कंुर्ली 523.74 1635.69 46.76 241.45 76.54 69.27 1.41 

80 1 एनएि -1 पि बाबिपुि 534.46 1722.90 48.26 246.39 76.47 69.20 1.43 

 

81 
 

26 
एनएि 2 सेक्टि 37 

फिीदाबाद 

 

560.60 
 

1906.51 
 

30.94 
 

258.43 
 

74.31 
 

67.51 
 

1.44 

 

82 
 

22 
 

मोहन नगि के पास 

 

681.06 
 

2296.21 
 

40.07 
 

313.97 
 

75.39 
 

67.51 
 

1.67 
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अनुिग्नक 12.1 

क्षक्षनतज वषा के लिए यात्रा मागं पूवाानुमान (2032) 

1. पषृ्ट्ठभूलम 

 

क्षक्षनतज वषड (2032) के ललए हरप एंर् फोिकास्ट अंति औि अंति क्षेत्रीय स्ति पि र्कए गए हैं। अध्ययन क्षेत्र के 
भीति की गई दैननक व्यजक्त यात्राओं के ललए कैललबे्रटेर् हरप एंर् इक्वेशन को आंतरिक-आंतरिक यात्राओं के 
भववष्ट्य के हरप एंर् प्राप्त किन े के ललए ववलभन्न ववकास परिदृश्यों के तहत क्षक्षनतज वषों (2032) के ललए 
अनुमाननत योजना िि पि लाग ूर्कया गया था। नीि ेहदया गया फ्लो िाटड ववलभन्न नेटवकड  परिदृश्यों के ललए 
यात्री यातायात के पूवाडनुमान के ललए अपनाई गई कायडप्रर्ाली को दशाडता है। 

  

2. योजना पूवाानुमान 

 

पांि ववकास परिदृश्यों के अनुसाि ववलभन्न स्थानीय घटकों के ललए योजना परिवतडनशील पूवाडनुमान ताललका 1 

में प्रस्तुत र्कए गए हैं।. 
 

तालिका 1: ववकास पररदृश्यों के लिए पररवतानीय पूवाानुमान की योजना बनाना 
स्थाननक स्तिीकिर् 

जनसंख्या-2032 

D1 D2 D3 D4 D5 

एनसीटी हदल्ली 45,746,657 29,338,490 45,746,657 26,756,421 21,121,168 

एनसीआि-ग्रामीर् 30,668,632 24,467,900 17,465,777 22,314,489 42,500,460 

सेवा कें द्र 1,167,667 2,315,135 1,652,599 1,920,278 1,328,879 

उप-क्षेत्रीय कें द्र 8,739,530 12,657,085 9,034,933 11,446,920 9,308,290 

मेरो कें द्र 6,498,327 7,720,878 5,511,349 7,067,306 4,428,132 

क्षेत्रीय कें द्र 9,292,675 10,174,960 7,263,132 17,169,032 7,987,518 

कुल 102,113,489 86,674,447 86,674,447 86,674,447 86,674,447 

 

स्थाननक स्तिीकिर् 
िो़िगाि 

D1 D2 D3 D4 D5 

एनसीटी र्ी 15,762,617 11,177,965 19,716,809 9,846,713 5794047 

एनसीआि-ग्रामीर् 14,219,599 10,728,583 6,452,357 9,430,364 19,137,466 

सेवा कें द्र 5,56,931 7,36,392 4,45,559 594,563 5,41,345 

उप-क्षेत्रीय कें द्र 3,181,072 4,171,257 2,518,509 3,998,652 3,077,542 

मेरो कें द्र 2,712,092 2,603,728 1,574,453 2,409,784 1,658,000 

क्षेत्रीय कें द्र 3,214,077 3,253,519 1,963,757 6,391,367 2463044 

कुल 39,646,388 32,671,443 32,671,443 32,671,443 32,671,443 

 

3. हरप एंर् फोिकास्ट 

 

3.1 अंतक्षेत्रीय यात्रा की मांग 

 

3.1.1 यात्री यातायात 

 

कैललब्रेटेर् हरप एंर् मॉर्ल, जो िैखखक प्रनतगमन समीकिर् औि यात्रा दि पद्धनत पि आधारित थ,े के्षत्र के भीति र्कए गए 
दैननक व्यजक्त यात्राओ ंके ललए भववष्ट्य की यात्रा समाप्त होन ेके ललए अनुमाननत जनसंख्या ववकास परिदृश्य पि लागू र्कए 
गए थे। क्षक्षनतज वषड में िाष्ट्रीय िाजधानी के्षत्र हदल्ली के ललए हरप पीढ़ी दि िमशः पीढ़ी औि आकषडर् के ललए 0.218 औि 
0.237 थी। ताललका 2 क्षक्षनतज वषड - 2032 के ललए अंति-के्षत्रीय यात्रा मांग पूवाडनमुान हदखाती है। 
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हरप-एंर् इक्वेशन लागू किें औि इंरा-लसटी हरप के 
फ्यूिि ईयि हरप-एंर् प्राप्त किें 

प्रािंलभक िन के ललए बीज मुक्त 
प्रवाह प्रनतबाधा स्कीम (मोर्-वाि) 

कैललब्रेटेर् गे्रववटी मॉर्ल लागू किें औि 
आंतरिक यात्राओ ंके ललए O-D 

महैरक्स प्राप्त किें 

नेस्टेर् मोर् िॉइस मॉर्ल लागू किें औि यात्री 
आंतरिक यात्राओ ंके बस, िेल, मेरो, काि औि 
दोपहहया वाहन ओ-र्ी मैहरस प्राप्त किें 

सावडजननक परिवहन नेटवकड  पि पीटी यात्री यात्राओ ंका 
असाइनमेंट पीक-अवचध लेने वाले सडक नेटवकड  पि ननजी 
पीक-अवचध पीसीय ूयात्राओ ंका असाइनमेंट पीटी औि रक 
पीसीय ूअनिुलमक संतलुन क्षमता संयम ववचध सावडजननक 
परिवहन औि ननजी यातायात असाइनमेंट उप-पनुिाववृत्तयों को 
संशोचधत किने के ललए पीटी नेटवकड  द्वािा प्रीलोर् के रूप में 
प्रवाहहत होता है 

दैननक पीटी (बस + कम्यटूि िेल + मेरो) यात्री 
यात्राओ ंका मैहरक्स औि पीसीय ूमें काि, दोपहहया, 
ऑटो औि रक यात्राओ ंके पीक पीरियर् महैरसेस 

अनंतम ललकं प्रवाह 

पीटी लोडर्गं (बस, कम्यटूि िेल, मेरो) कम्यटूि िेल, मेरो बोडर्िंग 
औि एलाइहटगं्स फाइनल कंजस्टेर् पीटी औि िाजमागड की 
लागत/समय जस्कम्स 

 

  
 
 

 

यात्रा ववतिर् 

 
 

मॉर्ल जस्प्लट 

 

 रैर्फक असाइनमेंट 

 

   

 

 

 

 

 नहीं 
ललकं की लागत जस्थि है? 

 

 

 

हाँ 
 

 

  

क्षक्षनतज वषड िोर् औि पीटी नेटवकड  

 

योजना िि का प्रके्षपर् 

कंजस्टेर् कम्पोजजट इम्पीर्ेंस 
जस्कम (नेस्टेर् लॉचगट िॉइस 
मॉर्ल का बायप्रोर्क्ट) 

भीडभाड 
प्रनतबाधा 
स्कीम 

वविािाधीन परिदृश्य के ललए सडक नेटवकड  
र्टेा औि पीटी नेटवकड  र्टेा 

के्षत्रीय व्यस्त समय से 
दैननक प्रवाह अनुपात 
यात्री - पीसीय ूरूपांतिर् 
कािक 

ववकास कािकों का 
उपयोग किके रक 
मैहरक्स औि मोर्-वाि 
बाहिी ओ-र्ी मैहरक्स 
प्राप्त किें 

फ्री फ्लो जस्कम का उपयोग किके प्रािंलभक 
िन के ललए सीर् कम्पोजजट इम्पीर्ेंस जस्कम 
(नेस्टेर् लॉचगट िॉइस मॉर्ल का उपोत्पाद) 
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ताललका 2: क्षक्षनतज वषड के ललए एनसीआि क्षेत्र में दैननक अतंि क्षेत्रीय यात्रा की मांग - (2032) 

स्थाननक स्तिीकिर् व्यजक्तयों की यात्राएं-उत्पादन 

D1 D2 D3 D4 D5 

एनसीटी हदल्ली 9,988,783 6,406,059 9,988,783 5,842,264 4,611,807 

एनसीआि-ग्रामीर् 7,70,883 6,55,614 4,98,057 6,07,159 1,063,036 

सेवा कें द्र 2,85,302 5,93,982 4,14,955 4,96,079 3,35,925 

उप-क्षेत्रीय कें द्र 1,982,974 2,853,649 2,005,005 2,610,701 2,078,910 

मेरो कें द्र 1,013,844 1,193,559 8,68,758 1,097,484 7,09,525 

क्षेत्रीय कें द्र 1,401,177 1,530,873 1,102,834 2,559,002 1,209,319 

सभी एनसीआि 15,442,963 13,233,737 14,878,392 13,212,689 10,008,523 

 

3.1.2 माि यातायात 

  

क्षक्षनतज वषड 2032 में एनसीटी हदल्ली के ललए अपनाई गई माल टन भाि यात्रा दि िमशः यात्रा उत्पादन औि 
आकषडर् के ललए 0.021 औि 0.020 थी। 

 

क्षक्षनतज वषड में दैननक माल टन भाि उत्पादन ताललका 3 में हदखाया गया है। 
 

तालिका 3: क्षक्षनतज वषा (2032) के लिए एनसीआर क्षेत्र में िैननक माि टन भार उत्पािन 

 टन भाि उत्पादन 

स्थाननक स्तिीकिर् D1 D2 D3 D4 D5 

एनसीटी र्ी 972,940 623,971 972,940 569,056 449,205 

एनसीआि-ग्रामीर् 141,271 117,082 78,977 105,519 189,649 

सेवा कें द्र 252,063 393,872 232,070 307,448 240,384 

उप-क्षेत्रीय कें द्र 445,130 577,169 346,245 558,577 427,766 

मेरो कें द्र 316,067 304,580 195,477 284,022 204,333 

क्षेत्रीय कें द्र 357,843 362,024 225,309 694,636 278,234 

कुल 2,485,313 2,378,699 2,051,018 2,519,258 1,789,571 

 

3.2 अंति-क्षेत्रीय यातायात 

  

3.2.1 दृजष्ट्टकोण 

 

अंति-क्षेत्रीय यातायात पूवाडनुमान लिीले दृजष्ट्टकोर् पि आधारित है। यातायात का एक दीघडकाललक पूवाडनुमान 
र्कया जाता है: a) एनसीआि के बाहि से शुरू होकि क्षेत्र से होकि गुजिता है, b) बाहि से शुरू होकि क्षेत्र के 
भीति समाप्त होता है औि c) एनसीआि के अंदि से शुरू होता है औि क्षेत्र के बाहि समाप्त होता है। यातायात 
वदृ्चध दि के जोनल मैहरसेस, इन तीन शे्रखर्यों के आवागमन के ललए लिीले दृजष्ट्टकोर् का उपयोग किके 
ववकलसत र्कया गया है। यह इस आधाि पि आधारित है र्क वाहनों की वदृ्चध दि यातायात के उद्गम औि 
गंतव्य िाज्यों/क्षेत्रों की क्षेत्र अथडव्यवस्थाओं से प्रभाववत होती है। इस पद्धनत के तहत, समय श्रृंखला वाहन 
पंजीकिर् र्टेा औि सामाजजक-आचथडक संकेतकों के बीि एक मात्रात्मक संबंध स्थावपत र्कया जाता है। यह ननभडि 
िि के रूप में वाहन पंजीकिर् र्टेा औि स्वतंत्र िि के रूप में सामाजजक-आचथडक सकेंतकों के साथ लॉग-लॉग 
प्रनतगमन समीकिर्ों को र्फट किके र्कया जाता है। वाहनों की वदृ्चध दि का उपयोग कित े हुए, ववश्लेषर् 
अवचध के दौिान वाहनों के यातायात का अनुमान लगाया गया है। वाहनों के यातायात के आधाि पि, वाहन के 
अनुसाि कुल दैननक यात्राएं औि टन भाि, िमशः औसत अचधभोग औि ढोए गए भाि का उपयोग किके 
अनुमाननत र्कया गया है। 

  

3.2.1.1 पररवहन मांग इिाजस्टलसटी   
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बाहिी घेिाबंदी त्रबदंओंु पि वपछला रैर्फ़क र्टेा केवल कुछ िुननदंा स्थानों के ललए उपलब्ध था औि यह 
इलाजस्टलसटी़ि के आकलन के ललए अपयाडप्त था। इस प्रकाि, 1993-1994 से 2003-04 की अवचध में िाष्ट्रीय स्ति 
पि ननभडि िि के रूप में समय श्रृंखला वाहन पंजीकिर् र्टेा औि स्वतंत्र िि के रूप में शुद्ध िाष्ट्रीय उत्पाद का 
उपयोग किके वाहनों की इलाजस्टलसटी़ि पि काम र्कया गया है औि ताललका 4 में प्रस्तुत र्कया गया है। 
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तालिका 4: वाहनों की िोच (1993-94 से 2003-04) 

 वाहन का प्रकाि  इलाजस्टलस
टी 

आि 
स्कवेयि 

टी स्टेट 

रक 1.4 0.99 25.67 

बस 1.1 0.97 15.19 

नतपहहया (यात्री) 1.8 0.99 25.89 

दो पहहया 1.8 0.99 33.14 

काि, जीप, टैक्सी 1.7 0.98 21.53 

 

ताललका 5 प्रतीपगमन ववश्लेषर् के ललए प्रयुक्त र्टेा सेट प्रस्तुत किती है। 
 

तालिका 5: ररगे्रशन ववश्िेषण के लिए डटेा सेट 

 

वषड 
कािक लागत 
(किोड रुपये) 
पि एनएनपी 

पंजीकृत वाहनों की संख्या 
एमएवी 

(रक) 
एलएमवी 

(वस्तुएं) 
बस+ 

ओमनी 
बस 

एलएमवी 
(यात्री) 

टू 
व्हीलि 

काि 
जीप टैक्सी रक+ एलसीवी 

1993 1078761 1650105  418845 756797 18338480 3617050 1650105 

1994 1154954 1793574  423383 897383 20831428 3840549 1793574 

1995 1239019 1681309 349419 448415 1010344 23252287 4203644 2030728 

1996 1340106 1805195 454857 488169 1165140 25693206 4661924 2260052 

1998 1491870 1844628 709061 539819 1495200 31327607 5555923 2553689 

1999 1585501 1891098 823907 562308 1583561 34117662 6142648 2715005 

2000 1643998 2053942 894358 633900 1777130 38556026 7057724 2948300 

2001 1739876 2002673 971067 635006 1878261 41581058 7613485 2973740 

2002 1801430 2259752 1231885 720696 2113781 47519489 8599639 3491637 

2003 1959599 2372702 1375782 767593 2167324 51921973 9451176 3748484 

 

इस प्रकाि प्राप्त इलाजस्टलसटी मूल्यों को उसके बाद संपूर्ड अध्ययन अवचध (ताललका 6) में प्रक्षेवपत र्कया जाता 
है। प्रािंलभक अवचध में मूल्य प्राप्त र्कए गए वपछले मलू्यों से संबंचधत हैं औि इस आधाि पि चगिावट का 
अनुमान है र्क माल औि यात्री यातायात दोनों के ललए परिवहन मांग इलाजस्टलसटी समय के साथ कम हो जाती 
है औि एकता तक पहंुि जाती है औि कभी-कभी उससे भी नीि ेहोती है क्योंर्क क्षेत्रीय असंतुलन को ठीक 
र्कया जाता है औि क्षेत्र आत्मननभडि बनता है। अनुमाननत परिवहन मांग इलाजस्टलसटी, वाहन-वाि ननम्न िम की 
होगी। 

 

तालिका 6: अनुमाननत वाहन इिाजस्टलसटी 
वाहन का प्रकाि  पवूड 2007-2012 2012 - 2017 2017-2022 2022-2032 

रक 1.3 1.10 1.00 1.00 0.90 

बस 1.1 1.10 1.00 1.00 0.90 

नतपहहया (यात्री) 1.8 1.40 1.20 1.10 1.00 

टू व्हीलि 1.8 1.50 1.40 1.30 1.10 

काि 1.7 1.40 1.30 1.20 1.00 

 

वाहनों की इलाजस्टलसटी, वाहनों के ववकास में रुझान, सडक की गुर्वत्ता औि नेटवकड  में सुधाि, तकनीकी औि 
बाजाि परिवतडन औि सामाजजक-आचथडक ववकास को ध्यान में िखती है। 

 

वाहन पंजीकिर् र्टेा का उपयोग वाहनों की इलाजस्टलसटी को स्थावपत किन े के ललए र्कया गया था, क्योंर्क 
वपछले रैर्फ़क र्टेा केवल बाहिी घेिा त्रबदंओंु पि कुछ स्थानों के ललए उपलब्ध थे। ववलभन्न स्थानों पि र्कए गए 
ओ-र्ी सवेक्षर् के परिर्ाम यातायात पि लगभग सभी िाज्यों के प्रभाव को दशाडत ेहैं। िाज्य स्ति पि टाइम 
सीिी़ि वाहन पंजीकिर् र्टेा के आधाि पि औसत वाहन इलाजस्टलसटी औि आसपास के कुछ िाज्यों के शुद्ध 
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िाज्य घिेल ू उत्पाद जहां से यातायात उत्पन्न होना औि जाना है, की जांि की गई। समय श्रृंखला वाहन 
पंजीकिर् र्टेा औि समय श्रृंखला शुद्ध िाष्ट्रीय उत्पाद का उपयोग कित ेहुए िाष्ट्रीय स्ति पि परिवहन मांग 
इलाजस्टलसटी का अनुमान इस िाज्य स्ति के ववश्लेषर् से प्राप्त इलाजस्टलसटी के किीब पाया गया। हालांर्क, 

परिवहन मांग इलाजस्टलसटी के आकलन के ललए िाष्ट्रीय स्ति के वाहन पंजीकिर् र्टेा का उपयोग किके र्कए 
गए प्रनतगमन ववश्लेषर् ने िाज्य स्ति के आंकडों की तुलना में उच्ि आि वगड मान हदखाया। उपिोक्त को 
ध्यान में िखते हुए औि लंबी अवचध के यातायात पूवाडनुमान अभ्यास के ललए, ववश्लेषर् के ललए िाष्ट्रीय स्ति 
की परिवहन मांग इलाजस्टलसटी को अपनाया गया था। 

 

इस क्षेत्र में र्कए गए अन्य अध्ययनों से भी पता र्कया गया औि पूवाडनुमान अभ्यास कित ेसमय यातायात 
वदृ्चध दि पि ध्यान हदया गया। िाइट्स रैर्फक सवे रिपोटड - रांसपोटड डर्मांर् फोिकास्ट स्टर्ी एंर् र्वेलपमेंट 
ऑफ इंटीगे्रटेर् िोर् कम मल्टी-मोर्ल पजब्लक रांसपोटड नेटवकड  फॉि एनसीटी ऑफ हदल्ली-मई 2008 ने हदखाया 
र्क 2001 से 2007 की अवचध में 7 से 12 प्रनतशत के बीि रैर्फक ग्रोथ देखी गई। एनसीटी हदल्ली के बाहिी 
कोर्डन पि ववलभन्न स्थानों जैसे आश्रम आिओबी, व़िीिाबाद त्रब्रज, ढांसा बॉर्डि, िोहतक िोर् (हटकिी बॉर्डि), औिंर्ी 
बवाना िोर् (औिंर्ी बॉर्डि के पास), एनएि -1 लसघूं बॉर्डि औि मथुिा िोर् (बदिपुि बॉर्डि के पास) औि कुछ 
स्थानों पि 15 प्रनतशत से अचधक की उच्ि वदृ्चध दि भी देखी गई। सलाहकाि की अपनी रिपोटड: एनसीआि के 
ललए एकीकृत परिवहन योजना, यातायात ववशेषता रिपोटड, 2007 ने हदखाया र्क एनएि -2 (86 र्कमी) पि, काि के 
ललए 9 प्रनतशत (2003-07 की अवचध में) की वदृ्चध दि औि रक के ललए 6 प्रनतशत की वदृ्चध दि देखी गई, 

जबर्क एनएि- 8 (र्कमी 112) काि के ललए 13 प्रनतशत औि रक के ललए 16 प्रनतशत की वदृ्चध दि औि एनएि-
1 (र्कमी 33) पि काि के ललए 3 प्रनतशत औि रक के ललए 13 प्रनतशत की वदृ्चध दि इसी समय में देखी गई। 

 

िाष्ट्रीय स्ति पि वाहन पंजीकिर् र्टेा के ववश्लेषर् से पता िलता है र्क 1995 से 2003 की अवचध में माल 
वाहनों की औसत वावषडक वदृ्चध दि 8 प्रनतशत, कािों (जीप औि टैजक्सयों सहहत) 10.7 प्रनतशत, बसों में 7 प्रनतशत 
की वदृ्चध देखी गई है। रर्कंग की वदृ्चध यह क्षेत्र वपछले कुछ वषों में रकों की बढ़ती संख्या औि िेल की 
तुलना में सडक परिवहन की बढ़ती हहस्सेदािी से स्पष्ट्ट है। कमलशडयल वाहनों की त्रबिी जो लंबे समय से सकल 
घिेलू उत्पाद की दि से दोगुने से बढ़ी है, वपछले 4 वषों में 25 प्रनतशत की ििवदृ्चध वावषडक वदृ्चध दि से बढ़ी 
है। रकों की शे्रर्ी में, मध्यम औि भािी सेगमेंट में उच्ि टन भाि वाले रकों में वदृ्चध हुई है, जबर्क एलसीवी 
शे्रर्ी में, 3.5 टन से नीि ेके रकों की त्रबिी ने 5 टन औि 7 टन के रकों को पीछे छोड हदया है। सडकों में सुधाि 
के साथ, भािी रकों का उपयोग र्कया जा िहा है क्योंर्क अथडव्यवस्थाएं ववशेष रूप से लंबी दिूी के परिवहन के 
ललए बहुत अचधक हैं। भािी रकों का उपयोग अब कािखाने से मुख्य डर्पो तक पॉइंट-टू-पॉइंट डर्लीविी के ललए 
र्कया जाता है। तब से एलसीवी ने अचधग्रहर् कि ललया है। पहले 2006 में नोवस रकों की देव ूिेंज के साथ 
टाटा औि वोल्वो की रकों में भिी त्रबिी हुई है। साथ ही एलसीवी की शे्रर्ी में उपलब्ध वाहनों की एक श्रृंखला 
के साथ, जजनकी क्षमता 5 टन से कम है, इस मोर् में छोटी खेपों को कम दिूी पि ले जाने के ललए एक ननजश्ित 
लाभ है। नए एलसीवी में उत्सजडन-मानदंर्-अनुपालन इंजन होत े हैं, जजसके कािर् नई खिीद के अलावा, 
प्रनतस्थापन खिीद होती है। 

 

बस कैटेगिी में वपछले कुछ सालों में लग्जिी बसों की डर्मांर् दोगुनी हो गई है। अच्छे िाजमागड, जो इन बडी 
लक्जिी बसों के आवागमन में मदद कि सकत ेहैं, ने अशोक लीलैंर्, वोल्वो इंडर्या, स्विाज मा़िदा औि आयशि 
मोटसड सहहत महत्वपूर्ड खखलाडडयों को बाजाि में आने के ललए आकवषडत र्कया है औि टूि ऑपिेटिों को नई 
मांग को पूिा किन ेके ललए अपन ेबस बेड ेके आकाि का ववस्ताि किन ेके ललए पे्ररित र्कया है। 

 

वैयजक्तकृत यात्री मोर्, ववशेष रूप से कािों ने अतीत में उच्ि ववकास दि का अनुभव र्कया है। बढ़ती व्यजक्तगत 
आय, जीवनशैली में बदलाव औि कािों का अचधक स्वालमत्व इस प्रववृत्त के ललए जजम्मेदाि है। र्कफायती मॉर्ल 
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की उपलब्धता औि ऑटो/दोपहहया वाहनों से संभाववत बदलाव को देखत े हुए इस मोर् का ननकट भववष्ट्य में 
उच्ि ववकास दि प्रदलशडत किन ेकी संभावना है। 

 

3.2.1.2 आर्थाक पररपे्रक्ष्य 

  

अतीत औि भववष्ट्य के ववकास की संभावनाओं में उनकी वदृ्चध को ध्यान में िखत ेहुए यातायात को प्रभाववत 
किन े वाले िाज्यों के ललए एक आचथडक परिपे्रक्ष्य ववकलसत र्कया गया है। आचथडक ववकास के दो परिदृश्य 
ववकलसत र्कए गए हैं। 
पहला, आशावादी परिदृश्य यह मानता है र्क 11वीं पंिवषीय योजना के ववकास लक्ष्यों के आधाि पि ववकास दि 
2017 तक जािी िहेगी, जो र्क 12वीं योजना की समाजप्त औि र्फि चगिावट के साथ होगी। दसूिा परिदृश्य, यह 
मानता है र्क सिकाि द्वािा ननधाडरित लक्ष्य बाहिी प्रभावों जैसे र्क बढ़ती वैजश्वक तले की कीमतों, अंतििाष्ट्रीय 
अथडव्यवस्था में मंदी के रुझान या प्रनतबंधात्मक घिेलू नीनतयों के कािर् पूिा नहीं हो सकता है जजससे ननवेश 
वदृ्चध औि सिकािी खिड में चगिावट आ सकती है। इस व्यवसाय में सामान्य परिदृश्य के रूप में, अथडव्यवस्था 
को उसी दि से बढ़ने के ललए माना जाता है जैसे अतीत में माना जाता था। इसललए अतीत में आचथडक ववकास 
दि भववष्ट्य में 2017 तक जािी िहने औि र्फि चगिावट आने का अनुमान है। 

 

भाितीय अथडव्यवस्था ने मजबूत व्यापक आचथडक बुननयादी बातों के साथ जोिदाि ववकास प्रदलशडत र्कया है। 
भाितीय अथडव्यवस्था अब ववश्व अथडव्यवस्था के साथ बहुत अचधक एकीकृत है औि इस एकीकिर् से 
लाभाजन्वत हुई है। दसवीं पंिवषीय योजना (2002-07) के दौिान, अथडव्यवस्था 8 प्रनतशत की लक्षक्षत वदृ्चध की 
तुलना में 7 प्रनतशत से अचधक की दि से बढ़ी है। वास्तव में, वपछले दो वषों के दौिान देखी गई सकल घिेल ू
उत्पाद की वदृ्चध दि प्रनत वषड 9.0 प्रनतशत से अचधक िही है। सेवा क्षेत्र औि उद्योग दोनों ने इन दो वषों के 
दौिान लगभग 10 प्रनतशत की वदृ्चध देखी है। अथडव्यवस्था में ननवेश की दि में तजे वदृ्चध ने औद्योचगक 
प्रदशडन को बनाए िखा है औि ववकास के दृजष्ट्टकोर् को मजबूत र्कया है। 2001-02 से 2004-05 की अवचध के 
दौिान भाितीय अथडव्यवस्था औि िाज्यों के ववकास प्रदशडन औि 11वीं योजना के लक्ष्यों को ताललका 7 में प्रस्तुत 
र्कया गया है। 

 

तालिका 7: वपछिा प्रिशान और 11वीं योजना िक्ष्य: ववकास िर 

िाज्य ववकास प्रदशडन 10वीं योजना (2001-02 से 2004-

05) 

ववकास लक्ष्य 11वीं योजना (2007-08 से 
2011-12) 

आधं्र प्रदेश 6.37 9.50 

अरुर्ािल प्रदेश 4.63 6.40 

असम 5.37 6.50 

मेघालय 5.86 7.30 

मखर्पिु 4.09 5.90 

लमजोिम 5.28 7.10 

नगालैंर् 10.32 9.30 

लसजक्कम 7.79 6.70 

त्रत्रपिुा 8.70 6.90 

त्रबहाि 5.67 7.60 

िरं्ीगढ़ 10.74 13.50 

छत्तीसगढ़ 8.94 8.60 

हदल्ली 8.69 11.20 

गोवा 8.39 12.10 

गुजिात 9.17 11.20 

हियार्ा 7.33 11.00 

हहमािल प्रदेश 6.81 9.50 
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जम्मू औि कश्मीि 5.25 6.40 

झािखंर् 5.64 9.80 

कनाडटक 6.42 11.20 

केिल 9.29 9.50 

मध्य प्रदेश 4.01 6.70 

महािाष्ट्र 8.20 9.10 

ओडर्शा 8.11 8.80 

पजंाब 4.69 5.90 

िाजस्थान  5.68 7.40 

तलमलनारु् 5.07 8.50 

उताि प्रदेश। 5.05 6.10 

उत्तिांिल 11.20 9.90 

पजश्िम बगंाल 7.22 9.70 

पिेु भाित  6.45 9.00 

स्रोत: योजना आयोग 

 

र्ब्रक ररपोटा 
 

2004 की गोल्र्मैन सैक्स त्रब्रक रिपोटड के अनुसाि, भाित में अगले 30 वषों में 5 प्रनतशत से अचधक औि 2050 के 
अंत तक 5 प्रनतशत के किीब बढ़ने की क्षमता है। हालांर्क, संशोचधत रिपोटड (2007), इस बात से सहमत है र्क 
भाित जजसका व्यापाि है 2003 से 25 प्रनतशत सालाना बढ़ िहा है, 2020 तक 8 प्रनतशत प्रनत वषड की दि से 
बढे़गा, जो पहले की भववष्ट्यवार्ी 5.7 प्रनतशत से अचधक है, मुख्य आधािभूत धािर्ा यह है र्क ववकास सहायक 
नीनतयां लागू होती िहेंगी। 
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11वीं पंचवषीय योजना 
 

11वीं योजना ववकास की एक नई दृजष्ट्ट प्राप्त किन ेके ललए नीनतयों के पुनगडठन का अवसि प्रदान किती है जो 
र्क अचधक व्यापक औि समावेशी होगी। 11वीं पंिवषीय योजना के दृजष्ट्टकोर् पत्र में इस बात पि जोि हदया 
गया है र्क "अथडव्यवस्था ननिंति आधाि पि 8 प्रनतशत से 9 प्रनतशत के बीि बढ़ सकती है बशत ेउचित नीनतया ं
बनाई जाएं। जनसंख्या 1.5 प्रनतशत प्रनत वषड की दि से बढ़ने से यह सुननजश्ित होगा र्क एक औसत भाितीय 
की वास्तववक आय 10 वषों में दोगुनी हो जाएगी। इस आशावादी परिदृश्य में 11वीं योजना की ववकास दि 12वी ं
योजना अवचध के दौिान भी जािी िहने का अनुमान है। हालांर्क, इस तिह की उच्ि ववकास दि बहुत लंबे समय 
तक हटकाऊ नहीं हो सकती है औि इसललए इसके बाद के समय के ललए इसे कम र्कया  जाता है। एनसीआि, 

जजसने अतीत में 7.7 प्रनतशत की बहुत उच्ि ववकास दि देखी है, को िाष्ट्रीय अथडव्यवस्था के समान दि से बढ़ने 
का अनुमान लगाया गया है, यानी 12वीं पंिवषीय योजना तक 9 प्रनतशत प्रनत वषड औि उसके बाद 8 प्रनतशत की 
चगिावट आई है। सामान्य परिदृश्य के रूप में व्यापाि में, 12वीं योजना तक एनसीआि 7.7 प्रनतशत प्रनत वषड की 
दि से बढ़ने औि र्फि 6.7 प्रनतशत तक घटने का अनुमान है। 

 

ताललका 8 औि 9 2007-08 से 2011-2012 की अवचध के दौिान िाष्ट्रीय औि िाज्य अथडव्यवस्थाओं के ललए 
संभाववत ववकास दि; 2012-13 से 2016-17; 2017-2018 से 2021-22 औि 2022 से 2030 तक दो परिदृश्यों के ललए, 

अथाडत ्आशावादी औि सामान्य रूप से व्यवसाय प्रस्तुत किती है। 
  

तालिका 8: अनुमाननत एनएसडीपी ववकास िर (राज्य-वार)- वास्तववक पररदृश्य 

 

िाज्य 

ववकास लक्ष्य 
11वीं योजना 
(2007-08 से 
2011-12) 

ववकास लक्ष्य (2011-

12 से 2016-17) 

ववकास लक्ष्य (2016-

17 से 2021-22) 

ववकास लक्ष्य 
(2022-2032) 

एनसीआि 9.00 9.00 8.00 8.00 

आधं्र प्रदेश 9.50 9.50 8.50 8.50 

त्रबहाि 7.60 7.60 6.60 6.60 

छत्तीसगढ़ 8.60 8.60 7.60 7.60 

गोवा 12.10 12.10 11.10 11.10 

गुजिात 11.20 11.20 10.20 10.20 

शेष हरियार्ा 11.00 11.00 10.00 10.00 

हहमािल प्रदेश 9.50 9.50 8.50 8.50 

जम्मू औि कश्मीि 6.40 6.40 5.40 5.40 

झािखंर् 9.80 9.80 8.80 8.80 

कनाडटक 11.20 11.20 10.20 10.20 

केिल 9.50 9.50 8.50 8.50 

मध्य प्रदेश 6.70 6.70 5.70 5.70 

महािाष्ट्र 9.10 9.10 8.10 8.10 

ओडर्शा 8.80 8.80 7.80 7.80 

पजंाब 5.90 5.90 4.90 4.90 

शेष िाजस्थान 7.40 7.40 6.40 6.40 

तलमलनारु् 8.50 8.50 7.50 7.50 

शेष उत्ति प्रदेश 6.10 6.10 5.10 5.10 

उत्तिांिल 9.90 9.90 8.90 8.90 

पजश्िम बगंाल 9.70 9.70 8.70 8.70 

उत्ति पवूी क्षेत्र 7.01 7.01 6.01 6.01 

शेष भाित (िरं्ीगढ़) 13.50 13.50 12.50 12.50 
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अतंििाष्ट्रीय  0.00  0.00 

एनसीआि सीमा से दिू 
हरियार्ा का पजश्िम 

11.00 11.00 10.00 10.00 

उत्ति प्रदेश के उत्ति पवूड 
एनसीआि से दिू  

 

6.10 
 

6.10 
 

5.10 
 

5.10 
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ताललका 9: अनुमाननत एनएसर्ीपी ववकास दि (िाज्य-वाि): सामान्य परिदृश्य के रूप में व्यवसाय 

 

िाज्य 
ववकास लक्ष्य 11वीं 
योजना (2007-08) 

2011-12 तक) 

ववकास लक्ष्य (2011-

12 से 2016-17) 

ववकास लक्ष्य (2016-

17 से 2021-22) 

ववकास लक्ष्य 
(2022-2032) 

एनसीआि 7.72 7.72 6.72 6.72 

आधं्र प्रदेश 6.37 6.37 5.37 5.37 

त्रबहाि 5.67 5.67 4.67 4.67 

छत्तीसगढ़ 8.94 8.94 7.94 7.94 

गोवा 8.39 8.39 7.39 7.39 

गुजिात 9.17 9.17 8.17 8.17 

शेष हरियार्ा 7.33 7.33 6.33 6.33 

हहमािल प्रदेश 6.81 6.81 5.81 5.81 

जम्मू औि कश्मीि 5.25 5.25 4.25 4.25 

झािखंर् 5.64 5.64 4.64 4.64 

कनाडटक 6.42 6.42 5.42 5.42 

केिल 9.29 9.29 8.29 8.29 

मध्य प्रदेश 4.01 4.01 3.01 3.01 

महािाष्ट्र 8.20 8.20 7.20 7.20 

ओडर्शा 8.11 8.11 7.11 7.11 

पजंाब 4.69 4.69 3.69 3.69 

शेष िाजस्थान 5.68 5.68 4.68 4.68 

तलमलनारु् 5.07 5.07 4.07 4.07 

शेष उत्ति प्रदेश  

5.05 

 

5.05 

 

4.05 

 

4.05 

उत्तिांिल 11.20 11.20 10.20 10.20 

पजश्िम बगंाल 7.22 7.22 6.22 6.22 

उत्ति पवूी क्षेत्र  

6.51 

 

6.51 

 

5.51 

 

5.51 

शेष भाित (िरं्ीगढ़)  

10.74 

 

10.74 

 

9.74 

 

9.74 

अतंिाडष्ट्रीय  0.00  0.00 

हरियार्ा के पजश्िम में 
एनसीआि सीमा से दिू 

 

7.33 
 

7.33 
 

6.33 
 

6.33 

उत्ति प्रदेश के उत्ति पवूड 
एनसीआि सीमा से दिू 

 

5.05 
 

5.05 
 

4.05 
 

4.05 

 

यथाथावािी ववकास पररदृश्य 

 

ऊपि हदए गए परिदृश्यों के प्रकाश में औि अथडव्यवस्था औि परिवहन में ववकास के मौजूदा रुझान आशावादी 
परिदृश्य से अथडव्यवस्था की मध्यम ववकास दि (ताललका 10) के आधाि पि अचधक यथाथडवादी ववकास परिदृश्य 
की मांग कित ेहैं औि क्षक्षनतज वषड में परिवहन मांग इलाजस्टलसटी में एक मॉर्िेशन ववशेष रूप से दोपहहया औि 
कािों के ललए (ताललका 11) अचधक उपयुक्त लगती है औि इसललए इसे क्षक्षनतज के वषों में परिवहन मागं 
पूवाडनुमान के ललए अपनाया गया है। 

 

तालिका 10: अनुमाननत एनएसडीपी ववकास िर (राज्य-वार)- वास्तववक पररदृश्य 

 

क्षेत्र संख्या 
 

िाज्य 

ववकास लक्ष्य 
11वीं योजना 
(2007-08 से 
2011-12) 

ववकास लक्ष्य 
(2011-12 से 
2016-17) 

ववकास लक्ष्य 
(2016-17 से 
2017-22) 

ववकास लक्ष्य 
(2022 से आगे) 

1 से  90 एनसीआि 8.00 7.50 7.00 6.50 
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91 आधं्र प्रदेश 8.50 8.00 7.50 7.00 

92 त्रबहाि 6.60 6.10 5.60 5.10 

93 छत्तीसगढ़ 7.60 7.10 6.60 6.10 

94 गोवा 11.10 10.60 10.10 9.60 

95 गुजिात 10.20 9.70 9.20 8.70 

96 शेष हरियार्ा 10.00 9.50 9.00 8.50 

97 हहमािल प्रदेश 8.50 8.00 7.50 7.00 

 
 

के्षत्र 
संख्या 

 

िाज्य 

ववकास 
लक्ष्य 11वीं 
योजना 

(2007-08 से 
2011-12) 

ववकास लक्ष्य 
(2011-12 से 
2016-17) 

ववकास लक्ष्य 
(2016-17 स े
2017-22) 

ववकास लक्ष्य 
(2022 से आगे) 

98 जम्म ूऔि कश्मीि 5.40 4.90 4.40 3.90 

99 झािखंर् 8.80 8.30 7.80 7.30 

100 कनाडटक 10.20 9.70 9.20 8.70 

101 केिल 8.50 8.00 7.50 7.00 

102 मध्य प्रदेश 5.70 5.20 4.70 4.20 

103 महािाष्ट्र 8.10 7.60 7.10 6.60 

104 ओडर्शा 7.80 7.30 6.80 6.30 

105 पंजाब 4.90 4.40 3.90 3.40 

106 शेष िाजस्थान 6.40 5.90 5.40 4.90 

107 तलमलनारु् 7.50 7.00 6.50 6.00 

108 शेष उत्ति प्रदेश 5.10 4.60 4.10 3.60 

109 उत्तिांिल 8.90 8.40 7.90 7.40 

110 पजश्िम बंगाल 8.70 8.20 7.70 7.20 

111 उत्ति पूवी के्षत्र 6.01 5.51 5.01 4.51 

112 शेष भाित (िंर्ीगढ़) 12.50 12.00 11.50 11.00 

113 अंतििाष्ट्रीय     

114 एनसीआि सीमा स ेबाहि 
हरियार्ा के पजश्िम 

10.00 9.50 9.00 8.50 

115 उत्ति प्रदेश के उत्ति पूवड 
एनसीआि सीमा स ेबाहि  

5.10 4.60 4.10 3.60 

 

ताललका 11: परिवहन मांग इलाजस्टलसटी- वास्तववक परिदृश्य 

वाहन का प्रकाि 2007-2012 2012 स े2017 2017-2022 2022 से आगे 

एलसीवी/रक 1.10 1.00 1.00 0.90 

बस, ओमनी बस 1.10 1.00 1.00 0.90 

नतपहहया (यात्री) 1.40 1.20 1.10 1.00 

टू व्हीलि 1.50 1.30 1.10 1.10 

काि, जीप, टैक्सी 1.40 1.20 1.00 1.00 

  

3.2.1.3 यातायात पूवाानुमान 

  

यातायात की तीन शे्रखर्यों के ललए वाहनों का भववष्ट्य का यातायात, अथाडत ्ईआई (बाहिी से आंतरिक- बाहि से 
शुरू होकि क्षेत्र के भीति समाप्त), ईई (बाहिी से बाहिी- एनसीआि के बाहि औि क्षेत्र से गुजिने वाला) औि 
आईई (आंतरिक से बाहिी- एनसीआि के भीति उत्पन्न होने औि क्षेत्र के बाहि समाप्त होने) का अनुमान तीन 
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परिदृश्यों के ललए लगाया गया है जो व्युत्पन्न क्षेत्रीय ववकास दि के आधाि पि ताललका 12 (ए) औि 12 (बी) में 
हदया गया है।  

 

तालिका 12 (ए): िैननक वाहनों की अनुमाननत संख्या (आशावािी पररदृश्य और बीएयू पररदृश्य में) 
यात्रा 
पटैनड 

वाहन 
के 
प्रकाि/
वषड 

आशावादी परिदृश्य हमेशा की तिह व्यापाि परिदृश्य 

2007 2012 2017 2022 2032 2007 2012 2017 2022 2032 

 

 

 

EI 

माल 

एलसीवी 15255 24010 36424 52904 74297 15255 22128 31114 41809 54663 

2/3 एक्सल 37532 59164 89868 130674 183667 37532 54586 76942 103647 135822 

एमएवी 5915 9394 14360 21006 29675 5915 8670 12309 16705 22038 

यात्री 
बस 13673 21393 30680 41324 57720 13673 19884 28677 38581 50625 

काि 106481 186804 297265 407821 590183 106481 169617 271333 373954 502621 

ऑटो 4292 7615 11789 16422 24025 4292 6820 10688 14957 20045 

टू व्हीलि 32623 59269 97449 137508 206177 32623 53228 87885 124456 170953 

IE माल 

एलसीवी 17431 27501 41808 60844 85587 17431 25393 35849 48375 63497 

2/3 एक्सल 35518 55752 84347 122139 171018 35518 51493 72370 97204 127049 

एमएवी 5454 8588 13024 18899 26503 5454 7938 11197 15096 19799 

यात्री 
 

यात्रा 
पटैनड 

वाहन के 
प्रकाि/वषड 

आशावादी परिदृश्य हमेशा की तिह व्यापाि परिदृश्य 

2007 2012 2017 2022 2032 2007 2012 2017 2022 2032 

बस 13499 21154 30393 41032 57454 13499 19666 28413 38310 50388 

काि 108644 190086 301580 412498 595163 108644 172605 275320 378347 507166 

ऑटो 2824 5131 8110 11511 17118 2824 4532 7264 10370 13988 

टू व्हीलि 28554 52202 86363 122558 184724 28554 46737 77651 110596 152317 

 

 

 

EE 

माल 

एलसीवी 1877 2917 4389 6343 8890 1877 2670 3702 4919 6387 

2/3 एक्सल 6826 10747 16381 24007 34110 6826 9755 13577 18117 23611 

एमएवी 2011 3224 4991 7417 10660 2011 2889 4036 5402 7054 

यात्री 
बस 1499 2326 3325 4483 6293 1499 2142 3077 4137 5387 

काि 5703 9709 15143 20558 29642 5703 8763 13708 18661 24719 

ऑटो 87 149 226 311 454 87 130 199 275 356 

टू व्हीलि 345 632 1060 1538 2382 345 562 943 1368 1907 

 

 

 

 

 

 

ताललका 12 (बी): दैननक वाहनों की अनुमाननत संख्या (वास्तववक में) 

यात्रा 
पैटनड 

वाहन के 
प्रकाि/वषड वास्तववक परिदृश्य 

2007 2012 2017 2022 2032 

 

 

 

 

माल 

एलसीवी 15255 22828 32308 44792 59042 

2/3 एक्सल 37532 56253 79715 110641 145962 
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EI एमएवी 5915 8932 12739 17789 23589 

यात्री 
बस 13673 20338 28618 39440 51699 

काि 106481 175410 263382 362751 489196 

ऑटो 4292 7151 10860 15607 21291 

टू व्हीलि 32623 55430 85836 121851 169136 

 

 

 
 

IE 

माल 

एलसीवी 17431 26149 37086 51518 68019 

2/3 एक्सल 35518 53007 74810 103400 135883 

एमएवी 5454 8165 11552 16000 21060 

यात्री 
बस 13499 20112 28352 39162 51464 

काि 108644 178486 267250 367090 493567 

ऑटो 2824 4821 7474 10942 15176 

टू व्हीलि 28554 48825 76049 108516 151427 

 

 

 

 
EE 

माल 

एलसीवी 1877 2773 3893 5370 7065 

2/3 एक्सल 6826 10218 14532 20333 27125 

एमएवी 2011 3066 4429 6285 8482 

यात्री 
बस 1499 2211 3101 4279 5637 

काि 5703 9113 13429 18310 24578 

ऑटो 87 140 208 295 402 

टू व्हीलि 345 591 933 1357 1945 
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आवागमन की तीन शे्रखर्यों के ललए कुल दैननक यात्राओ,ं मोर्-वाि औि टन भाि के अनुमानों का अनुमान 
औसत अचधभोग औि भाि के आधाि पि लगाया गया है। ताललका 13 में यातायात सिंलन की तीन शे्रखर्यों, 
अथाडत ्ईआई, आईई औि ईई के ललए अनुमाननत दैननक यात्री यात्राएं औि टन भाि प्रस्तुत र्कया गया है। 

 

तालिका 13 अनुमाननत िैननक व्यजक्तयों की यात्रा/टन भार की संख्या (वास्तववक और बीएयू पररदृश्य में) 
यात्रा 
पटैनड 

वाहन के 
प्रकाि/वषड 

आशावादी परिदृश्य हमेशा की तिह व्यापाि परिदृश्य 

2007 2012 2017 2022 2032 2007 2012 2017 2022 2032 

 

 

 

EI 

टन भाि 

एलसीवी 67122 105643 160265 232779 326907 67122 97364 136902 183958 240517 

2/3 एक्सल 349048 550226 835769 1215265 1708107 349048 507654 715561 963919 1263140 

एमएवी 69206 109904 168009 245771 347200 69206 101438 144020 195445 257850 

व्यजक्तयों की 
यात्राएं 

बस 552919 865119 1240686 1671127 2334207 552919 804097 1159689 1560199 2047267 

काि 343934 603378 960167 1317261 1906290 343934 547862 876406 1207873 1623467 

ऑटो 15237 27032 41852 58297 85289 15237 24211 37941 53098 71158 

टू व्हीलि 54806 99572 163714 231014 346377 54806 89424 147646 209086 287201 

 

 

 

IE 

टन भाि 
एलसीवी 76696 121007 183955 267712 376581 76696 111727 157735 212848 279386 

2/3 एक्सल 330317 518497 784423 1135892 1590468 330317 478883 673040 903999 1181555 

एमएवी 63812 100475 152379 221115 310088 63812 92874 131006 176622 231650 

व्यजक्तयों की यात्राएं 

बस 545914 855462 1229092 1659329 2323444 545914 795310 1149010 1549267 2037683 

काि 350919 613978 974103 1332367 1922375 350919 557514 889282 1222062 1638147 

ऑटो 10026 18217 28791 40864 60770 10026 16088 25789 36813 49658 

टू व्हीलि 47971 87700 145090 205897 310337 47971 78518 130453 185802 255892 

 

 

 

EE 

टन भाि 
एलसीवी 8259 12836 19314 27909 39117 8259 11750 16287 21644 28104 

2/3 एक्सल 63482 99948 152343 223262 317226 63482 90719 126263 168493 219580 

एमएवी 23529 37726 58390 86780 124725 23529 33796 47218 63201 82527 

व्यजक्तयों की 
यात्राएं 

बस 60635 94061 134453 181311 254481 60635 86641 124426 167286 217841 

काि 18420 31359 48911 66403 95743 18420 28306 44278 60274 79844 

ऑटो 308 528 801 1103 1611 308 462 707 977 1266 

टू व्हीलि 579 1061 1781 2584 4002 579 944 1584 2298 3203 

 

ताललका 14 वास्तववक परिदृश्य में अनमुाननत दैननक यात्राओ ंऔि टन भाि को दशाडती है।  

 

तालिका 14: ककए गए िैननक व्यजक्त यात्राओ/ंटन भार की अनमुाननत सखं्या 
यात्रा पटैनड वाहन के प्रकाि/वषड वास्तववक परिदृश्य 

2007 2012 2017 2022 2032 

 

 

 

EI 

टन भाि 
एलसीवी 67122 100444 142155 197086 259785 

2/3 एक्सल 349048 523152 741350 1028959 1357446 

एमएवी 69206 104504 149051 208135 275991 

व्यजक्तयों की 
यात्राएं 

बस 552919 822488 1157330 1594935 2090711 

काि 343934 566576 850723 1171687 1580102 
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ऑटो 15237 25387 38554 55406 75582 

टू व्हीलि 54806 93122 144205 204710 284149 

 

 

 

IE 

टन भाि 
एलसीवी 76696 115053 163176 226677 299284 

2/3 एक्सल 330317 492963 695734 961617 1263713 

एमएवी 63812 95530 135158 187203 246400 

व्यजक्तयों की 
यात्राएं 

बस 545914 813321 1146548 1583712 2081197 

काि 350919 576508 863217 1185701 1594220 

ऑटो 10026 17113 26531 38845 53876 

टू व्हीलि 47971 82025 127762 182307 254397 
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यात्रा पटैनड वाहन के प्रकाि/वषड वास्तववक परिदृश्य 

2007 2012 2017 2022 2032 

 

 

 

EE 

टन भाि 
एलसीवी 8259 12203 17128 23627 31084 

2/3 एक्सल 63482 95031 135150 189097 252258 

एमएवी 23529 35877 51819 73534 99236 

व्यजक्तयों की 
यात्राएं 

बस 60635 89420 125417 173049 227967 

काि 18420 29436 43375 59141 79387 

ऑटो 308 495 737 1049 1427 

टू व्हीलि 579 993 1567 2280 3267 

 

3.3 क्षक्षनतज वषड कुल समाप्त यात्रा 
 

3.3.1 यात्री यात्रा पूवाानुमान 

 

क्षक्षनतज वषों के ललए यात्री यात्रा उत्पादन पूवाडनुमान ताललका 15 में हदखाया गया है। 
  

तालिका 15: िैननक यात्री यात्रा उत्पािन पूवाानुमान 

व्यजक्त यात्राए-ंउत्पादन D1 D2 D3 D4 D5 

आंतरिक-आंतरिक 
15442963 13233737 14878392 13212689 10008523 

बाहिी (आईई, ईआई, ईई) 
- 

 
8326282 

 
8326282 

 
8326282 

 
8326282 

 
8326282 

वास्तववक परिदृश्य 23769245 21560019 23204674 21538971 18334805 

3.3.2 माल यातायात पूवाडनुमान 

 

टन भाि औि वाहन यात्राओं के संदभड में माल यातायात पवूाडनुमान ताललका 16 में हदखाया गया है। 
 

तालिका 16: िैननक माि यातायात पूवाानुमान 

टन भाि उत्पादन D1 D2 D3 D4 D5 

टन भाि यात्राए ं

आंतरिक 2485313 2378699 2051018 2519258 1789571 

बाहिी 4085197 4085197 4085197 4085197 4085197 

सभी 6570510 6463896 6136215 6604455 5874768 

पीसीय ूयात्राए ं

आंतरिक 873248.5 835788 720653 885175 628789 

बाहिी 1435389 1435389 1435389 1435389 1435389 

सभी 2308638 2271177 2156042 2320565 2064179 

 

4. ओर्ी मैहरक्स का क्षक्षनतज वषड 
 

हरप जेनिेशन मॉड्यूल में प्राप्त भववष्ट्य के वषड के अंत हरप को कंपोजजट जस्कम्स का उपयोग किके कैललबे्रटेर् 
गे्रववटी डर्स्रीब्यूशन मॉर्ल को लाग ूकिके ववतरित र्कया गया था। हदए गए प्रनतबाधा के ललए घषडर् कािकों को 
क्षक्षनतज के वषों के ललए नही ंबदलना माना जाता है। कंपोजजट जस्कम, प्रािंलभक िन के ललए, जो मोर्ल िॉइस 
मॉड्यूल से उत्पन्न र्कया गया था, फ्री फ्लो जस्कम पि आधारित था। गे्रववटी डर्स्रीब्यूशन मॉर्ल औि मोर् 
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िॉइस मॉर्ल में इस्तमेाल र्कए गए कंपोजजट जस्कमों को उनके संबंचधत नेटवकड  पि सावडजननक परिवहन 
यात्राओं औि िाजमागड यात्राओं को ननहदडष्ट्ट किके प्राप्त र्कए गए मॉर्ल का उपयोग किके संशोचधत र्कया गया 
था। बाद में एक परिर्ाम के रूप में, मुक्त प्रवाह स्कीमों को बाद के पुनिाववृत्तयों के बाद प्राप्त र्कए गए 'जस्थि' 

मॉर्ल के 'भीड' औि 'कचथत' जस्कम द्वािा प्रनतस्थावपत र्कया गया था। माल ओ-र्ी मैहरक्स औि मोर्-वाि बाहिी 
यात्राओं का पूवाडनुमान क्षेत्रीय ववकास कािकों का उपयोग किके लगाया गया था। 

 

5. क्षक्षनतज वषा मोड ववकल्प मॉडि 

 

ववलभन्न परिदृश्यों के तहत नेस्टेर् लॉचगट के अनुसाि आंतरिक आवागमन के ललए क्षक्षनतज वषड के ललए मोर्ल 
जस्प्लट ताललका 17 में हदया  गया है। 

 
 

कैललबे्रटेर् मोर् िॉइस मॉर्ल का उपयोग कित ेहुए, वविािाधीन भववष्ट्य के वषड के ललए इस प्रकाि प्राप्त दैननक 
व्यजक्त यात्राओं के ओ-र्ी मैहरक्स को पांि ओ-र्ी मैहरक्स में ववभाजजत र्कया गया था - अथाडत। 

 

  दैननक यात्री यात्राओं का बस मैहरक्स 

  दैननक यात्री यात्राओं का िेल मैहरक्स 

  दैननक यात्री यात्राओं का मेरो मैहरक्स औि 

  दैननक यात्री यात्राओं का दोपहहया मैहरक्स 

  दैननक यात्री यात्राओं की काि मैहरक्स 

 

क्षक्षनतज वषड के ललए ऑटो प्रनतशत हहस्सा आंतरिक यात्रा के 5% पि जस्थि िहने के ललए माना जाता है। 
ववलभन्न परिदृश्यों के तहत नेस्टेर् लॉचगट के अनुसाि आंतरिक आवागमन के ललए क्षक्षनतज वषड के ललए मोर्ल 
जस्प्लट औि लोि मॉर्ल ताललका 18 में हदया गया है। 

 

तालिका 17: मोड चॉइस मॉडि (2032) के अनुसार आंतररक िैननक यात्राओं का पूवाानुमान) 

परिदृश्य 

 
आईर्ी 

बस कम्यटूि िेल मेरो ऑटो काि टू व्हीलि 

 %  %  %  %  %  % 

कुछ मत किें D1N1 11,249,347 72.8 734,183 4.8 - 0.0 772,148 5.0 1,986,480 12.9 700,805 4.5 

क्षेत्रीय योजना 2021 D2N2 5,630,173 42.5 2,004,313 15.1 804,282 6.1 661,687 5.0 2,458,647 18.6 1,674,635 12.7 

इंटीगे्रटेर् मल्टी मॉर्ल रांसपोटड 
लसस्टम 

D2N5 6,177,032 46.7 1,696,202 12.8 1,205,699 9.1 661,687 5.0 2,216,552 16.7 1,276,565 9.6 

सडक व्यापक D4N3 7,086,007 53.6 1,189,989 9.0 - 0.0 660,634 5.0 2,577,472 19.5 1,698,587 12.9 

िेल व्यापक D5N4 4,458,823 44.6 1,549,751 15.5 946,119 9.5 500,426 5.0 1,536,647 15.4 1,016,758 10.2 

इंटीगे्रटेर् मल्टी मॉर्ल रांसपोटड 
लसस्टम 

D5N5 4,529,312 45.3 1,544,677 15.4 917,331 9.2 500,426 5.0 1,545,511 15.4 971,266 9.7 

ताललका 18: मोर् िॉइस मॉर्ल औि इलाजस्टलसटी मॉर्ल (2032) के अनसुाि कुल दैननक यात्राओ ंका पूवाडनुमान) 

परिदृश्य 

 

आई
र्ी 

बस कम्यटूि िेल मेरो ऑ
टो 

काि टू व्हीलि 

 %  %  %  %  %  % 

कुछ मत किें D1N1 15,421,255 65.7 734,183 3.1 - 0.0 901,606 3.8 5,160,802 22.0 1,239,351 5.3 

क्षेत्रीय योजना 2021 D2N2 9,802,081 46.1 2,004,313 9.4 804,282 3.8 791,145 3.7 5,632,969 26.5 2,213,181 10.4 

इंटीगे्रटेर् मल्टी मॉर्ल रांसपोटड 
लसस्टम 

D2N5 10,348,940 48.7 1,696,202 8.0 1,205,699 5.7 791,145 3.7 5,390,874 25.4 1,815,111 8.5 

सडक व्यापक D4N3 11,257,915 53.0 1,188,631 5.6 - 0.0 790,092 3.7 5,751,794 27.1 2,237,133 10.5 

िेल व्यापक D5N4 8,630,731 47.9 1,549,751 8.6 946,119 5.2 629,884 3.5 4,710,969 26.1 1,555,304 8.6 

इंटीगे्रटेर् मल्टी मॉर्ल रांसपोटड 
लसस्टम 

D5N5 8,701,220 48.3 1,544,677 8.6 917,331 5.1 629,884 3.5 4,719,833 26.2 1,509,812 8.4 

नोट: 1) उपिोक्त आकंडों में ईई यात्राए ंशालमल नहीं हैं 
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2) िेल द्वािा लंबी दिूी की यात्री यात्राए ंशालमल नहीं हैंl 
 

6. क्षक्षनतज वषा यातायात असाइनमेंट 

 

6.1 सावडजननक परिवहन असाइनमेंट 

 

सावडजननक परिवहन यात्री यात्राओं के दैननक ओ-र्ी मैहरक्स को सावडजननक परिवहन नेटवकड  को सौंपा गया था। 
भववष्ट्य के नेटवकड  पि ननयोजजत होने पि आधाि वषड के मान्य सावडजननक परिवहन असाइनमेंट मॉर्ल ने बस, 

कम्यूटि िेल औि मेरो पि सावडजननक परिवहन यात्राओं का अनुपात प्रदान र्कया। सावडजननक परिवहन नेटवकड  
में उपयुक्त ववशेषताओं जैसे लंबाई, गनत आहद के साथ कोडर्त सभी सडक ललकं, क्षेत्रीय िेल ललकं, जजस पि रेनें 
िलती हैं औि परिदृश्य के ललए मेरो नेटवकड  के ललकं शालमल हैं। बस मागों को उन ललकंों को ननहदडष्ट्ट किके 
परिभावषत र्कया गया था जजन पि ये मागड िलत े हैं। क्षेत्रीय िेल मागों औि मेरो मागों को उन ललकंों को 
ननहदडष्ट्ट किके परिभावषत र्कया गया था जजन पि वे िलत ेहैं। इन मागों की ववशेषताओं को तदनुसाि कोडर्त 
र्कया गया था। सावडजननक परिवहन असाइनमेंट सामान्यीकृत समय दृजष्ट्टकोर् के आधाि पि र्कया गया था। 
प्रािंलभक असाइनमेंट (प्रथम पुनिाववृत्त) के ललए मुक्त प्रवाह गनत वाले नेटवकड  का उपयोग र्कया गया था। 
सावडजननक परिवहन असाइनमेंट के बाद प्राप्त बस यात्री ललकं लोडर्गं को सडक नेटवकड  पि स्थानांतरित कि 
हदया गया था क्योंर्क पीक ऑवि पीसीयू फ्लो उपयुक्त यात्री-पीसीयू रूपांतिर् कािकों औि बस प्रवाह के ललए 
लागू दैननक प्रवाह अनुपात में पीक फ्लो को ननयोजजत किता है। ऑटो हरप को हाईवे नेटवकड  पि असाइन र्कया 
गया था। 

 

6.2 ननजी यात्राओं का असाइनमेंट 

 

दैननक रक मैहरक्स को भी पीक आवि पीसीयू मैहरक्स में बदल हदया गया। इसी तिह काि औि दोपहहया 
व्यजक्त यात्रा के दैननक मैहरक्स को पीक ऑवि में परिवनतडत कि हदया गया था, यात्री काि इकाइयों (पीसीयू) में 
ओ-र्ी मैहरस को दैननक प्रवाह अनुपात औि यात्री से पीसीयू रूपांतिर् कािकों के ललए पीक आवि लाग ूकिके 
परिवनतडत र्कया गया था। पहले नेटवकड  माल पीसीयू फ्लो औि बस पीसीयू फ्लो के साथ प्री-लोर्रे् था। काि, 

दोपहहया औि ऑटो पीसीयू पीक आवि पीसीयू मैहरक्स को तब वदृ्चधशील क्षमता संयम असाइनमेंट का उपयोग 
किके लोर् र्कया गया था 

 

6.3 सावाजननक पररवहन और ननजी यातायात समनुिेशन पुनराववृत्तयां 
 

सावडजननक परिवहन नेटवकड  को ननजी यात्राओ ंको ननहदडष्ट्ट किन ेके बाद प्राप्त गनत के साथ संशोचधत र्कया 
गया था। सावडजननक परिवहन यात्राओं का असाइनमेंट इस संशोचधत नेटवकड  पि र्कया गया था औि ननजी 
यातायात असाइनमेंट का अगला पुनिाववृत्त बस, ऑटो-रिक्शा औि रक प्रवाह को प्रीलोर् के रूप में लेकि र्कया 
गया था। पीटी औि ननजी रैर्फक असाइनमेंट के बीि यह पुनिावनृत प्रर्िया तब तक की गई जब तक र्क ललकं 
लोडर्गं औि ललकं लागत में कोई उल्लेखनीय परिवतडन नहीं हुआ। इन अंनतम ललकं लागतों के आधाि पि 
सावडजननक परिवहन औि सडक समय/लागत स्कीमों की गर्ना की गई। 

 

गुरुत्वाकषडर् ववतिर् औि मोर् ववकल्प मॉर्ल लागू किके मैहरक्स को अद्यतन किने के ललए इन लागत/समय 
जस्कमों का उपयोग र्कया गया था। पूिी प्रर्िया तब तक दोहिाई जाती है जब तक र्क जस्थि ललकं लागत प्राप्त 
नहीं हो जाती। इस स्ति पि बस, ऑटो, कम्यूटि िेल औि मेरो ललकं पि लोडर्गं को अंनतम माना जाता है। 
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अनुिग्नक 14.1 

 

सडक नेटवकड  ववकास के ललए ज्यालमतीय डर्जाइन मानक 

 

सडकों की ववलभन्न शे्रखर्यों जैसे क्षेत्रीय एक्सपे्रसव,े क्षेत्रीय मागड (जजसमें एनएि शालमल हैं), क्षेत्रीय उप-मागड 
(जजसमें एसएि शालमल हैं), क्षेत्रीय कलेक्टि सडकें  (जजसमें एमर्ीआि शालमल हैं) औि क्षेत्रीय पहंुि सडकों 
(जजसमें सामान्य रूप से ओर्ीआि शालमल हैं) के ललए ननम्नललखखत ज्यालमतीय डर्जाइन मानक औि ग्राम 
सडकें ) ननम्नललखखत पैिा में हदए गाये हैं: 

  

एक्सपे्रसवे के लिए ज्यालमतीय डडजाइन मानक 

  

एक एक्सपे्रसवे को पहंुि के पूर्ड ननयंत्रर् के साथ मोटि यातायात के ललए एक मुख्य िाजमागड के रूप में 
परिभावषत र्कया जा सकता है औि इसललए िौिाहों को गे्रर् पथृक्किर् प्रदान र्कया जाता है। एक्सपे्रसवे के ललए 
ज्यालमतीय डर्जाइन मानकों पि हदशाननदेश इंडर्यन िोर् कांगे्रस (आईआिसी) द्वािा तयैाि र्कए जा िहे हैं औि 
इसललए एक्सपे्रसवे के ललए इन प्रस्ताववत डर्जाइन मानकों की समीक्षा की जाएगी औि एनसीआि में एक्सपे्रसव े
के डर्जाइन के ललए उपलब्ध होने पि संशोचधत र्कया जाएगा। 
i) डर्जाइन गनत = 100 - 120 र्कमी/घंटा, जहां 100 र्कमी/घंटा न्यूनतम डर्जाइन गनत है जबर्क 120 

र्कमी/घंटा रूललगं डर्जाइन गनत है। डर्जाइन गनत के ललए खंर् की न्यूनतम लंबाई 5 र्कमी से कम 
नहीं होनी िाहहए। 

 

ii) भू-भाग वगीकरण: 
a) मैदानी भूभाग - देश का िॉस स्लोप = 0 से 10% 

b) िोललगं टेिेन - देश का िॉस स्लोप = 10 से 25% 

 

iii) क्रॉस-सेक्शन तत्व: 

a) िाईट ऑफ वे = 90m - 100 m 

b) खुले क्षेत्रों में भवन लाइनों के बीि की कुल िौडाई = 130m 

c) खुले क्षेत्रों में ननयंत्रर् िेखाओं के बीि की कुल िौडाई = 200m 

d) ननलमडत क्षेत्रों में त्रबजल्र्गं लाइन औि िोर् बाउंड्री (आिओर्ब्ल्यू) के बीि सेटबैक दिूी = 6m 

e) लेन की िौडाई: एक्सपे्रसवे के ललए लेन की िौडाई सादे औि िोललगं इलाके के ललए 3.75 मीटि 
होगी औि इसललए 2-लेन दोहिी कैरिजवे = 7.5 मीटि िौडा किन ेके प्रावधान के साथ 11 मीटि, औि 
3-लेन दोहिी कैरिजवे = 11.0 मीटि के प्रावधान के साथ 14.5 वगड मीटि तक िौडा 
f) कंधे की िौडाई: सडक की बाहिी कंधे की िौडाई 3.0 मीटि औि आंतरिक कंधे की िौडाई 0.7 मीटि 
होगी। बाहिी कंधे की िौडाई में 2.5 मीटि पक्के कंधे औि 0.5 मीटि र्कनािे की पट्टी शालमल होगी। 
भीतिी कंधा केवल र्कनािे की पट्टी होगी। र्कनािे की पट्टी को छोडकि न्यूनतम औसत िौडाई 4.5 मी 
औि एक ठोस सुिक्षा अविोध के साथ होगी 
g) िॉस स्लोप: लिीले फुटपाथ के मामले में कैरिजवे औि पेव्र् शोल्र्ि के ललए िॉस स्लोप 2.5% 

(कंिीट फुटपाथ के मामले में कैरिजवे के ललए 2%) होगा औि यह लमट्टी के कंधों के ललए 3% 
होगा। 
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h) स्टॉवपगं साइट डर्स्टेंस (एसएसर्ी): 120 र्कमी/घंटा की डर्जाइन गनत के ललए न्यूनतम स्टॉवपगं 
साइट दिूी 250 मीटि है। 

 

iv) क्षैनतज संिेखर्: वि की न्यूनतम त्रत्रज्या की गर्ना ननम्नललखखत समीकिर् द्वािा की जाएगी: 

R = V2 / (127 * (ईमैक्स + एफमैक्स)) 

जहाँ, R = वि की न्यूनतम त्रत्रज्या (m) 

 

V = डर्जाइन गनत (120 र्कमी/घंटा) 

emax = अचधकतम सुपिलेवेशन (0.06) 

fmax = अचधकतम पाश्वड घषडर् कािक (अचधकतम हदशाननदेश में 0.100 अनुशंलसत) 

दी गई शतों से, वि की न्यूनतम त्रत्रज्या 120 र्कमी/घंटा डर्जाइन गनत के ललए 710m  होना िाहहए 

 

अचधकतम हदशा-ननदेशों के अनुसाि 6.0% की अचधकतम अनत-ऊंिाई अपनाई जाएगी। इस मान को 
उचित माना जाता है क्योंर्क एक्सपे्रसव ेपि जजन वाहनों के हावी होने की संभावना है, वे रक औि 
मल्टी-एक्सल वाहन हैं, औि उच्ि मात्रा के संिालन में परििालन गनत डर्जाइन गनत से काफी नीि े
चगिन ेकी उम्मीद होगी। 

 

iv) लंबवत संिेखर्: मैदानी इलाकों में 120 र्कमी/घंटा डर्जाइन गनत के ललए सामान्य अचधकतम गे्रर् 
अचधकांश हदशाननदेशों के अनुसाि 2% होना िाहहए। जल ननकासी के ललए न्यूनतम गे्रर् हदशाननदेशों के 
अनुसाि 0.3% होना िाहहए। कटे वगों के ललए, ड्रेनेज के ललए न्यूनतम ढाल लाइन साइर् ड्रने के ललए 
0.5% औि अनलाइन साइर् ड्रेन के ललए 1% होना िाहहए। संििनाओं के ननमाडर् की लागत को कम 
किन ेके ललए, गे्रर् पथृक्किर् / संििना दृजष्ट्टकोर् के ललए स्रेि की लंबाई को छोटा किन ेके ललए 
पूर्ड अचधकतम गे्रर् औि लंबाई िमशः 3.0% औि 500 मीटि होने की लसफारिश की जाती है। ऊध्वाडधि 
विों को वगाडकाि पिवलय के रूप में डर्जाइन र्कया जाएगा औि ववलभन्न गनत के ललए ऊध्वाडधि विों 
की न्यूनतम लंबाई ताललका 1 में दी गई है। 

 

इंटरचेंज रैंप के लिए ज्यालमतीय डडजाइन मानक 

 

(i) रैंप की डडजाइन गनत 

 

दो प्रकाि की इंटििेंजजंग सुववधाएं हैं; एक एक्सपे्रसवे को दसूिे एक्सपे्रसवे से जोडने के ललए जंक्शन 
(जेसीटी) औि इंटि-गे्रर् आटेरिअल सडकों के ललए एक एक्सपे्रसवे से जुडने के कायड के साथ इंटििेंज 
(आईसी)। जंक्शनों औि इंटििेंजों पि लागू होने वाले िैंप के प्रकाि इस प्रकाि हैं: 

-जंक्शन: र्ायिेक्ट कनेक्टि, बाहिी कनेक्टि सहहत सेमी-र्ायिेक्ट कनेक्टि; 

-इंटििेंज: बाहिी कनेक्टि औि लूप सहहत सेलम-र्ायिेक्ट कनेक्टि 

 

उपिोक्त िैंप की डऱ्िाइन गनत जब थू्रवे की डऱ्िाइन गनत 120 र्कमी / घंटा है, तो अचधकांश हदशाननदेशों के 
अनुसाि ननम्नानुसाि होगी: 
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र्ायिेक्ट कनेक्टि: 80 र्कमी/घंटा 
सेमी-र्ायिेक्ट कनेक्टि: 60 र्कमी/घंटा 
लूप : 50 र्कमी/घंटा 

 

हालांर्क, इन मूल्यों को केवल एक्सपे्रसवे लेन से/तक िैंप के ललए अपनाया जाएगा, औि इंटि-गे्रर् धमनी सडकों 
से/के ललए इंटििेंज िैंप आईआिसी के अनुसाि ननम्नानुसाि होंगे: 92- 1985 शहिी क्षेत्रों में इंटििेंज के डर्जाइन 
के ललए हदशाननदेश: 

 

सेमी-र्ायिेक्ट कनेक्टि : 40 र्कमी/घंटा 

लूप :30 र्कमी/घंटा 
 

(ii) क्रॉस सेक्शन तत्व 

 

लेन ववन्यास दो मामलों में होगा, जो हैं a) एक लेन - एक तिफा संिालन जजसमें लेन पि एक रुके हुए वाहन 
को पास किन ेके ललए कोई प्रावधान नहीं है, औि b) दो लेन - दो तिह का संिालन। इन मामलों के ललए लेन 
की िौडाई इस प्रकाि होगी: 

 

a) वन लेन - वन वे ऑपिेशन: एक लेन के ललए 4.50 मीटि 

b) टू लेन - टू वे ऑपिेशन: दो लेन के ललए 7.75 मीटि 

 

एक 2.0 मीटि िौडा बाहिी शोल्र्ि औि एक 0.7 मीटि िौडा भीतिी शोल्र्ि अपनाया जाएगा। बाहिी शोल्र्ि में 
0.5 मीटि िौडी धाि वाली पट्टी औि 1.5 मीटि िौडा पक्का शोल्र्ि होगा। भीतिी शोल्र्ि केवल र्कनािे की पट्टी 
होगी। ये मान अचधकांश हदशाननदेशों में आवश्यकता (0.6 से 1.2 मी) को पूिा किेंगे। र्कनािे की पट्टी थू्रवे के 
समान िौडाई है। 

 

िंूर्क अचधकांश हदशाननदेशों में िैंपवे पि माध्य िौडाई के ललए कोई ननयम नहीं बताया गया है, इसललए 
ननम्नललखखत कािर्ों से केबडस्टोन के साथ 1.0 मीटि िौड ेमाजध्यका की लसफारिश की जाती है: 

 

-यह ठोस बाधाओं के ललए स्थानापन्न कि सकता है 

- जहां यह माजध्यका प्रदान की जाती है, वहां खखिंाव अपेक्षाकृत कम होता है 

- यह अंतििाष्ट्रीय मानकों के अनुसाि एक ववलशष्ट्ट िैंप माध्य िौडाई है 

 

(iii) क्षैनतज संरेखण 

िैंप की प्रत्येक डर्जाइन गनत के ललए विों की न्यूनतम त्रत्रज्या इस प्रकाि है: 
 

R = 280m for 80 km/h (f = 0.125) 

R = 150m for 60 km/h (f = 0.140) 

R = 100m for 50 km/h (f = 0.150) 

R = 60m for 40 km/h (f = 0.150) 

R = 30m for 30 km/h (f = 0.150) 

 

थू्रवे डऱ्िाइन मानक के समान ही अचधकतम सुपिलेवेशन 6.0% होना िाहहए। िँूर्क सुपिलेवेशन औि कव्सड की 
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त्रत्रज्या के बीि संबंध एमओएसटी हदशाननदेशों में प्रस्तुत नहीं र्कए गए हैं, इसललए प्रत्येक डऱ्िाइन गनत के 
ललए e: सुपिलेवेशन औि R: विता की त्रत्रज्या के बीि का संबंध एमओएसटी हदशाननदेशों (एएएसएिटीओ) से 
ललया गया है। 40 र्कमी/घंटा या उससे कम की डर्जाइन गनत के ललए मान अचधकांश हदशाननदेशों पि आधारित 
होंगे। 

 

(iv) िंबवत संरेखण 

 

एक जंक्शन पि सीधे कनेक्शन औि अधड-प्रत्यक्ष कनेक्शन के ललए अचधकतम गे्रर् थू्रवे मानक पि लागू होता है, 

पूर्ड न्यूनतम मान 3.0% होने की लसफारिश की जाती है। एक इंटििेंज पि अधड-प्रत्यक्ष कनेक्शन औि लूप के 
ललए अचधकतम गे्रर् 4.0% होने की लसफारिश की जाती है, इस जस्थनत को देखत े हुए र्क िैंप में कई भािी 
कमलशडयल वाहन होंगे। 

 

 

एक्सपे्रसवे के ललए ज्यालमतीय डर्जाइन मानकों पि अनुशंलसत सािांश नीि ेताललका 1 में हदया गया है: 
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तालिका 1: एक्सपे्रसवे के लिए अनुशंलसत ज्यालमतीय डडजाइन मानक 

 
 

डर्जाइन के तत्व 

 

इकाई 

 

थ्रवेू 

िैम्पवे 

प्रत्यक्ष 

संबधं 

अद्डध प्रत्यक्ष 

संबधं 
लूप 

इलाका  मैदान मैदान मैदान मैदान 

डर्जाइन गनत km/h 120 80 60 50 

िॉ
स 

सेक्
शन

 

मागड का अचधकाि m 100 Nil Nil Nil 

सडक की िौडाई (दोनों तिफ भिा हुआ) m 37.4 - - - 

कैरिजव ेऔि लेन की संख्या No. 2 * 3 (2) 3 (2) 1 (2) 1 (2) 

कैरिजव ेकी िौडाई m 3.75 3.75 4.45 (7.75) 4.45 (7.75) 

बाहिी र्कनािा पट्टी m 0.5 0.5 0.5 0.5 

भीतिी र्कनािा पट्टी m 0.7 0.7 0.7 0.7 

बाहिी पक्का शोल्र्ि की िौडाई m 2.5 2.5 1.5 1.5 

भीतिी पक्का शोल्र्ि की िौडाई m Nil Nil Nil Nil 

माध्य िौडाई m 12.0 (4.5) Nil Nil Nil 

बाहिी कगाि (एअथड शोल्र्ि)  1.5 1.5 1.5 1.5 

िॉसफॉल      

कैरिजव े % 2.5 2.5 2.5 2.5 

बाहिी शोल्र्ि पक्का % 2.5 2.5 2.5 2.5 

बाहिी शोल्र्ि लमट्टी (न्यनूतम) % 3.0 3.0 3.0 3.0 

भीतिी शोल्र्ि पक्का % 2.5 2.5 2.5 2.5 

दृज
ष्ट्ट

 
दिू

ी 

दृजष्ट्ट दिूी िोकना m 250 115 80 60 

पालसगं दृजष्ट्ट दिूी m Nil Nil Nil Nil 

क्षैन
तज

 स
ंिेख

र् 

अचधकतम सुपिलेवेशन  % 6.0 6.0 6.0 6.0 

अचधकतम सुपिलेवेशन िन-ऑफ की दि - 1 / 263 1 / 196 1 / 166 1 / 142 

न्यनूतम क्षैनतज वि की त्रत्रज्या m 710 280 150 100 

न्यनूतम वि की लंबाई m 240 160 (160) 110 (110) 90 (100) 

न्यनूतम त्रबना सुपिलेवेशन के िेर्ी m 7,000 3,500 2,000 1,300 

न्यनूतम संिमर् लबंाई m 120 80 (80) 55 (55) 45 (50) 

न्यनूतम संिमर् वि के त्रबना त्रत्रज्या m 4,000 2,000 1,000 700 

न्यनूतम पि अनतरिक्त िौडाई। त्रत्रज्या m Nil Nil Nil (0.50) Nil (0.75) 

ऊध्
वा
डधि

 स
ंिेख

र् 

अचधकतम शे्रर्ी  % 2.0 2.0 4.0 4.0 

ननिपेक्ष अचधकतम शे्रर्ी % 3.0 3.0 Nil Nil 

अचधकतम सीलमत गे्रर् के साथ लंबाई m 500 500 Nil Nil 

न्यनूतम ढाल % 0.3 0.3 0.3 0.3 

लशखि सम्मेलन लंबवत वि लंबाई m L>S : L=NS^2 / 404, L<S : L=2S – 404 / N 

घाटी लंबवत वि लंबाई m L>S : L=NS^2 / (120 + 3.5S), L<S : L=2S – (120+3.5S) / N 

न्यनूतम लंबवत वि लंबाई m 100 70 50 40 

हटप्पखर्याँ: 1. कोष्ट्ठकों में मान ििर् ननमाडर् में प्रािंलभक ििर् के ललए इंचगत किते हैं 
2. कोष्ट्ठकों में मान काफी बड ेरैर्फ़क वॉल्यमू के ललए हैं 
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राष्ट्रीय राजमागों, राज्य राजमागों, प्रमुख जजिा सड़कों और अन्य जजिा सड़कों के लिए डडजाइन मानक 

 

सडकों के ववलभन्न वगों के ललए डर्जाइन गनत (र्कमी/घटंा) 
 

िम संख्या िोर् क्लास 
मैदानी इलाका िोललगं इलाके 

रूललगं न्यनूतम रूललगं न्यनूतम 

1 NHs & SHs 100 80 80 65 

2 MDRs 80 65 65 50 

3 ODRs 65 50 50 40 

 
भारत में सड़कों के ववलभन्न वगों के लिए राइट-ऑफ-वे चौड़ाई 

 

 

 

िम 
सं
ख्या 

 

 

सडक का वगड 

िाईट-ऑफ-वे िौडाई (एम) 

मैदानी औि लुढ़कने वाला इलाका 

ग्रामीर् क्षेत्र शहिी क्षेत्र 

सामान्य िेंज सामान्य िेंज 

1. िाष्ट्रीय औि िाज्य िाजमागड 45 30-60 30 30-60 

2. प्रमुख जजला सडकें  25 25-30 20 15-25 

3. अन्य जजला सडकें  15 15-25 15 12-20 

 
भारत में िाइनों और ननयंत्रण रेखाओं के ननमााण के लिए मानक 

 

 

 

िम 
संख्या 

 

 

 

सडक का वगड 

मैदानी औि लुढ़कने वाला इलाका 

ग्रामीर् क्षेत्र 
शहिी औि 

औद्योचगक क्षेत्र 

ननमाडर् लाइनों के 
बीि की िौडाई 

(एम) 

ननयतं्रर् िेखाओ ंके 
बीि की िौडाई 

(एम) 

त्रबजल्र्गं लाइन औि िोर् 
बाउंड्री के बीि की दिूी 
(एम) 

1. िाष्ट्रीय औि िाज्य िाजमागड 80 150 3-6 

2. प्रमुख जजला सडकें  50 100 3-5 

3. अन्य जजला सडकें  25-30* 35 3-5 

*यहद भूलम की िौडाई इस कॉलम में दशाडई गई भवन लाइनों के बीि की िौडाई के बिाबि है, तो भवन लाइनों को सडक की 
भूलम की सीमा िेखा से 2.5 मीटि दिू िखा जाएगा। 

 

शहरी सड़कों / दहस्सों के लिए डडजाइन गनत और जगह मानक 

 
 

िम 
संख्या 

सडक की शे्रर्ी डर्जाइन गनत 

(र्कमी/घटंा) 
मीटि में 
न्यनूतम जगह 

1. एक्सपे्रसव े(6 लेन ववभाजजत) 100 60 

2. आटेरिअल सडक (साइर्कल रैक के साथ ववभाजजत 4 लेन) 80 50-60 

3. उप-आटेरिअल सडक (4 भूलम ववभाजजत) 60 30-40 

4. कलेक्टि स्रीट 50 20-30 
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सडक की िौडाई के ललए मानक 

 

िम 
संख्या 

िाजमागड वगीकिर् सडक की िौडाई (मीटि में) 
समतल औि िोललगं 

1. िाष्ट्रीय औि िाज्य िाजमागड: 
(a) एक लेन  

(b) दो लेन 

 

12.0 

12.0 

2. प्रमुख जजला सडकें : 
(एक लेन या दो लेन) 

 

9.0 

3. अन्य जजला सडकें : 
(a) एक लेन  

(b) दो लेन 

 

7.5 

9.0 

 
क्रॉस ड्रनेेज संरचनाओं पर सड़क की चौड़ाई 

(A) कल्वट्डस के ललए (6 मीटि स्पनै तक)। प्लेन औि िोललगं टेिेन के ललए, समग्र िौडाई (पैिापेट दीवािों के 
बाहि से) ऊपि दी गई सामान्य सडक की िौडाई के समान होगी। 

(B) पुलों के ललए (6 मीटि से अचधक अवचध)। कबड के बीि स्पष्ट्ट सडक की िौडाई नीि ेदी गई है: 

 लसगंल लेन त्रब्रज - 4.25 मी 
 टू लेन त्रब्रज - 7.50 मी 

 बहु-स्तिीय पुल - प्रत्येक कैरिजवे के ललए 
3.5 मी प्रनत लेन प्लस 0.5 

मी 
जैसे 

4-लेन डर्वाइर्ेर् त्रब्रज के ललए  - 14.0m + 2 x 0.5 = 15.0m 

 

कैररजवे चौड़ाई 

 

भाित में लसगंल लेन फुटपाथ आम तौि पि 3.75 मीटि िौड ेहोत ेहैं, जबर्क दो लेन के फुटपाथ त्रबना उठाव वाले 
7.0 मीटि िौड ेहोत ेहैं, जबर्क शहिी क्षेत्रों में उठाए गए कबड के साथ, िौडाई 7.5 मीटि होती है। आम तौि पि 
कम महत्वपूर्ड दो लेन वाली सडकों के ललए 5.5 मीटि की मध्यवती िौडाई को अपनाया जाता है। मल्टीपल लेन 
फुटपाथ के ललए, प्रत्येक अनतरिक्त लेन की िौडाई 3.50 मीटि मानी जाती है। 

 

माध्य चौड़ाई (सेंरि ररजवा) 

एक कें द्रीय रिजवड या दो कैरिजवे को अलग किन ेवाले अनुदैध्यड स्थान में एक माजध्यका को आमतौि पि 3.0 से 
5.0 मीटि (5मीटि वांछनीय है लेर्कन वववश परिजस्थनतयों में, यह 3.0मीटि हो सकता है) से ललया जाता है। 
शहिी परिजस्थनतयों के ललए, 5.0 मीटि की औसत िौडाई वांछनीय है लेर्कन कम से कम 1.2 मीटि की िौडाई 
सीलमत परिजस्थनतयों में स्वीकाि की जाती है। 

 

शोल्डसा  
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ग्रामीर् िाजमागों के ललए दो लेन की सडकों के ललए 2.5 मीटि की िौडाई की लसफारिश की जाती है। 
 

सडक के प्रत्येक वगड के ललए शोल्र्सड की िौडाई को सडक की िौडाई औि कैरिजवे की िौडाई के बीि के अंति 
के आधे के रूप में ललया जा सकता है। 

 

कबा   

 

कबड को या तो "बाधा प्रकाि या माउंट किन ेयोग्य प्रकाि" के रूप में वगीकृत र्कया जाता है। कबड का िहेिा 
लंबवत या ढलान वाला हो सकता है औि ऊंिाई 15 से 25 सेमी तक हो सकती है। रिफ्यूज आइलैंर् के ललए 15 

सेमी की एक छोटी ऊंिाई को अपनाया जाता है जबर्क पुलों के ललए 22.5 सेमी की बडी ऊंिाई को अपनाया 
जाता है। 

 

केम्बर (क्रॉस स्िोप) 
आईआिसी के अनुसाि कैरिजवे का िॉस स्लोप इस प्रकाि है: 

  

(a) उच्ि प्रकाि त्रबटुलमनस सिफेस = 1.7 – 2.0 प्रनतशत 

या सीमेंट कंिीट फुटपाथ 

 

(b) पतली त्रबटुलमनस सिफेस 

 

= 

 

2.0 – 2.5 प्रनतशत 

 

आम तौि पि, हार्ड शोल्र्ि का िॉस स्लोप कैरिजवे की तुलना में 0.5 प्रनतशत तजे िखा जाता है औि सॉफ्ट 
शोल्र्ि की ढलान को हार्ड शोल्र्ि के िॉस स्लोप की तुलना में 1.0 प्रनतशत तजे िखा जाता है। 

 

तटबंध का पाश्वा ढिान 

 

समतल ढलानों को आम तौि पि पसंद र्कया जाता है क्योंर्क वे कटाव ननयंत्रर् के ललए अनुकूल होत ेहैं। आम 
तौि पि, अलसचंित परिजस्थनतयों में 1.5:1.0 से 2:1 औि जलमग्न परिजस्थनतयों में 2:1 से 3:1 का साइर् स्लोप 
प्रदान र्कया जा सकता है। 

पाश्वा और िंबवत मंजूरी 
 

सडकों का प्रकाि न्यूनतम पाश्वड मंजूिी 
A. ग्रामीर् िाजमागड  

1. लसगंल कैरिजवे  

(i) िाष्ट्रीय औि िाज्य िाजमागड सामान्य 2.5 मी, असाधािर् 2.0 मी 
(ii) प्रमुख जजला सडकें  औि अन्य जजला सडकें  सामान्य 2.0 मीटि, असाधािर् 1.5 मीटि 

2. ववभाजजत कैरिजवे  

(i) बाएं हाथ की ननकासी जैसा र्क ऊपि 1 में है 

(ii) दाहहने हाथ की ननकासी 2.0 मीटि वांछनीय, 1.5 मीटि न्यूनतम 

B. शहिी िाजमागड  
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(i) एकल कैरिजवे a)  ननम्न शे्रर्ी के ललए 0.25 मीटि औि 
कबड शयनेस के ललए उच्ि शे्रर्ी की 
सडकों के ललए 0.5 मीटि 

जब कोई फुटपाथ नहीं है, तो इसके 
अलावा, ननिली शे्रर्ी के ललए 0.5 मीटि 
औि उच्ि शे्रर्ी के ललए 1.0 मीटि की 
पाश्वड ननकासी प्रदान की जानी िाहहए। 

(ii) ववभाजजत कैरिजवे a) ऊपि (i) a) के ललए समान कबड शयनेस 

b) कबड शयनेस के अलावा दाहहने हाथ की 
ननकासी, ननिली शे्रर्ी के ललए 0.5 मीटि 
औि उच्ि शे्रर्ी के ललए 1.0 मीटि 

प्रदान र्कया गया। 
 

न्यूनतम लंबवत मंजूिी की लसफारिश नीि ेदी गई है: 
 

 

(a) पैदल यात्री अंर्िपास या बॉक्स कल्वटड के ललए = 3.0 m 

(b) वाहनों के अंर्िपास या बॉक्स कल्वटड के ललए = 5.0 m 

(c) शहिी क्षेत्रों के ललए - फ्लाईओवि = 5.5 m 

(d) िेलवे ओवि त्रब्रज (आिओबी) के ललए = 7.5 m 

 

दृजष्ट्ट िरूी 

अवांनछत दघुडटनाओं से बिने के ललए िालक को ववलभन्न जस्थनतयों पि प्रनतर्िया किने के ललए दिू से पयाडप्त 
दृश्यता होनी िाहहए। यह अनुशंसा की जाती है र्क िालक के पास इतनी दिूी होनी िाहहए र्क वह 2-लेन की 
सडक पि र्कसी अन्य वाहन को सुिक्षक्षत रूप से ओविटेक कि सके औि र्कसी भी सडक पि र्कसी भी त्रबदं ुपि 
पयाडप्त दिूी पि उसे जब भी औि जहां भी आवश्यक हो, सुिक्षक्षत रूप से िोक सके। अलग-अलग गनत के ललए 
सुिक्षक्षत स्टॉवपगं साइट डर्स्टेंस (एसएसर्ी), इंटिमीडर्एट साइट डर्स्टेंस (आईएसर्ी) औि ओविटेर्कंग साइट 
डर्स्टेंस (ओर्ीएस) इस प्रकाि हैं: 

 

 

गनत (वी) सुिक्षक्षत एसएसर्ी 
(एम) 

आईएसर्ी (एम) आईएसर्ी 
(एम) 

(र्कमी/घंटा)    

------------ ---------------- --------- ---------- 

40 45 90 165 

50 60 120 235 

65 90 180 340 

80 120 240 470 

100 180 360 640 

 

क्षैनतज संरेखण 
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संिेखर् की हदशा में परिवतडन पि बातिीत किन ेके ललए, क्षैनतज वि पेश र्कए जात ेहैं: 

 क्षैनतज वि की त्रत्रज्या R = V2 / (127 * (emax + fmax)) 

जहाँ V = वाहन की गनत km/h 

e = सुपिर्ायिेक्शन अनुपात 

f = वाहन के टायि औि फुटपाथ के बीि पाश्वड घषडर् का गुर्ांक (0.15 के 

रूप में ललया गया) 

R = त्रत्रज्या मीटि में 
 

 

 

 

 

 

 दृजष्ट्ट दिूी माप के ललए मानदंर् इस प्रकाि है: 

1. सेफ स्टॉवपगं साइट डर्स्टेंस (SSD) - ड्राइवि की आंखों की ऊंिाई = 1.2m; वस्तु की ऊँिाई = 
0.15m 

2.इंटिमीडर्एट दृजष्ट्ट दिूी (आईएसर्ी) - िालक की आंखों की ऊंिाई = 1.2 मीटि; वस्तु की 

ऊँिाई = 1.2 मी  

3. ओविटेर्कंग दृजष्ट्ट दिूी (ODS) - िालक की आँख की ऊँिाई = 1.2m; वस्तु की ऊँिाई = 1.2m 
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मैदानी औि लुढ़कने वाले भूभाग के ललए क्षैनतज विों की न्यूनतम त्रत्रज्या इस प्रकाि है: 
 

िम 
सं
ख्या 

 

सडक का प्रकाि 

मैदानी इलाका िोललगं टेिेन 

रूललगं  

(न्यूनतम) 
शुद्ध 

(न्यूनतम) 
रूललगं  

(न्यूनतम) 
शुद्ध 

(न्यूनतम) 

1 NHs & SHs 360 230 230 155 

2 MDRs 230 155 155 90 

3 ODRs 155 90 90 60 

 

कव्सा पर कैररजवे का चौड़ीकरण 

 

त्रत्रज्या (एम) 
20 

तक 
21 से 40 41 से  60 61 से  100 101 से  300 300 से ऊपि 

अनतरिक्त िौडाई 
(एम) 

      

(i) दो लेन 1.5 1.5 1.2 0.9 0.6 खाली 
(ii) एक लेन 

0.9 0.6 0.6 खाली खाली खाली 

 
ऊध्वाडधि संिेखर्  

संिेखर् में ऊंिाई में परिवतडन पि बातिीत किन ेके ललए, लंबवत वि औि गे्रडर्येंट पेश र्कए जात ेहैं: 

लंबवत वि की न्यूनतम लंबाई: 

डडजाइन गनत अर्धकतम िंबवत वक्र की 
(र्कमी/घंटा) गे्रर् परिवतडन (%) न्यूनतम 

लंबवत वि की लंबाई(एम)  

आवश्यकता 
नहीं है

--------------------- --------------------------- ---------------------- 
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तक 35 1.5 15 

 40 1.2 20 

 50 1.0 30 

 65 0.8 40 

 80 0.6 50 

 100 0.5 60 

 

 

 

 

मैदान औि लुढ़कने वाला 
इलाका 

रूललगं  

ढलान 

सीलमत 

ढलान 

असाधािर् 

ढलान 

 -------------- 

3.3% 

--------------- 

5% 

--------------- 

6.7% 

 (30 में 1) (20 में 1) (15 में 1) 

 

 

 

 

 

 

जल ननकासी के ललए न्यूनतम ढाल: घुमावदाि सडकों पि तूफान के पानी को ननकालने के ललए: 
 

 वांछनीय ढाल (न्यूनतम) = 0.5% (यहद पंजक्तबद्ध र्कनािे 
नाललयां हैं) 

 वांछनीय ढाल (न्यूनतम) = 1.0% (यहद अिेखखत साइर् 
नाललयां हैं) 

 

पहंुच का ननयंत्रण 

 

ववलभन्न शे्रखर्यों की सडकों के ललए त्रबदंओंु के बीि न्यूनतम अंति इस प्रकाि है: 
 

सडक का प्रकाि सुझाई गई न्यूनतम 
जगह 

एक्सपे्रस 1000 मीटि 

क्षेत्रीय आटेरिअल सडकें  500 मीटि 

क्षेत्रीय उप-आटेरिअल सडकें  300 मीटि 

क्षेत्रीय कलेक्टि सडकें  150 मीटि 

उप-क्षेत्रीय पहंुि मागड नन: शुल्क प्रवेश 

 

र्ब्रज डडजाइन मानक 

प्रासंचगक संििनाओं के डर्जाइन के ललए भाित में प्रिललत ननम्नललखखत डर्जाइन हदशाननदेश औि 
डर्जाइन मानकों को अपनाया जाएगा: 

 
A. डर्जाइन ववचध  : आईएस: 456-1987 सादा औि प्रबललत कंिीट के ललए अभ्यास संहहता 

B. सामग्री ताकत 
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B-1 कंिीट संििना : आईआिसी:21-1987 सडक पुलों के ललए मानक ववननदेश औि 
अभ्यास संहहता, खंर् III-सीमेंट कंिीट (सादा औि प्रबललत) (दसूिा 
संशोधन) 

B-2 प्री-स्रेस्र् कंिीट : आईआिसी:18-1985 पे्रस्रेस्र् कंिीट िोर् त्रब्रज (पोस्ट-टेंशन कंिीट) 
के ललए डर्जाइन मानदंर् (दसूिा संशोधन) 

C. लाइव लोर्: : आईआिसी: 6-1966 सडक पुलों के ललए मानक ववननदेश औि 
अभ्यास संहहता, खंर् II - भाि औि तनाव (तीसिा संशोधन) 

D. क्षैनतज भूकंपीय बल: : आईआिसी: 6-1966 

E. संदभड मानक : आश्तो मानक औि ववलशष्ट्टताएं 



 

 

C
e

n
tr

e
 

िाष्ट्रीय िाजधानी क्षेत्र के ललए परिवहन पि कायाडत्मक योजना-2032 अनुलग्नक 14.2 

 

 शहि के आकाि के संबंध में बस टलमडनलों का शे्रर्ी औि आकाि-वाि वगीकिर् 

 
10 11 12 13 14 

   

र्ीएस 1 

 

र्ीएस 2 

 

र्ीएस 3 

 

र्ीएस 4 

 

र्ीएस 5 

अनुलग्नक में 
ववविर् के 
अनुसाि शे्रर्ी --- 

 

क्षेत्र कोर् 

 

क्षत्र
ीय
 क

ेंद्र
 

नीमिाना 8925.0551 100589 71803 91736 11197 C1 S4 

शाहजहांपुि 18242.159 207098 147832 188871 23052 C2 S3 

कंुर्ली 32606.53 76559 54650 63622 55116 B S3 

बावली 22800.795 61278 43742 55885 32244 C2 S3 

दारुहेिा 78499.912 95329 68048 86939 50160 B S3 

बहिोड 62434.811 545199 389176 497216 60685 B S3 

मानेसि  256706.4 322986 230555 109656 232522 A S2 

सोहना 103696.48 125679 89713 114618 73202 B S3 

खैिथली 87389.694 81465 58152 74295 84977 B S3 

समालखा 100040.43 121248 86550 110577 79298 B S3 

खेकड 43775.623 56849 40580 51846 107094 A S2 

बागपत 64297.056 135348 96614 123436 96604 B S3 

लसयाना 51868.483 82157 58646 74927 103547 A S2 

झज्जि 83911.756 101700 72596 92750 103555 A S2 

होर्ल 99052.096 120050 85695 109484 101715 A S2 

गुलोथी 53419.763 81601 58249 74419 113912 A S2 

 

उप
 क्ष

त्री
य 

क ेंद्र
 

सिधना 51827.104 64112 45765 58470 128279 A S2 

लभवाडी 378062.96 878574 627147 801251 89947 B S3 

जहांगीिाबाद 73509.136 121186 86506 110521 136457 A S2 

गोहाना 125243.87 151794 108354 138435 128858 A S2 

लसकंदिाबाद 75800.423 98296 70166 89645 185505 A S2 

वपलखुवा 92982.631 129687 92574 118274 177646 A S2 

दादिी 177095.23 298395 213001 272133 152446 A S2 

मवाना 96802.769 157661 112542 143785 183710 A S2 

बरुतो 107290.05 318832 227590 290772 227565 A S2 

मुिादनगि 199309.25 335824 239719 527996 241764 A S2 

िेवाडी 121320.78 508049 362657 463336 267328 A S2 

खुजाड 116148.75 213767 152592 194953 261821 A S2 

मोदीनगि 120774.35 145967 104195 133121 300607 A S2 

बेहटा हाजीप्पुि 202262.32 340800 243271 310806 250372 A S2 

पलवल 389990.53 770348 549893 702550 267429 A S2 

बहादिुगढ़ 1307084.1 425177 303502 939378 306091 A S2 

बल्लभगढ़ 239613.83 499204 356344 1334804 359384 A S2 

बुलंदशहि 266538.02 382455 273005 348795 468429 A S2 

लोनी 2704193.4 542283 387095 861195 390397 A S2 

गुर्गाँव 856677.08 3935250 2809076 1629324 2833039 A+ S1 

हापुड 367037 410891 293304 374729 562840 A S2 

सोनीपत 669966.67 1928533 1376633 1602650 1388376 A+ S1 

 

क्षत्र
ीय
 क

ेंद्र
 अलवि 524486.5 530030 378348 483382 706800 A S2 

पानीपत 575880.46 1068661 762836 974609 713958 A S2 

िोहतक 572827.68 800363 571319 729924 782136 A S2 

गे्रटि नोएर्ा 3201357.4 2968465 2118962 2707212 531023 A S2 

नोएर्ा 1623775.2 2353359 1679884 2172180 1694214 A+ S1 

 

मेर
ो 

मेिठ 1320564.5 3021592 2156886 2755663 2837715 A+ S1 

गाजजयाबाद 3830364.2 4341383 3098984 6894513 3125419 A+ S1 

फिीदाबाद 4141746.6 2811984 2007262 7518857 2024385 A+ S1 

  25698200 32868057 23462012.58 37603536.59 23052819   

 **नोट        

  

एरिया कोर् ववत्तीय वषड 
2032 के 
ललए क्षेत्र 

  

शहि का 
आकाि 

 
Pop. 

 

शे्रर्ी 
ववत्तीय वषड 
2032 के ललए 
प्रस्ताववत क्षेत्र 
(एकड) 

 

शहिों की संख्या 

S1 15 महानगि >1000000 A+ 15 6 

S2 10 - 15 शे्रर्ी I औि प्रमुख शहि कें द्र 100000 A 10 - 15 29 

S3 5 - 10 शे्रर्ी II 50000 - 99999 B 5-10 8 

S4 2 - 5 शे्रर्ी III 20000 - 49999 C2 5 2 

 शे्रर्ी IV 10000 - 19999 C1 3 1 

शे्रर्ी V 5000 - 9999 D 2 0 
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अनुिग्नक 14.3 

हांड में पररयोजनाओं का वववरण 

 

िेलवे ने अपनी सामान्य ववकास योजनाओं में, ववलभन्न गललयािों के साथ क्षमता वदृ्चध के ललए कई कायडिम 
शुरू र्कए हैं, जो क्षेत्रीय योजना-2021 में प्रस्तावों का हहस्सा भी हैं। ये कायडिम अंति-क्षेत्रीय कम्यूटि िेल सेवाओं 
के प्रावधान में मदद कित ेहैं। लेर्कन भाितीय िेल की योजना प्रर्िया के मानदंर् पयाडप्त नहीं हो सकत ेहैं औि 
एनसीआि आबादी की आकांक्षाओं को पूिा कि सकत ेहैं। बुननयादी ढांि े के ननमाडर् की त्वरित गनत के ललए 
अनतरिक्त ववत्त पोषर् औि न्यूनतम स्ति की सेवाओं के मुद्दों को हल किन ेकी जरूित होती है। 

  

क्षमता की समस्याओं से ननपटने के ललए, बडी संख्या में कायड या तो स्वीकृत र्कए गए हैं, या भाितीय िेलवे 
द्वािा ननपटाए जा िहे हैं। ये एनसीआि में लाइन क्षमता औि टलमडनल क्षमता में वदृ्चध, लसग्नललगं अपगे्रर्शेन 
औि ववद्युतीकिर् से संबंचधत हैं। िेलवे में ननयोजन प्रर्िया में ववत्तीय औचित्य को मुख्य वविाि के रूप में 
िखत ेहुए लंबी, मध्यम औि छोटी दिूी की जरूितों का ध्यान िखना जरुिी है। िंूर्क कम्यूटि सेवाएं आम तौि 
पि लागत से कम िलती हैं, यह लसस्टम को आचथडक लाभ नहीं देती है औि िेलवे योजनाकािों के ललए 
हतोत्साहहत किने के रूप में काम किती है। 

 

एनसीआि में आने वाले प्रमुख स्वीकृत कायों (अनुभाग-वाि) का सािाशं नीि ेहदया गया है: 
  

I एनडीएिएस - पिवि - मथुरा 
 

िम 
संख्या    

कायड लागत 

i एनर्ीएलएस - नतलक त्रब्रज (3 र्कमी) 5वीं औि 6वीं लाइन का प्रावधान 58 किोड रुपये 

ii टीकेर्ी- पीर्ब्लूएल (33 र्कलोमीटि) प्रावधान िौथी लाइन 123 किोड रुपये 

iii टीकेर्ी जेएन - पीर्ब्लूएल (33 र्कलोमीटि) ऑटो लसग्नललगं 9.15 किोड रुपये 

iv एफर्ीबी- फे्रट टलमडनल का ववकास 7.86 किोड रुपये 

v पलवल - मथुिा (तीसिी पंजक्त) 330 किोड रुपये 

 

II हदल्ली - गाजजयाबाद - खुजाड (अलीगढ़) 
 

िम 
संख्या 

कायड लाग
त 

i गाजजयाबाद-अलीगढ़ तीसिी लाइन 230 किोड रुपये   

ii गाजजयाबाद-अलीगढ़ ऑटो लसग्नललगं 110 किोड रुपये 

iii गाजजयाबाद - फे्रट हैंर्ललगं र्वेलपमेंट 8 किोड रुपये 

 

III नई दिल्िी - पानीपत 

 
िम 
संख्या 

कायड लागत 

i सब्जी मंर्ी-पानीपत (ऑटो लसग्नललगं) 21 किोड रुपये  

ii सब्जी मंर्ी-हदल्ली : अनतरिक्त लाइनें 18 किोड रुपये 

iii होलम्बी कलां टलमडनल भूलम अचधग्रहर् 473 किोड रुपये 

iv जींद-सोनीपत (नई लाइन) 89 र्कमी 117 किोड रुपये 
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IV हदल्ली - शकूिबस्ती - िोहतक 

 

 
िम संख्या कायड लागत 
i शकूिबस्ती कोचिगं टलमडनल (2008-9) 108 किोड रुपये  

ii एसएसबी-आिओके खंर् का ववद्युतीकिर् (2008-9) 
(60 र्कमी) 70 किोड रुपये 

iii दयाबस्ती-गे्रर् सेपिेटि 55 किोड रुपये 

iv एसएसबी-िोहतक - लसग्नललगं अपगे्रर्शेन 24.13 किोड रुपये 

v शकूिबस्ती-आिआिआई पने 6.72 किोड रुपये 

 
 

V दिल्िी-गुड़गांव-रेवाड़ी/अिवर 

 
िम 
संख्या 

कायड लाग
त 

i त्रबजवासन (कोचिगं टलमडनल) (भूलम) 235 किोड रुपये  

ii त्रबजवासन टलमडनल (8-9) :छग टलमडनल का ववकास 59 किोड रुपये 

iii िेवाडी यार्ड िीमॉर्ललगं 44 किोड रुपये 

iv िेवाडी-िोहतक (नई लाइन) 82 र्कमी 237 किोड रुपये 

v बिाि स्क्वायि - हदल्ली कैं ट (बाय पास लाइन) 33 किोड रुपये 

vi हदल्ली सिाय िोहहल्ला-गुडगांव ववद्युतीकिर् (30 र्कलोमीटि) 12 किोड रुपये 

vii हदल्ली सिाय िोहहल्ला (कोचिगं टलमडनल) ववकास 11 किोड रुपये 

 

 

VI गाजजयाबाद - हापुड - मुिादाबाद 

 
िम 
संख्या 

कायड लागत 

i हापुड-मुिादाबाद के बीि दोहिीकिर् 276 किोड रुपये  

ii खुजाड-हापुड-मेिठ ववद्युतीकिर् 234 किोड रुपये  

 

VII दिल्िी क्षेत्र 

 
िम 

संख्या 
कायड लागत 

i आनंद ववहाि-साहहबाबाद पि तीसिी लाइन/िौथी लाइन (4 र्कलोमीटि) 88 किोड रुपये  

ii आनंद ववहाि छग टलमडनल फेज _ 1 औि फेज II 120 + 125 किोड रुपये  

iii स्टेशनों पि अनतरिक्त सुववधाएं (नतलक त्रब्रज, सब्जीमंर्ी, हदल्ली सिाय 
िोहहल्ला, शकूिबस्ती, गाजजयाबाद, ननजामुद्दीन, तुगलकाबाद) 120 किोड रुपये  

iv नई हदल्ली - ििर् III (छग टलमडनल का ववकास) 29 किोड रुपये  

v नई हदल्ली - ििर् IV (छग टलमडनल का ववकास) 60 किोड रुपये  

 
 

संक्षेप में, िेलवे परियोजनाओं की लागत 3452 किोड रुपये (लगभग) एनसीआि में ननष्ट्पादन के अधीन हैं। 
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अनुिग्नक 14.4 (i) 

 

एनसीआि-आईएमएमटीपी - िेल नेटवकड  

िेल िैवपर् रांजजट लसस्टम (आिआिटीएस) 

 

लाइन हदल्ली-शाहदिा-
गाजजयाबाद 

लंबाई (र्कमी) 20.00 

यात्रा की मांग (प्रनत हदन 
यात्री यात्राएं) 

 
385586 

औसत यात्रा लंबाई (र्कमी) 8.60 

 
 

   
पैक्स/हद

न 

 

 
स्टेशन 

 
अनुभाग की 

लंबाई 

 
स्टेशन लोर् 

 
सेक्शन लोर् 

 
पीपीएि
पीर्ी 

 
हदल्ली/नई हदल्ली 

  
385586 

  

  
7.00 

  
385586 

 
23135 

 
शाहदिा 

  
64626 

  

  
2.00 

  
330505 

 
19830 

 
वववेक ववहाि हाल्ट 

  
19107 

  

  
11.00 

  
311607 

 
18696 

 
गाज़ियाबाद 

  
311607 
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अनुिग्नक 14.4 (ii) 

 

एनसीआि-आईएमएमटीपी - िेल नेटवकड  

िेल िैवपर् रांजजट लसस्टम (आिआिटीएस) 

 

लाइन  गाजजयाबाद-मेिठ 

 
लंबाई (र्कमी) 

 
45.00 

यात्रा की मांग (प्रनत हदन 
यात्री यात्राएं) 

 
115692 

औसत यात्रा लंबाई (र्कमी) 16.32 

 

स्टेशन 
 पैक्स/हद

न पीपीएिपी
र्ी अनुभाग की 

लंबाई  
स्टेशन लोर्
  

सेक्शन लोर् 

     

गाज़ियाबाद 
 

99464 
  

 
1.39 

 
99464 5968 

नया गाज़ियाबाद  जंकशन 
 

35229 
  

 
7.00 

 
92432 5546 

दहुाई हाल्ट 
 

2857 
  

 
8.06 

 
90126 5408 

मुिादनगि 
 

10735 
  

 
9.86 

 
81423 4885 

मोदीनगि 
 

5064 
  

 
18.72 

 
78035 4682 

मेिठ शहि 
 

78035 
  

 

नोट: गाजजयाबाद के कुल स्टेशन लोर् के ललए हदल्ली-गाजजयाबाद लाइन देखें 
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अनुिग्नक 14.4 (iii) 

एनसीआि - आईएमएमटीपी - िेल नेटवकड  

 क्षेत्रीय िैवपर् रांजजट लसस्टम (आिआिटीएस) 

 

लाइन  गाजजयाबाद-हापुड 

लंबाई (र्कमी) 36.00 

यात्रा की मांग (प्रनत हदन 
यात्री यात्राएं) 

114213 

औसत यात्रा लंबाई (र्कमी) 14.75 

 

स्टेशन 
 पैक्स/हद

न पीपीएिपी
र्ी 

स्टेशन 
लोर्  

अनुभाग की 
लंबाई 

स्टेशन लोर्
  

सेक्शन लोर् 

     

गाज़ियाबाद  
104497 

  

 
7.00 

 
104497 6270 

िायसपुि  
13230 

  

 
3.20 

 
91321 5479 

र्ासना  
1379 

  

 
13.80 

 
90084 5405 

वपलखुआ  
7558 

  

 
6.90 

 
83986 5039 

कस्त कसमदाद हाल्ट  
6528 

  

 
5.50 

 
95234 5714 

हापुड  
95234 

  

     

 

नोट: गाजजयाबाद के कुल स्टेशन लोर् के ललए हदल्ली-गाजजयाबाद लाइन देखें 
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अनुिग्नक 14.4  (iv) 

एनसीआि - आईएमएमटीपी - िेल नेटवकड  

के्षत्रीय िैवपर् रांजजट लसस्टम (आिआिटीएस) 

 

लाइन Ghaziabad - Khurja 

लंबाई (र्कमी) 59.00 

यात्रा की मांग (प्रनत हदन 
यात्री यात्राएं) 229134 

औसत यात्रा लंबाई (र्कमी) 12.67 

 

स्टेशन 

 

 पैक्स/हद
न पीपीएिपी

र्ी 

स्टेशन 
लोर्  

अनुभाग की 
लंबाई 

स्टेशन लोर्
  

सेक्शन लोर् 

     

गाज़ियाबाद  
218565 

  

 
4.00 

 
218565 13114 

बम्हेता  
18493 

  

 
2.50 

 
204726 12284 

चिप्याना ब़ुिुगड  
19593 

  

 
4.40 

 
189805 11388 

मारिपात  
42700 

  

 
4.10 

 
151781 9107 

दादिी  
51456 

  

 
17.60 

 
100365 6022 

दनकौि  
6452 

  

 
4.50 

 
94151 5649 

फतेहपुि मकिंदपुि हाल्ट  
41975 

  

 
4.00 

 
58738 3524 

वैि  
19171 

  

 
10.00 

 
39646 2379 

ब्लॉक हट जी जी गंगिौल  
22197 

  

 
7.90 

 
17665 1060 

खुजाड  
17665 

  

 

नोट: गाजजयाबाद के कुल स्टेशन लोर् के ललए हदल्ली-गाजजयाबाद लाइन देखें 
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अनुिग्नक 14.4  (v) 

एनसीआि - आईएमएमटीपी - िेल नेटवकड   

क्षेत्रीय िैवपर् रांजजट लसस्टम (आिआिटीएस) 

 

लाइन शाहदिा - बडौत 

लंबाई (र्कमी) 42.00 

यात्रा की मांग (प्रनत हदन 
यात्री यात्राएं) 

48223 

औसत यात्रा लंबाई (र्कमी) 20.47 

 

स्टेशन 

 

 पैक्स/
हदन पीपीएिपी

र्ी 

स्टेशन 
लोर्  

अनुभाग की 
लंबाई 

स्टेशन लोर्
  

सेक्शन लोर् 

     

शाहदिा  
48222 

  

 
31.70 

 
48222 2893 

बागपत िोर्  
6612 

  

 
10.70 

 
41612 2497 

बडौत  
41612 

  

     

 

नोट: गाजजयाबाद के कुल स्टेशन लोर् के ललए हदल्ली-गाजजयाबाद लाइन देखें 
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अनुिग्नक 14.4 (vi) 

एनसीआि - आईएमएमटीपी - िेल नेटवकड   

क्षेत्रीय िैवपर् रांजजट लसस्टम (आिआिटीएस) 
 

लाइन हदल्ली-पलवल 

लंबाई (र्कमी) 
60.00 

यात्रा की मांग (प्रनत हदन 
यात्री यात्राएं) 

 

 
214123 

औसत यात्रा लंबाई (र्कमी) 20.81 

 

स्टेशन 

 

 पैक्स/
हदन पीपीएिपी

र्ी 

स्टेशन 
लोर्  

अनुभाग की 
लंबाई 

स्टेशन लोर्
  

सेक्शन लोर् 

     

हदल्ली/नई हदल्ली  208731   

 31.00  208731 12524 

फिीदाबाद  108066   

 8.00  110362 6622 

बल्लभगढ़  37346   

 21.00  74102 4446 

पलवल  74102   
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अनलुग्नक 14.4  (vii) 

 

एनसीआि - आईएमएमटीपी - िेल नेटवकड   

क्षेत्रीय िैवपर् रांजजट लसस्टम (आिआिटीएस) 

 

लाइन हदल्ली-िेवाडी-अलवि 

लंबाई (र्कमी) 160.00 

यात्रा की मांग (प्रनत हदन यात्री 
यात्राए)ं 

 

608643 

औसत यात्रा लंबाई (र्कमी) 24.77 

 

स्टेशन 

 

 पकै्स/हद
न पीपीएिपीर्ी 

स्टेशन लोर्
  

अनभुाग की लंबाई स्टेशन लोर्
  

सेक्शन लोर् 

     

हदल्ली/नई हदल्ली  
529385 

  

 
34.80 

 
529385 31763 

गुर्गाँव  
259637 

  

 
2.20 

 
383310 22999 

मानेसि  
189517 

  

 
2.30 

 
196769 11806 

बस्ती धनकोटी  
8858 

  

 
18.00 

 
187912 11275 

जटौला जौिीक  
1397 

  

 
13.30 

 
189308 11358 

खलीलपिु  
1850 

  

 
7.40 

 
190365 11422 

र्ब्बी  
714 

  

 
5.10 

 
190864 11452 

िेवाडी  
133022 

  

 
14.60 

 
92775 5567 

अल्जािका  
79730 

  

 
60.90 

 
13176 791 

अलवि  
13176 

  

     

 

नोट: हदल्ली/नई हदल्ली स्टेशन/सेक्शन लोर् गडुगांव हदल्ली के बीि सभी मध्यवती स्टेशनों के बीि ववतरित र्कया जाएगा 
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अनुिग्नक 14.4  (viii) 

 

 

एनसीआि - आईएमएमटीपी - िेल नेटवकड   

क्षेत्रीय िैवपर् रांजजट लसस्टम (आिआिटीएस) 
 

लाइन पानीपत-हदल्ली 
लंबाई (र्कमी) 89.00 

यात्रा की मांग (प्रनत हदन यात्री 
यात्राए)ं 

 

273264 

औसत यात्रा लंबाई (र्कमी) 26.54 

 

स्टेशन 

 

 पकै्स/हद
न पीपीएिपीर्ी 

स्टेशन लोर्
  

अनभुाग की लंबाई स्टेशन लोर्
  

सेक्शन लोर् 

     

पानीपत  33251   

 9.52  33251 1995 

हदवाना  36072   

 8.87  55948 3357 

समालखा  6313   

 6.57  55589 3335 

भोडवा मजिक  1994   

 5.76  53715 3223 

गनौि  4169   

 10.10  55188 3311 

सैंर्ल कलन   4993   

 5.14  59943 3597 

सोनीपत  200347   

 0.84  244405 14664 

हिसाला कलानी  5883   

 6.10  250285 15017 

िथधन:  4024   

 41.77  249481 14969 

हदल्ली/नई हदल्ली  249481   
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अनुिग्नक 14.4   (ix) 

एनसीआि - आईएमएमटीपी - िेल नेटवकड   

क्षेत्रीय िैवपर् रांजजट लसस्टम (आिआिटीएस) 
 

लाइन हदल्ली-िोहतक 

लंबाई (र्कमी) 70.00 

यात्रा की मांग (प्रनत हदन यात्री 
यात्राए)ं 

 

81388 

औसत यात्रा लंबाई (र्कमी) 30.00 

 

स्टेशन 

 

 पकै्स/हद
न पीपीएिपीर्ी 

स्टेशन लोर्
  

अनभुाग की लंबाई स्टेशन लोर्
  

सेक्शन लोर् 

     

हदल्ली  82574   

 29.56  82574 4954 

बहादिुगढ़  21527   

 36.17  63194 3792 

असमल बोहि  17073   

 3.77  41601 2496 

िोहतक जंक्शन  41601   
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एनसीआर क्षेत्रीय रेि रैवपड रांजजट (कम्यटूर रेि लसस्टम) 

 िाइन : रोहतक-रेवाड़ी 

लबंाई (र्कमी) 65.21 

स्टेशन 3 

यात्रा की मांग (प्रनत हदन यात्री 
यात्राएं) 

 
800 

औसत यात्रा लबंाई (र्कमी) 29.82 

 

 

 

 
िम सखं्या 

 

 

 
स्टेशन का 
नाम 

 
 

अनभुाग की 
लबंाई (र्कमी) 

 

स्टेशन लोर् 
(यात्री प्रनत 

हदन) 

 

सेक्शन लोर् 
(यात्री प्रनत 

हदन) 
1 िोहतक  454  

  29.82  454 

2 झज्जि  454  

  35.49  691 

3 िेवाडी  691  

नोट: यातायात के आंकड ेकेवल अतंि-क्षेत्रीय आवागमन को दशाडत ेहैं औि इसमें अतंि-शहिी 
आवागमन को शालमल नही ंर्कया जाता है जो लाइन पि हो सकत े
हैं। 
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एनसीआर क्षेत्रीय रेि रैवपड रांजजट (कम्यटूर रेि लसस्टम) 

िाइन: मेरठ - पानीपत 

लबंाई (र्कमी) 79.15 

स्टेशन 4 

यात्रा की मांग (प्रनत हदन यात्री 
यात्राएं) 

 

35658 

औसत यात्रा लबंाई (र्कमी)  
37.97 

 

 

 

 
िम सखं्या 

 

 

 
स्टेशन का नाम 

 
 

अनभुाग की 
लबंाई (र्कमी) 

 

स्टेशन लोर् 
(यात्री प्रनत 

हदन) 

 

सेक्शन लोर् 
(यात्री प्रनत 

हदन) 
1 पानीपत 6.14 16103  

    16103 

2 दौिाला 9.75 28134  

    12405 

3 सिधना 13.30 8996  

    12082 

 

4 
 

मेिठ शहि 
 

7.78 
 

12082 
 

 

नोट: यातायात के आंकड ेकेवल अतंि-क्षेत्रीय आवागमन को दशाडत ेहैं औि इसमें अतंि-शहिी आवागमन 
को शालमल नहीं र्कया जाता है जो लाइन पि हो सकत ेहैं। 
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(248) 
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एनसीआि क्षेत्रीय िेल िैवपर् रांजजट (कम्यटूि िेल लसस्टम) 

लाइन : हापडु-मेिठ 

लबंाई (र्कमी) 30.16 

स्टेशन 5 

यात्रा की मांग (प्रनत हदन यात्री 
यात्राएं) 

 
27851 

औसत यात्रा लबंाई (र्कमी)  
16.61 

 

 

 

 
िम सखं्या 

 

 

 
स्टेशन का नाम 

 
 

अनभुाग की 
लबंाई (र्कमी) 

 

स्टेशन लोर् 
(यात्री प्रनत 

हदन) 

 

सेक्शन लोर् 
(यात्री प्रनत 

हदन) 
1 हापडु  13956  

  8.39  13956 

2 कजल्ल  7542  

  5.93  13956 

3 खिखौद  4532  

  5.80  13956 

 

4 
 

निहिा 
  

1516 

 

  10.04  28155 

5 मेिठ शहि  28155  

 

नोट: यातायात के आंकड ेकेवल अतंि-क्षेत्रीय आवागमन को दशाडत ेहैं औि इसमें अतंि-शहिी आवागमन 
को शालमल नहीं र्कया जाता है जो लाइन पि हो सकत ेहैं। 
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एनसीआर क्षेत्रीय रेि रैवपड रांजजट (कम्यटूर रेि लसस्टम) 

िाइन: पानीपत-रोहतक 

लबंाई (र्कमी) 72.18 

स्टेशन 9 

यात्रा की मांग (प्रनत हदन यात्री 
यात्राएं) 

 
27899 

औसत यात्रा लबंाई (र्कमी) 31.75 

 

 

 
 

 

 
िम सखं्या 

 

 

 
स्टेशन का नाम 

 
 

अनभुाग की 
लबंाई (र्कमी) 

 

स्टेशन लोर् 
(यात्री प्रनत 

हदन) 

 

सेक्शन लोर् 
(यात्री प्रनत 

हदन) 
1 पानीपत  471  

  8.87  471 

2 नौल्था  4856  

  6.96  5013 

3   6526  

  5.05  4081 

4 गोहाना  3589  

  10.60  3269 

 

5 
 

शाहपिु 
  

7075 
 

  9.38  7418 

6 खिड  9726  

  12.60  16155 

7 हार्फजपिु  1699  

  6.33  13086 

8 बहाि  4759  

  9.06  17096 

9 िोहतक  17096  

 

नोट: यातायात के आंकड ेकेवल अतंि-क्षेत्रीय आवागमन को दशाडत ेहैं औि इसमें अतंि-शहिी आवागमन को 
शालमल नहीं र्कया जाता है जो लाइन पि हो सकत ेहैं। 
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अनिुग्नक 14.5 

(250) 

250 

 

 

 

 

 
 

एनसीआर क्षेत्रीय रेि रैवपड रांजजट (कम्यटूर रेि लसस्टम) 
िाइन: रेवाड़ी- खुजाा 

 

लबंाई (र्कमी) 99.62 

स्टेशन 2 

यात्रा की मांग (प्रनत हदन यात्री 
यात्राएं) 

 
2391 

औसत यात्रा लबंाई (र्कमी) 47.01 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

 
िम सखं्या 

 

 

 
स्टेशन का 
नाम 

 
 

अनभुाग की 
लबंाई (र्कमी) 

 

स्टेशन लोर् 
(यात्री प्रनत 

हदन) 

 

सेक्शन लोर् 
(यात्री प्रनत 

हदन) 
1 िेवाडी  691  

  59.97  691 

2 पलवल  4091  

  39.65  4625 

 

3 
 

खुजाड 
  

4625 
 

 
नोट: यातायात के आंकड ेकेवल अतंि-क्षेत्रीय आवागमन को दशाडत ेहैं औि इसमें अतंि-शहिी आवागमन 

को शालमल नहीं र्कया जाता है जो लाइन पि हो सकत ेहैं। 
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एनसीआि क्षेत्रीय िेल िैवपर् रांजजट (कम्यटूि िेललसस्टम) 

लाइन: खुजाड-मेिठ 

लबंाई (र्कमी) 31.62 

स्टेशन 3 

यात्रा की मांग (प्रनत हदन यात्री 
यात्राएं) 

 
12156 

औसत यात्रा लबंाई (र्कमी) 10.54 

 

 

 

 
िम सखं्या 

 

 

 
स्टेशन का 
नाम 

 
 

अनभुाग की 
लबंाई (र्कमी) 

 

स्टेशन लोर् (यात्री 
प्रनत हदन) 

 

सेक्शन लोर् (यात्री 
प्रनत हदन) 

1 खुजाड  2561  

  12.74  2561 

2 बलुदंशहि  2561  

  18.88  19189 

3 मेिठ शहि  19189  

 

 

नोट: यातायात के आंकड ेकेवल अतंि-क्षेत्रीय आवागमन को दशाडत ेहैं औि इसमें अतंि-शहिी आवागमन को 
शालमल नहीं र्कया जाता है जो लाइन पि हो सकत ेहैं। 
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अनिुग्नक 16.1 
 

आचथडक कीमतों पि वाहन परििालन लागत 

 

गनत (र्कमी/घटंा) 
वाहन परििालन लागत 

(रु./र्कमी) 
काि दो पहहया माल वाहन 

10 8.0 4.0 9.4 

15 6.0 3.0 7.5 

20 5.0 2.5 6.4 

25 4.4 2.2 5.7 

30 3.8 1.9 5.3 

35 3.2 1.6 5.0 

40 2.9 1.4 4.8 

45 2.7 1.4 4.6 

50 2.6 1.3 4.6 

55 2.6 1.3 4.6 

60 2.5 1.3 4.6 

65 2.5 1.3 4.7 

70 2.6 1.3 4.8 

75 2.6 1.3 4.9 

80 2.7 1.3 5.1 
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शुद्ध कैश फ्िो वववरण 

 

अनुलग्नक 16.2 

(रुपये किोड में) 
 

वषड 
आचथडक लागत बेस केस - D1N1 प्रोजेक्ट के साथ- D2N5 आचथडक लाभ  

शुद्ध लाभ 
पूंजी िखिखाव कुल वीओसी समय कुल लागत वीओसी समय 

कुल 
लागत 

वीओसी 
बित 

समय की बित 
कुल सडक मेरो िेल 

2007    132584 3133 135716 132584 3133 135716 0 0  0 0 0 

2008 27888 139 28027 156675 9908 166584 156675 9908 166584 0 0  -130 -130 -28157 

2009 27888 139 28027 180767 16684 197451 180767 16684 197451 0 0  -260 -260 -28287 

2010 27888 139 28027 204858 23460 228318 204858 23460 228318 0 0  -390 -390 -28417 

2011 27888 139 28027 228950 30236 259185 228950 30236 259185 0 0  -520 -520 -28547 

2012 27888 139 28027 253041 37011 290053 165089 6463 171552 87952 30548  -650 117851 89824 

2013 121740 609 122349 286907 45986 332893 180341 7797 188137 106566 38189  -312 144444 22095 

2014 121740 609 122349 320772 54960 375733 195592 9130 204723 125180 45830  26 171037 48688 

2015 121740 609 122349 354638 63935 418573 210844 10464 221308 143794 53471  364 197629 75281 

2016 121740 609 122349 388504 72910 461413 226095 11798 237893 162408 61112  702 224222 101873 

2017 121740 609 122349 422369 81884 504253 241347 13132 254479 181022 68752  1040 250815 128466 

2018 84455 422 84877 456235 90859 547093 256599 14466 271064 199636 76393  1379 277408 192531 

2019 84455 422 84877 490100 99833 589934 271850 15799 287650 218250 84034  1717 304000 219123 

2020 84455 422 84877 523966 108808 632774 287102 17133 304235 236864 91675  2055 330593 245716 

2021 84455 422 84877 557831 117783 675614 302353 18467 320821 255478 99315  2393 357186 272309 

2022 84455 422 84877 591697 126757 718454 317605 19801 337406 274092 106956 1510 2731 385289 300412 

2023 21651 108 21759 631155 147479 778634 345466 22145 367611 285689 125334 1779 2982 415784 394025 

2024 21651 108 21759 670613 168202 838815 373327 24490 397817 297286 143712 2047 3233 446278 424519 

2025 21651 108 21759 710071 188924 898995 401188 26834 428022 308883 162090 2316 3484 476773 455014 

2026 21651 108 21759 749530 209646 959176 429049 29178 458228 320481 180467 2584 3735 507267 485508 

2027 21651 108 21759 788988 230368 1019356 456910 31523 488433 332078 198845 2853 3986 537762 516003 

2028 21651 108 21759 828446 251090 1079536 484771 33867 518638 343675 217223 3122 4237 568256 546497 

2029 21651 108 21759 867904 271812 1139717 512632 36212 548844 355272 235601 3390 4488 598751 576992 

2030 21651 108 21759 907363 292535 1199897 540493 38556 579049 366869 253979 3659 4739 629245 607486 

2031 21651 108 21759 946821 313257 1260078 568354 40900 609255 378466 272357 3927 4990 659740 637981 

2032 21651 108 21759 986279 333979 1320258 596215 43245 639460 390064 290734 4196 5241 690234 668475 
 1386920 6935 1393854             

              EIRR 43.26% 
 NPV @ 12% 807786 
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 अस्वीकरण: िाष्ट्रीय िाजधानी क्षेत्र योजना बोर्ड, नयी हदल्ली द्वािा इस कायाडत्मक योजना को तैयाि किते समय सभी 
सावधाननयां बिती गयी हैं, र्फि भी र्कसी त्रबदं ुपि हहदंी व अगें्रजी संस्किर्ों में अनरुूपता न पाए जाने पि अगें्रजी दस्तावेज 
को ही प्रामाखर्क माना जायेगा। 

 

अनुिग्नक 18.1 

 

एनसीआर राज्यों और वविेशों में ववलभन्न मौजूिा अर्धननयमों की 
समीक्षा 

 

भाित के संववधान के साथ-साथ कें द्र/िाज्य अचधननयमों में संहहताबद्ध ववलभन्न भाितीय कानून एनसीआि 
(आईटीपीएनसीआि) के ललए प्रस्ताववत एकीकृत परिवहन योजना को प्रत्यक्ष या अप्रत्यक्ष रूप से प्रभाववत कित े
हैं। ननम्नललखखत अचधननयमों/कानूनों में ननहहत आईटीपीएनसीआि से संबंचधत कानूनी मदु्दों पि नीि ेििाड की 
गई है। 

 

 िाष्ट्रीय िाजधानी क्षेत्र योजना बोर्ड अचधननयम, 1985 

हदल्ली ववकास अचधननयम, 1957 

 मोटि वाहन अचधननयम, 1988 औि उसके तहत ननयम 

  कैरियि अचधननयम, 1865/द कैरिज बाय िोर् एक्ट, 2007 

  सडक परिवहन ननगम अचधननयम, 1950 

  िाज्य नगि एवं ग्राम ननयोजन अचधननयम 

  बुननयादी ढांिा परियोजनाओं के ललए एक समान कानून 

  क्षेत्रीय परिवहन प्राचधकिर् पि ववदेशी अचधननयम 

 

1. राष्ट्रीय राजधानी क्षेत्र योजना बोडा अर्धननयम, 1985 

 

एनसीआरपीबी का संववधान और काया 
 

िाष्ट्रीय िाजधानी क्षेत्र योजना बोर्ड अचधननयम, 1985 िाष्ट्रीय िाजधानी क्षेत्र के ववकास के ललए एक योजना तैयाि 
किन ेऔि ऐसी योजना के कायाडन्वयन के समन्वय औि ननगिानी के ललए औि िाष्ट्रीय िाजधानी क्षेत्र में भूलम 
उपयोग औि बुननयादी ढांि ेके ववकास के ननयंत्रर् के ललए सामंजस्यपूर्ड नीनतयों को ववकलसत किन ेके ललए 
एक योजना बोर्ड (एनसीआिपीबी) के गठन का प्रावधान किता है, तार्क र्कसी भी तिह के बेतितीब ववकास से 
बिा जा सके। 

 

अन्य बातों के साथ-साथ, अचधननयम के तहत एनसीआिपीबी के कायड ननम्नललखखत हैं - 
 

  क्षेत्रीय योजना औि कायाडत्मक योजनाएँ उसके पूिक के साथ-साथ सहभागी िाज्यों औि िाष्ट्रीय िाजधानी 
क्षेत्र हदल्ली द्वािा उप-क्षेत्रीय योजनाएँ औि परियोजना योजनाएँ तैयाि किन ेकी व्यवस्था किना; 

 

 भाग लेने वाले िाज्यों औि िाष्ट्रीय िाजधानी क्षेत्र हदल्ली के माध्यम से क्षेत्रीय योजना, कायाडत्मक योजनाओं, 
उप-क्षेत्रीय योजनाओं औि परियोजना योजनाओं के प्रवतडन औि कायाडन्वयन का समन्वय किना; 

 

  भाग लेने वाले िाज्यों औि िाष्ट्रीय िाजधानी क्षेत्र-हदल्ली द्वािा क्षेत्रीय योजना में प्रनतपाहदत िर्नीनत के 
अनुसाि प्राथलमकताओं के ननधाडिर् औि ववकास औि परियोजना ननमाडर् के ििर्बद्ध ननधाडिर् के संबंध में 
व्यवजस्थत प्रोग्रालमगं सुननजश्ित किना; औि 

 

 • कें द्रीय औि िाज्य योजना ननचध के साथ-साथ िाजस्व के अन्य स्रोतों के माध्यम से िाष्ट्रीय िाजधानी क्षेत्र 
में ियननत ववकास परियोजनाओं के ववत्तपोषर् की व्यवस्था किना औि उसकी ननगिानी किना। 
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कोष का गठन 

 

एनसीआिपीबी अचधननयम 1985 िाष्ट्रीय िाजधानी क्षेत्रीय योजना बोर्ड ननचध के गठन का प्रावधान किता है औि 
इसमें जमा र्कया जाएगा -– 

 

क) धािा 21 के तहत कें द्र सिकाि द्वािा बोर्ड को हदया गया कोई अनुदान औि ऋर्; 

ख) भाग लेने वाले िाज्यों औि कें द्र शालसत प्रदेशों द्वािा बोर्ड को भुगतान की गई सभी िकम, औि 

ग) बोर्ड द्वािा ऐसे अन्य स्रोतों से प्राप्त सभी िालशया,ं जो कें द्र सिकाि द्वािा भाग लेने वाले िाज्यों औि कें द्र 
शालसत प्रदेशों के पिामशड से तय की जा सकती हैं। 

 

राष्ट्रीय राजधानी क्षेत्र योजना बोडा ननयम, 1985 

 

एनसीआिपीबी ननयमों में बोर्ड औि सलमनत के गठन, कायड संिालन, प्रशासन, प्रारूप के प्रकाशन की प्रर्िया औि 
अनंतम क्षेत्रीय योजना औि बजट, अकाउंट औि ऑडर्ट ननयमों से संबंचधत प्रावधान शालमल हैं। संगठनात्मक ढांिे 
से संबंचधत प्रावधान नीि ेहदए गए हैं: 

 

संगठनात्मक व्यवस्था 
 

भाित सिकाि के शहिी ववकास मंत्री िाष्ट्रीय िाजधानी क्षते्र योजना बोर्ड के अध्यक्ष हैं। बोर्ड में 21 ननयलमत 
सदस्य औि 10 सह-ियननत सदस्य हैं जजनमें अन्य बातों के साथ-साथ कें द्रीय त्रबजली, संिाि औि आईटी, िेलवे, 
लशवपगं, सडक परिवहन औि िाजमागड मंत्री; हरियार्ा, उत्ति प्रदेश, िाजस्थान औि िाष्ट्रीय िाजधानी क्षेत्र-हदल्ली के 
मुख्यमंत्री; हदल्ली के िाष्ट्रीय िाजधानी क्षेत्र के उपिाज्यपाल; सचिव, शहिी ववकास मंत्रालय; हरियार्ा, िाजस्थान 
औि हदल्ली के िाष्ट्रीय िाजधानी क्षेत्र के मुख्य सचिव; प्रधान सलाहकाि (एियूर्ी), योजना आयोग; सचिव, आवास 
एवं शहिी ववकास उत्ति प्रदेश; औि एनसीआि योजना बोर्ड के सदस्य सचिव शालमल हैं। 

 

बोर्ड के सचिवालय में योजना, ववत्त पोषर् औि प्रशासन ववगं शालमल हैं औि क्षेत्रीय योजना-2021 की नीनतयों 
औि प्रस्तावों के कायाडन्वयन के समन्वय औि ननगिानी के ललए िाि प्रनतभागी िाज्यों में से प्रत्येक के भीति 
एक एनसीआि योजना औि ननगिानी प्रकोष्ट्ठ है। 

 

बोर्ड के मुख्यालय में, दो परियोजना स्वीकृनत औि ननगिानी समूह (PSMG) हैं। समूह- I का नेततृ्व शहिी ववकास 
मंत्रालय के सचिव द्वािा र्कया जाता है औि इसमें 5 किोड रुपये से अचधक की लागत वाली परियोजनाओं के 
ललए धन स्वीकृत किन ेकी शजक्त होती है। बोर्ड के सदस्य सचिव की अध्यक्षता में समूह- II, 5 किोड रुपये से 
कम की लागत वाली परियोजनाओं को लाग ूकिन ेके ललए धन स्वीकृत कि सकता है। एनसीआि के अंतगडत 
आने वाली परियोजनाओं की उनके संबंचधत क्षेत्रों के भीति काम कि िहे संघटक िाज्य सिकािों के ववलभन्न 
ववभागों / प्राचधकिर्ों द्वािा योजना बनाई जाती है औि उन्हें उप क्षेत्रों में लागू र्कया जाता है। 

 

2. हदल्ली ववकास अचधननयम, 1957 (हदल्ली ववकास (संशोधन) अचधननयम, 1996 द्वािा संशोचधत) 
 

यह अचधननयम एक मास्टि प्लान के अनुसाि हदल्ली के ववकास औि उससे संबंचधत मामलों का प्रावधान किता 
है। यह पूिे िाष्ट्रीय िाजधानी क्षेत्र हदल्ली तक फैला हुआ है, औि यह ननम्नललखखत मामलों से संबंचधत है: 

 

 ववकास प्राचधकिर् औि उसके उद्देश्य (धािा 3 से 6) 

 मास्टि प्लान औि क्षेत्रीय ववकास योजनाएं (धािा 7 से 11) 
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 मास्टि प्लान औि क्षेत्रीय ववकास योजना में संशोधन (धािा 11A) 

 भूलम का ववकास (धािा 12 से 14) 

 भूलम का अचधग्रहर् औि ननपटान (धािा 15 से 22क) 
 ववत्त, अकाउंट औि ऑडर्ट (धािा 23 से 27) 

 पूिक औि ववववध प्रावधान (धािा 28 से 60) 

 

अचधननयम की धािा 36 हदल्ली ववकास प्राचधकिर् (र्ीर्ीए) को कुछ मामलों में सुववधाओं की जजम्मेदािी लेने के 
ललए एक स्थानीय प्राचधकिर् की आवश्यकता का अचधकाि देती है। धािा 37 ऐसे मामलों में र्ीर्ीए को बेहतिी 
शुल्क लगाने के ललए अचधकृत किती है। 

 

कुशल लेन क्षमता औि कायड द्वािा बेहति यातायात प्रबंधन के ललए मानक परिवहन योजना प्रथाओं, क्षमता 
ननमाडर्, प्रवतडन उपायों, सडक सुिक्षा ऑडर्ट, यातायात इंजीननयरिगं प्रथाओं औि बेहति संगठनात्मक समन्वय को 
अपनाने के द्वािा गनतशीलता बढ़ाने, भीड को कम किन ेऔि यातायात सुिक्षा को बढ़ावा देने की दृजष्ट्ट से 
िाष्ट्रीय िाजधानी क्षेत्र हदल्ली में क्षेत्र प्रबंधन, उपयोचगताओं का समन्वय, यातायात संस्कृनत का ववकास औि 
परिवहन योजना के नुकसान से बिने के ललए, हदल्ली ववकास प्राचधकिर् द्वािा अचधननयम का धािा 5 ए के 
तहत शजक्तयों का प्रयोग कित ेहुए एकीकृत यातायात औि परिवहन अवसंििना (योजना औि इंजीननयरिगं) कें द्र 
की स्थापना की गई है। 

 

3. मोटर वाहन अर्धननयम 1988 और उसके तहत ननयम 

 

मोटि वाहन अचधननयम, 1988, जैसा र्क मोटि वाहन (संशोधन) अचधननयम, 1994, 2001 औि 2007 द्वािा 
संशोचधत र्कया गया है, पूिे देश में अचधकाि क्षेत्र वाला एक िाष्ट्रीय अचधननयम है। इसे कें द्रीय मोटि वाहन 
ननयम, 1989 द्वािा सहयोग प्राप्त है औि आगे िाज्य स्ति के ननयमों द्वािा पूिक है जो अलग-अलग िाज्य के 
अचधकाि क्षेत्र में लाग ूहोत ेहैं। 

 

मोटि वाहन अचधननयम, 1988 (एमवी अचधननयम) मोटि वाहनों औि सडक परिवहन से संबंचधत कानून से 
संबंचधत है। 

 

सड़क पररवहन का ननयंत्रण: 

 

धािा 67 िाज्य सिकाि को सडक परिवहन को ननयंत्रत्रत किन ेका अचधकाि देती है। एक िाज्य सिकाि, जजसे 
ध्यान में िखत े हुए (a) मोटि परिवहन के ववकास से जनता, व्यापाि औि उद्योग को लमलने वाले लाभ, (b) 

सडक औि िेल परिवहन के समन्वय की वांछनीयता, (c) चगिावट को िोकन ेकी वांछनीयता सडक प्रर्ाली की 
औि (d) पिलमट धािकों के बीि अलाभकािी प्रनतस्पधाड को िोकन ेकी वांछनीयता, समय-समय पि, आचधकारिक 
िाजपत्र में अचधसूिना द्वािा, िाज्य परिवहन प्राचधकिर् (एसटीए) औि क्षेत्रीय परिवहन प्राचधकिर् (आिटीए) 
दोनों को ननदेश जािी कि सकती है। ) जो ननम्न से संबंचधत है - 

 

(i) स्टेज कैरिज, कॉन्रैक्ट कैरिज औि गुड्स कैरिज के ललए र्किाए औि माल ढुलाई (इसके संबंध में अचधकतम 
औि न्यूनतम सहहत) का ननधाडिर्; 

(ii) ननषेध या प्रनतबंध, ऐसी शतों के अधीन, जैसा र्क ननदेशों में ननहदडष्ट्ट र्कया जा सकता है, लंबी दिूी के माल 
यातायात को आम तौि पि, या माल ढुलाई द्वािा माल के ननहदडष्ट्ट वगों के संदेश के ललए; 

(iii) कोई अन्य मामला जो सामान्यतया मोटि परिवहन के ननयमन से सबंंचधत औि ववशेष रूप से परिवहन के 
अन्य साधनों के साथ इसके समन्वय औि लंबी दिूी के माल यातायात के संदेश के ललए कें द्र सिकाि या 
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र्कसी अन्य िाज्य सिकाि या र्कसी अन्य देश की सिकाि के साथ र्कए गए र्कसी समझौत ेको प्रभावी 
किन ेके ललए िाज्य सिकाि को आवश्यक या समीिीन प्रतीत हो सकता है, 

 

हालांर्क, बैटिी, कम्पे्रस्र् प्राकृनतक गैस या सौि ऊजाड द्वािा संिाललत, ऊपि खंर् (i) में उजल्लखखत अनुबंध कैरिज 
औि माल ढुलाई के ललए र्किाए औि माल ढुलाई की दिें माललक या ऑपिेटि (14.11.1994 से 1994 के संशोधन 
अचधननयम के तहत प्रभावी) द्वािा तय की जाती हैं। 

 

धािा 68(3) के तहत, िाज्य परिवहन प्राचधकिर् औि प्रत्येक क्षेत्रीय परिवहन प्राचधकिर् धािा 67 के तहत जािी 
र्कसी भी ननदेश को प्रभावी किेगा औि िाज्य परिवहन प्राचधकिर्, ऐसे ननदेशों के अधीन औि इस अचधननयम 
द्वािा या इसके तहत अन्यथा प्रदान र्कए जाने के अलावा, िाज्य भि में ननम्नललखखत शजक्तयों औि कायों का 
उपयोग किेगा या नहीं किेगा, अथाडत:् - 

 

क) िाज्य के क्षेत्रीय परिवहन प्राचधकिर्ों, यहद कोई हो, की गनतववचधयों औि नीनतयों का समन्वय औि 
ववननयमन किना; 

ख) एक क्षेत्रीय परिवहन प्राचधकिर् के कतडव्यों का पालन किने के ललए जहां ऐसा कोई प्राचधकिर् नहीं है, औि 
यहद यह उचित लगता है या यहद क्षेत्रीय परिवहन प्राचधकिर् द्वािा ऐसा किना आवश्यक है, तो दो या दो 
से अचधक क्षेत्रों के ललए सामान्य र्कसी भी मागड के सबंंध में उन कतडव्यों का पालन किना; 

ग) सभी वववादों को ननपटाने औि उन सभी मामलों का फैसला किन े के ललए जजन पि क्षेत्रीय परिवहन 
प्राचधकिर्ों के बीि मतभेद उत्पन्न होत ेहैं; तथा 

 

घ) ऐसे अन्य कायों का ननवडहन किन ेके ललए जो ननधाडरित र्कए जा सकत ेहैं। 
  

धािा 68 में प्रावधान है र्क िाज्य सिकाि िाजपत्र में अचधसूिना द्वािा िाज्य के ललए िाज्य परिवहन प्राचधकिर् 
औि क्षेत्रीय परिवहन प्राचधकिर् का गठन किेगी जो उसमें ननहदडष्ट्ट कायों का प्रयोग औि ननवडहन किेगा। 

 

धािा 2 (42) िाज्य परिवहन उपिम को परिभावषत किती है जजसका अथड है सडक परिवहन सेवा प्रदान किने 
वाला कोई उपिम, जहां ऐसा उपिम (i) कें द्र सिकाि या िाज्य सिकाि, (ii) सडक परिवहन ननगम अचधननयम के 
तहत स्थावपत र्कसी सडक परिवहन ननगम द्वािा र्कया जाता है, 1950, (iii) कोई नगिपाललका या कोई ननगम 
या कंपनी जजसका स्वालमत्व या ननयंत्रर् कें द्र सिकाि या र्कसी या अचधक िाज्य सिकािों, या कें द्र सिकाि औि 
एक या अचधक िाज्य सिकािों के पास हो औि (iv) जजला परिषद या कोई अन्य समान स्थानीय प्राचधकिर् 

 

धािा 69 क्षेत्रीय परिवहन प्राचधकिर् को पिलमट के ललए आवेदनों के बािे में सामान्य प्रावधान से संबंचधत है, जो 
अन्य बातों के साथ-साथ यह प्रावधान किता है र्क यहद ववलभन्न िाज्यों में पड ेदो या दो से अचधक क्षेत्रों में 
वाहन या वाहनों का उपयोग किन े का प्रस्ताव है, तो आवेदन र्कया जाएगा उस क्षेत्र के क्षेत्रीय परिवहन 
प्राचधकिर् को जजसमें आवेदक ननवास किता है या उसका व्यवसाय का प्रमुख स्थान है। 

 

क्षेत्र के बाहर उपयोग के लिए परलमट का सत्यापन: 
 

धािा 88 उस क्षेत्र के बाहि उपयोग के ललए पिलमट का सत्यापन प्रदान किता है जजसमें प्रदान र्कया गया है। 
यह प्रदान किता है र्क र्कसी एक क्षेत्र के क्षते्रीय परिवहन प्राचधकिर् द्वािा हदया गया पिलमट र्कसी अन्य क्षते्र 
में मान्य नहीं होगा, जब तक र्क उस अन्य क्षेत्र के क्षेत्रीय परिवहन प्राचधकिर् द्वािा पिलमट पि प्रनतहस्ताक्षि 
न र्कया गया हो। इसके अलावा, र्कसी एक िाज्य में हदया गया पिलमट र्कसी अन्य िाज्य में तब तक मान्य 
नहीं होगा जब तक र्क उस दसूिे िाज्य के िाज्य परिवहन प्राचधकिर् या दसूिे िाज्य के संबंचधत क्षेत्रीय 
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परिवहन प्राचधकिर् द्वािा काउंटिसाइन न र्कया गया हो। 
 

यातायात का ननयंत्रण 

 

अध्याय VIII (धािा 112 से 138) में ननहहत यातायात के ननयंत्रर् से संबंचधत प्रावधान, अन्य बातों के साथ-साथ 
गनत की सीमा, वजन की सीमा औि उपयोग की सीमा, वाहन को तौलने की शजक्त, वाहन के उपयोग को 
प्रनतबंचधत किने की शजक्त, यातायात संकेत, पार्किं ग स्थल औि हॉजल्टंग स्टेशन, ड्राइववगं ननयम, कुछ मामलों में 
िोकन े के ललए िालक का कायड, कुछ वाहनों को हटाने औि सुिक्षक्षत िखने के ललए ननयम बनाने की िाज्य 
सिकाि की शजक्त, वजन उपकिर्ों की स्थापना औि उपयोग, िास्त ेके र्कनािे की सुववधाओं/परिसिों का िखिखाव 
औि प्रबंधन, ववशेष वगों या वाहनों के ववविर् के अध्याय VIII के सभी या र्कसी भी प्रावधान से छूट, पार्किं ग 
स्थानों औि स्टैंर्ों का िखिखाव औि प्रबंधन औि शुल्क, यहद कोई हो, जो हो सकता है उनके उपयोग आहद के 
ललए शुल्क ललया जाता है। 

 

एनसीटी हदल्ली, हरियार्ा, यू.पी औि िाजस्थान ने कें द्रीय मोटि वाहन ननयम, 1989 को ध्यान में िखत े हुए 
संबंचधत मोटि वाहन ननयम बनाए हैं। यातायात ननयंत्रर् के संबंध में ननयम, अन्य बातों के साथ, लसग्नललगं 
उपकिर्, सडकों पि खड े र्कये गए वाहन, तौल उपकिर्ों को लगाना  औि उपयोग , त्रबना चगयि बदले गाडी 
िलाने पि प्रनतबंध, गनत में वाहन पि िढ़ने या िोकने पि प्रनतबंध, टोइंग, भाि का प्रोजेक्शन, खतिनाक पदाथड की 
ढुलाई पि प्रनतबंध, सायिन औि ध्वनन संकेतों के उपयोग पि प्रनतबंध, िमकदाि िोशनी पि प्रनतबंध, लैंप की 
दृश्यता औि पंजीकिर् के ननशान, सडकों पि ननमाडर् या संकेत या ववज्ञापन लगाने पि ननषेध। 

 

यातायात ननयंत्रर् (अध्याय VIII, अचधननयम की धािा 112 से 138) से संबंचधत कई शजक्तयाँ िाज्य सिकाि या 
िाज्य सिकाि द्वािा अचधकृत र्कसी अन्य व्यजक्त को दी जाती हैं। ननम्नललखखत मामलों से संबंचधत शजक्तयाँ 
कें द्र सिकाि के पास हैं: - 

 

 ड्राइववगं ववननयम (धािा 118) 

 यातायात संकेतों का पालन किन ेका कतडव्य (धािा 119) 

 लसग्नल औि लसग्नललगं डर्वाइस (धािा 121) 

 िालकों औि पीछे बैठने वालों के ललए सुिक्षा उपाय (धािा 128) 

 लाइसेंस औि पंजीकिर् का प्रमार् पत्र प्रस्तुत किने का कतडव्य (धािा 130) 

 ऐसे अवसि जजन पि मोटि वाहनों के िालकों द्वािा संकेत हदए जाने हैं औि जजस तिीके से पुललस 
अचधकािी को लाइसेंस औि प्रमार् पत्र प्रस्तुत र्कए जा सकत ेहैं (धािा 137) 

 

अन्य सभी मामलों में शजक्तयां िाज्य सिकाि के पास हैं। िाज्य सिकाि के पास सेक में सभी अवलशष्ट्ट 
शजक्तयों के साथ सडकों पि यातायात के संिालन को ननयंत्रत्रत किन े की शजक्त है। अचधननयम के 138. 

उदाहिर् के ललए खंर् 138 (र्ी) िाज्य सिकाि को ववशेष शे्रर्ी के वाहनों को इस अध्याय के प्रावधानों से छूट 
प्रदान किता है। िाज्य सिकाि को सडक र्कनािे सुववधाएं प्रदान किन ेका ववशेष अचधकाि है। 

 

कें द्रीय मोटि वाहन ननयम, 1989 (CMVR) ननम्नललखखत मामलों से संबंचधत है: 
 

 मोटि वाहनों के िालकों का लाइसेंस 

 मोटि वाहनों का पंजीकिर् 

 परिवहन वाहनों का ननयंत्रर् पयडटक पिलमट 

 सुिक्षा उपकिर्ों सहहत मोटि वाहनों का ननमाडर्, उपकिर् औि िखिखाव 

 यातायात ननयंत्रर् 
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 तीसिे पक्ष के जोखखमों के खखलाफ मोटि वाहनों का बीमा 
 अपिाध, दंर् औि प्रर्िया 

 

4. कैररयर एक्ट 1865/ि कैररज बाय रोड एक्ट, 2007 

 

वाहक अचधननयम, 1865 सामान्य वाहकों के अचधकािों औि दानयत्वों से संबंचधत है। यह सामान्य वाहक को 
अपने दानयत्व को प्रनतबंचधत किन ेके साथ-साथ, उसे ले जाने के ललए दी गई ऐसी संपवत्त के ललए स्वयं, उसके 
एजेंट या नौकि की लापिवाही या आपिाचधक कृत्यों के कािर् हुए नुकसान या क्षनत के ललए उत्तिदायी बनाता 
है।. 

 

कैरियसड एक्ट, 1865 के अनुसाि, "कॉमन कैरियि" सिकाि के अलावा एक व्यजक्त को दशाडता है, जो मल्टीमॉर्ल 
रांसपोटड र्ॉक्यूमेंट के तहत संपवत्त के परिवहन के व्यवसाय में लगा हुआ है या र्किाए की संपवत्त के ललए एक 
स्थान से दसूिे स्थान पि सभी व्यजक्तयों को अंधाधंुध, भूलम या इनलैंर् नेववगेशन द्वािा परिवहन के व्यवसाय 
में लगा हुआ है। इसमें हवा औि समुद्र के द्वािा कैरियि ्शालमल नहीं हैं। 

 

संसद ने कैरिज बाइ िोर् एक्ट, 2007 पारित र्कया औि उक्त अचधननयम को 29 लसतंबि, 2007 को िाष्ट्रपनत की 
सहमनत प्राप्त हुई। नया कानून कैरियि एक्ट, 1865 का स्थान लेगा औि इसका दायिा बहुत बडा है। नया 
अचधननयम आम कैरियसड को ननयंत्रत्रत किन ेके ललए प्रदान किेगा, उनकी देयता को सीलमत किेगा औि उन्हें 
ववतरित र्कए गए सामानों के मूल्य की घोषर्ा किेगा, तार्क उनकी लापिवाही या आपिाचधक कृत्यों के कािर् 
होने वाले ऐसे सामानों के नुकसान या क्षनत या एजेंट औि उससे जुड ेया उसके आनुषंचगक मामलों के ललए 
उनकी देयता ननधाडरित की जा सके। 

 

नए अचधननयम ने "सामान्य वाहक" के अथड को भी संशोचधत र्कया है, जो माल की िसीद के तहत माल ढुलाई 
के ललए माल को इकट्ठा किने, भंर्ािर् किने, अगे्रवषत किन ेया ववतरित किने के व्यवसाय में लगा हुआ है या 
माल को एक स्थान से दसूिे स्थान पि ले जाने के ललए रांसपोटड किता है। सडक पि मोटि िाललत परिवहन, 

सभी व्यजक्तयों के ललए त्रबना र्कसी भेदभाव के औि इसमें एक माल बुर्कंग कंपनी, ठेकेदाि, एजेंट, दलाल औि 
कूरियि एजेंसी शालमल है जो प्रत्यक्ष या अप्रत्यक्ष रूप से र्कसी व्यजक्त की सेवाओं का उपयोग किन े वाले 
दस्तावेजों, माल या वस्तुओं के घि-घि परिवहन में लगी हुई है। , ऐसे दस्तावेजों, सामानों या वस्तुओं को ले जाने 
या साथ ले जाने के ललए, लेर्कन इसमें सिकाि शालमल नहीं है। अचधननयम के प्रािंभ होने की नतचथ पि 
सामान्य वाहक के व्यवसाय में लगे र्कसी भी व्यजक्त को 90 हदनों के भीति पंजीकिर् के ललए आवेदन किना 
होगा। पंजीकिर् प्राचधकिर् मोटि वाहन अचधननयम, 1988 की धािा 68 के तहत गहठत िाज्य परिवहन प्राचधकिर् 
(एसटीए) या क्षेत्रीय परिवहन प्राचधकिर् (आिटीए) है। 
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5. सड़क पररवहन ननगम अर्धननयम, 1950 

 

अचधननयम में सडक परिवहन ननगम के ननगमन औि ववननयमन का प्रावधान है। यह पूिे भाित में फैला हुआ 
है। यह र्कसी िाज्य में उस तािीख को लाग ूहोगा, जो कें द्र सिकाि, िाजपत्र में अचधसूिना द्वािा, ऐसे िाज्य के 
ललए इस संबंध में ननयत किे। अचधननयम को एनसीआि के सभी िाज्यों में लाग ू र्कया गया है जैसा र्क 
ननम्नललखखत ताललका में दशाडया गया है: 

 
िाज्य / कें द्र 
शालसत प्रदेश 

प्रािंभ होने 
की नतचथ 

अचधसूिना 
संख्या 

जहां प्रकालशत 
हुआ 

हदल्ली 03-11-1971 S.O. 5081 भाित का िाजपत्र, एक्स्रा 1971, पीटी.II, खंर् 3 
(i), पषृ्ट्ठ 3057 

पंजाब (हरियार्ा औि 
िंर्ीगढ़) 

10-08-1954 S.R.O.2629 भाित का िाजपत्र, 1954, पीटी. II खंर् 3, प.ृ 
1959 

िाजस्थान 05-09-1964 S.O. 3049 भाित का िाजपत्र, 1964, पीटी. II खंर् 3, पषृ्ट्ठ 
3417 

उताि प्रदेश। 01-04-1972 S.O. 1074 भाित का िाजपत्र, 1972, पीटी. II खंर् 3 (ii), 

पषृ्ट्ठ 1698 

 

अचधननयम ननम्नललखखत पहलुओं से संबंचधत है: 
 

 सडक परिवहन ननगम (धािा 3 से 17) 

 िाज्यों में सडक परिवहन ननगमों की स्थापना, 
 ननगमन, ननगम का प्रबंधन औि ननदेशक मंर्ल, आहद। 
 सहायक ननगम (धािा 17a) 

 ननगम की शजक्तयां औि कतडव्य (धािा 18 से 21) 

 ववत्त, अकाउंट औि ऑडर्ट (धािा 22 से 33) 

 ववववध (धािा 34 से 48) 

 

आिटीसी अचधननयम की धािा 3 में पूिे िाज्य या िाज्य के र्कसी भी हहस्से के ललए सडक परिवहन ननगम की 
स्थापना का प्रावधान है, जजसे आचधकारिक िाजपत्र के अचधसूिना में ननहदडष्ट्ट र्कया जा सकता है। जबर्क 
अचधननयम की धािा 18 औि 19 ननगम के सामान्य कतडव्य औि शजक्तयाँ प्रदान कित ेहैं, धािा 20 अचधननयम 
एक ननगम की सडक परिवहन सेवा के संिालन को दसूिे िाज्य के क्षेत्रों में, र्कसी भी मागड या क्षेत्र के भीति 
जस्थत क्षेत्र में ववस्ताि के ललए प्रदान किता है। एक अन्य िाज्य, यहद वह उस िाज्य सिकाि की अनुमनत से 
जनहहत के ललए उपयुक्त समझता है। 

 

इस अचधननयम के तहत एनसीआि में परिवहन व्यवस्था के समन्वय के ललए कोई प्राचधकिर् बनाने का 
प्रावधान नहीं है। 

 

6. राज्यों के नगर और ग्राम ननयोजन अर्धननयम (स्थानीय प्रार्धकरणों का ननयंत्रण) 
 

भाित का संववधान, अनुच्छेद 243 (र्ब्ल्यू) के 1992 में 74वें संशोधन के द्वािा, एक िाज्य के ववधानमंर्ल को 



िाष्ट्रीय िाजधानी क्षते्र के ललए परिवहन पि कायाडत्मक योजना-2032 

 

262 
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सावधाननयां बिती गयी हैं, र्फि भी र्कसी त्रबदं ुपि हहदंी व अगें्रजी संस्किर्ों में अनरुूपता न पाए जाने पि अगें्रजी दस्तावेज 
को ही प्रामाखर्क माना जायेगा। 

नगि पाललकाओं/सलमनतयों को उन्हें प्रदान की गई जजम्मेदारियों को पूिा किने में सहायता किने के ललए 
आवश्यक शजक्त औि अचधकाि प्रदान किन ेमें सक्षम बनाता है। इस तिह की जजम्मेदारियों में शालमल हैं, अन्य 
बातों के साथ-साथ, भाित के संववधान की बािहवीं अनुसूिी में सूिीबद्ध मामलों के संबंध में, जजसमें नगि 
ननयोजन सहहत शहिी ननयोजन, भूलम उपयोग का ववननयमन औि भवनों, सडकों औि पुलों के ननमाडर् के साथ-
साथ सडक सहहत सावडजननक गनतववचधयां जैसे प्रकाश व्यवस्था, पार्किं ग स्थल, बस स्टॉप औि सावडजननक 
सुववधाएं शालमल हैं। 

 

जजस तिह से िाज्य औि स्थानीय ननकाय भूलम पि ननयंत्रर् कि सकत ेहैं वह प्रासंचगक है क्योंर्क नगिपाललका, 
अचधसूचित क्षेत्र सलमनत, नगि क्षेत्र सलमनत, शहि औि नगि सलमनत, लघु नगि सलमनत, छावनी की सीमा के भीति 
कोई भी भूलम बोर्ड, पंिायत या कोई भी भूलम जो मुख्य रूप से कृवष के उद्देश्य से उपयोग की जाती है, शहिी 
भूलम नहीं मानी जाती है औि जजसे संबंचधत प्राचधकिर् द्वािा ननयंत्रत्रत र्कया जा सकता है। 

 

इस संदभड में हदल्ली ववकास अचधननयम, 1957, हरियार्ा शहिी क्षेत्रों का ववकास औि ववननयमन अचधननयम, 

1975 औि ननयम, 1976, हरियार्ा शहिी ववकास प्राचधकिर् अचधननयम, 1976, हरियार्ा शहिी ववकास (भूलम औि 
भवनों का ननपटान) ववननयमन, 1978 के प्रावधान, पंजाब शेड्यूल्र् सडकें  औि ननयंत्रत्रत क्षेत्र अननयंत्रत्रत ववकास 
प्रनतबंध अचधननयम, 1963 औि ननयम, 1965 को ध्यान में िखा जाना है। उदाहिर् के ललए, 1963 के अंनतम 
उजल्लखखत अचधननयम के तहत, कोई भी व्यजक्त र्कसी भी भवन का ननमाडर् या पुनननडमार् नहीं किेगा या 
र्कसी भी खुदाई या लेआउट को सडक तक पहंुिने के र्कसी भी साधन को सौ मीटि के भीति सडक आिक्षर् 
के दोनों ओि नहीं बनाएगा या ववस्ताि नहीं किेगा। -पास या सडक के दोनों ओि तीस मीटि के भीति र्कसी 
भी शेड्यूल्र् सडक का रिजवेशन कुछ अपवादों के साथ बाय-पास नहीं है। ग्रांट रंक िोर् (एनएि-1), हदल्ली-मथुिा 
िोर् (एनएि-2) इस अचधननयम के तहत शेड्यूल्र् सडकें  हैं। 

 
 

7. बुननयािी ढांचा पररयोजनाओं के लिए एक समान कानून 

भाित में संवैधाननक ढांिा सभी बुननयादी ढांिा क्षेत्रों में परियोजनाओं के ववकास के अचधकािों के अनुदान को 
ननयंत्रत्रत किने वाले एकल कानून की अनुमनत नहीं देता है। भाित का संववधान, सातवीं अनुसूिी के साथ पढे़ 
गए अनुच्छेद 246 के माध्यम से, कें द्रीय ससंद औि िाज्य ववधानसभाओं के बीि ववलभन्न ववधायी क्षेत्रों को 
ववतरित किता है। सातवीं अनुसूिी ववधायी क्षेत्रों की तीन सूचियों का प्रावधान किती है: संघ सूिी, िाज्य सूिी 
औि समवती सूिी। इसके अलावा, भाित का संववधान, औि िाज्य कानून नगिपाललकाओं औि पंिायतों को उनके 
क्षेत्रीय अचधकाि क्षेत्र के भीति कुछ बुननयादी सुववधाओं पि जजम्मेदारियों औि अचधकाि क्षेत्र के साथ ननहहत 
कित े हैं। संववधान के तहत सूिीबद्ध मामले नगि ननकायों को सौंपे जा सकत े हैं, जो मुख्य रूप से शहिी 
ननयोजन से संबंचधत हैं, जजसमें नगि ननयोजन भी शालमल है; भूलम उपयोग का ननयंत्रर्; नगिपाललका क्षेत्राचधकाि 
के भीति जल आपूनतड औि सावडजननक सुववधाएं इसललए, बुननयादी ढांिा परियोजनाओं के ववकास के ललए 
अचधकाि/लाइसेंस/रियायत प्रदान किन ेवाले र्कसी भी कानून को इन पहलुओं को ध्यान में िखना होगा। 

भाित में कई िाज्य अपने क्षते्रों के भीति बुननयादी ढांिा परियोजनाओं को सुववधाजनक बनाने के ललए कानूनों 
का मसौदा तैयाि किन ेकी प्रर्िया में हैं। गुजिात औि आंध्र प्रदेश िाज्यों ने पहले ही ऐसे कानून बनाए हैं। 

 

 

8. क्षेत्रीय पररवहन/पररवहन समन्वय पर वविेशी अर्धननयम 

उपिोक्त अचधननयमों के अलावा, सलाहकाि ने क्षेत्रीय परिवहन प्रर्ाली के ललए ववश्व के ववलभन्न भागों में 
प्रिललत तीन अचधननयमों की भी जांि की: 
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सावधाननयां बिती गयी हैं, र्फि भी र्कसी त्रबदं ुपि हहदंी व अगें्रजी संस्किर्ों में अनरुूपता न पाए जाने पि अगें्रजी दस्तावेज 
को ही प्रामाखर्क माना जायेगा। 

(i) मैडड्रर् (स्पेन) की िाजधानी की जस्थनत औि ववशेष शासन पि अचधननयम 

(ii) क्षेत्रीय परिवहन प्राचधकिर् अचधननयम (यूएसए का) 
(iii) 1991 का इंटिमॉर्ल भूतल परिवहन दक्षता अचधननयम (यूएसए का) 

 
 

परिवहन से संबंचधत ववदेशी अचधननयमों की कुछ ववशेषताओं/प्रावधानों का ववविर् नीि ेहदया गया है: 
 

(i) मैडड्रड की राजधानी की जस्थनत और ववशेष शासन पर अर्धननयम (स्पेन) 

  

मैडड्रर् (स्पेन) में, मैडड्रर् क्षेत्रीय परिवहन संघ (कोंसोिसीओ  िीजनल दे रांसपोटडस  दे  मैडड्रर् - सीआिटीएम) 
मैडड्रर् क्षेत्रीय सिकाि द्वािा मडैड्रर् क्षेत्र के ननमाडर् के दो साल बाद कानून 5/1985 के तहत स्थावपत र्कया गया 
था। मैडड्रर् क्षेत्र का गठन स्पेननश संववधान के अनुच्छेद 5 के अनुसाि र्कया गया था, जो प्रदान किता है र्क 
िाज्य की िाजधानी मैडड्रर् शहि होगी औि मैडड्रर् क्षेत्र की स्वायत्तता िाज्य की धािा 6 के प्रावधानों के अनुपालन 
में प्रख्यावपत की जाएगी। जैववक अचधननयम 3/1983, 25 फिविी। यह अचधननयम मैडड्रर् शहि के क्षेत्रीय क्षेत्र में 
िाज्य, क्षेत्रीय औि स्थानीय संस्थानों के बीि संबंधों को उन पहलुओं से संबंचधत ननयंत्रत्रत किता है जो िाजधानी 
के रूप में इसकी जस्थनत से जुड ेहैं। 

 

सीआिटीएम क्षेत्रीय सिकाि की एक स्वायत्त एजेंसी है, जो पूिे मैडड्रर् क्षेत्र के ननवालसयों औि उससे जुडी नगि 
पाललकाओं के ललए ननयलमत यात्री सावडजननक परिवहन सेवाओं के ललए जजम्मेदाि है। परिवहन प्राचधकिर् की 
िर्नीनत तीन मूलभूत ववशेषताओं पि आधारित है: 

 

क) प्रशासननक एकीकिर्, सावडजननक परिवहन के ललए एक अद्ववतीय प्राचधकिर् के रूप में, क्षेत्र की पूवड 
परिवहन जजम्मेदारियों औि पालन की गई नगि पाललकाओं को लेना; 

ख)  यात्रा पास (एबोनो र्ी रांसपोट्डस) के कायाडन्वयन के साथ र्किाया एकीकिर्, वतडमान में सावडजननक 
परिवहन यात्रा के 60 प्रनतशत से अचधक में उपयोग र्कया जाता है, औि 

ग)  मोर्ल इंटीगे्रशन, यह देखत ेहुए र्क ववलभन्न परिवहन मोर् पूिक हैं, इंटि-मोर्ललटी एक प्रमुख मुद्दा है। 
 

सीआिटीएम 16 मई, 1985 को कानून द्वािा बनाया गया था। लोक ननमाडर्, आवास औि परिवहन के क्षेत्रीय मंत्री, 
सीआिटीएम ननदेशक मंर्ल के अध्यक्ष हैं, जजसमें क्षेत्रीय सिकाि/मैडड्रर् शहि/अन्य नगि पाललकाओं/िाष्ट्रीय 
सिकाि / रांसपोटड ऑपिेटसड एसोलसएशन/रेर् यूननयन/उपभोक्ता संघ के प्रनतननचध शालमल हैं। 

 

सीआिटीएम के मुख्य कायड हैं: 
 

 सावडजननक परिवहन अवसंििना की योजना औि सभी परिवहन साधनों का समन्वय 

 संपूर्ड सावडजननक परिवहन नेटवकड  के ललए एक एकीकृत र्किाया प्रर्ाली की स्थापना 
 सावडजननक परिवहन प्रर्ाली औि सीआिटीएम औि उपयोगकताडओं के बीि की समग्र छवव का प्रिाि। 

 

सावडजननक परिवहन की गुर्वत्ता औि पहंुि में सुधाि, मल्टीमॉर्ल रैवल कार्ड औि मल्टी-हरप हटकटों को बढ़ावा 
देने औि इंटि-मोर्ल रांसफि टलमडनलों के ननमाडर् में ननवेश की एक स्थायी नीनत ने क्षेत्रीय परिवहन प्राचधकिर् 
को सावडजननक परिवहन उपयोगकताडओं की संख्या में 1986 में प्राचधकिर् के ननमाडर् के बाद से 49 प्रनतशत तक 
की वदृ्चध किन ेमें सक्षम बनाया। मैडड्रर् क्षेत्र में 1995 से 2000 तक यूिोपीय मेरोपॉललटन रांसपोटड अथॉरिटी 
(ईएमटीए) द्वािा र्टेा ववश्लेषर् के अनुसाि, मैडड्रर् क्षेत्र में मुख्य यूिोपीय महानगिीय क्षेत्रों की तुलना में मोटि 
िाललत यात्राओं का सावडजननक परिवहन मोर्ल हहस्सा सबसे अचधक है। 
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(ii) संयुक्त राज्य अमेररका का क्षेत्रीय पररवहन प्रार्धकरण अर्धननयम (70 आईएिसी 3615) 

 

संयुक्त िाज्य अमेरिका में, िाष्ट्रीय स्ति पि पजब्लक रांजजट को ननयंत्रत्रत किने की शजक्तयां अमेरिकी परिवहन 
ववभाग के तहत फे़र्िल रांजजट एर्लमननस्रेशन (एफटीए) के पास हैं। अमेरिकी कांगे्रस ने कई वषों को कवि 
किन ेवाले कानून को अचधकृत किके एफटीए कायडिमों को शुरू किन ेऔि जािी िखने के ललए कानूनी अचधकाि 
स्थावपत र्कया। 10 अगस्त, 2005 को, अमेरिकी िाष्ट्रपनत ने ववत्तीय वषड 2009 के माध्यम से सतह परिवहन 
कायडिमों को र्फि से अचधकृत कित े हुए सेफ, अकाउंटेबल, फ्लेजक्सबल औि एजफ्फलसएंट रांसपोटेशन इजक्वटी 
एक्ट – अ लेजेसी फॉि यूजसड (एसएएफईटीईए -एलयू) पि हस्ताक्षि र्कए। 

 

क्षेत्रीय स्ति पि, सावडजननक परिवहन ववलभन्न क्षेत्रों के ललए क्षेत्रीय परिवहन प्राचधकिर् अचधननयम द्वािा शालसत 
होता है। लशकागो के मामले में, यह क्षेत्रीय परिवहन प्राचधकिर् अचधननयम (70 ILCS 3615) द्वािा शालसत है। 
अचधननयम के महत्वपूर्ड प्रावधान नीि ेहदए गए हैं: 

 

क) सेवा बोर्ड: संिालन, र्किाया स्ति पि सेवा स्थावपत किन ेकी जजम्मेदािी सेवा बोर्ों को दी जाती है, जजनमें से 
प्रत्येक को ननवाडचित अचधकारियों द्वािा ननयुक्त बोर्ों द्वािा ननयंत्रत्रत र्कया जाता है जजनके घटक उन 
सेवाओं को प्राप्त कित ेहैं। 

 

ख) ववत्तीय जस्थनत के ललए जजम्मेदािी: समग्र प्रर्ाली की ववत्तीय जस्थनत के ललए जजम्मेदािी क्षेत्रीय परिवहन 
प्राचधकिर् (आिटीए) को दी जाती है, जजसे उसी ननवाडचित अचधकारियों द्वािा ननयुक्त क्षेत्रीय बोर्ड द्वािा ननयंत्रत्रत 
र्कया जाता है। 

 

 

ग) कि लगाने की शजक्त: आिटीए के पास िाजस्व के तीन आवश्यक स्रोत हैं: 
 

 सेवा बोर्ों को कि लगाने औि परििालन ननचध आवंहटत किने की शजक्त; 

 सेवा बोर्ों की पूंजी परियोजनाओं को ननचध देने के ललए बारं् जािी किन ेऔि सेवा बोर्ों द्वािा पूंजी 
परियोजनाओं के उपिम को ननयंत्रत्रत किने की शजक्त, परियोजना के ववत्तपोषर् के स्रोत की पिवाह 
र्कए त्रबना, 

 सेवा बोर्ड के बजट को अनुमोहदत किने की शजक्त। 
 

इन शजक्तयों में से प्रत्येक के प्रयोग के ललए नौ ननदेशकों के वोट की आवश्यकता होती है, जो क्षेत्रीय हहतों 
के बीि आम सहमनत को अननवायड किता है। 

  

कि के ललए आिटीए की शजक्त ववलशष्ट्ट किों तक सीलमत है। आिटीए अचधननयम आिटीए को अपने नौ 
ननदेशकों के वोट से, छह देश महानगिीय क्षेत्र के भीति किों की एक श्रृंखला लगाने जैसे एक त्रबिी कि, एक 
काि र्किाए पि लेने का कि, एक मोटि ईंधन कि, एक ऑफ-स्रीट पार्किं ग कि औि एक प्रनतस्थापन वाहन 
कि के ललए अचधकृत किता है। हालांर्क इन किों के संयोजन पि सीमाएं हैं जजन्हें एक ही समय में लगाया 
जा सकता है। 

  

घ) बंधन शजक्त: आिटीए हदया गया है औि िाज्य द्वािा प्रनतपूनतड र्कए गए अचधकांश ऋर् सेवा खिों के साथ, 

पयाडप्त बंधन शजक्त का प्रयोग र्कया गया है। अचधननयम की आवश्यकता है र्क सेवा बोर्ड द्वािा $250,000 से 
अचधक के र्कसी भी पूंजीगत व्यय को आिटीए द्वािा अपनाए गए पूंजी कायडिम में शालमल र्कया जाना 
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िाहहए। 
 

ड) बजट ननिीक्षर्: सेवा बोर्ड के संिालन पि आिटीए की ननगिानी शजक्तयां सेवा स्ति या समानता पि कें हद्रत 
नहीं हैं, न ही र्किाया संििना या स्ति पि, बजल्क लसस्टम औि प्रत्येक व्यजक्तगत सेवा बोर्ड की समग्र ववत्तीय 
जस्थनत पि कें हद्रत हैं। 

 

इसके अनतरिक्त, अचधननयम आिटीए को रांजजट लसस्टम के ललए िाइर्ि औि किदाताओं के समथडन के बीि 
ववधायी रूप से अननवायड संतुलन प्राप्त किन े के ललए िाजड किता है - संिालन की लागत का कम से कम 
50% र्किाया बॉक्स िाजस्व के साथ ववत्त पोवषत र्कया जाना िाहहए। 

 

(iii) संयुक्त राज्य अमेररका में 1991 का इंटर-मोडि भूति पररवहन िक्षता अर्धननयम 

 

इंटि-मॉर्ल सिफेस रांसपोटेशन एर्फलशएंसी एक्ट (आईएसटीईए), 1991 अमेरिका में सतही परिवहन के ललए एक 
नया दृजष्ट्टकोर् स्थावपत किता है। अचधननयम का उद्देश्य "एक िाष्ट्रीय इंटि-मॉर्ल परिवहन प्रर्ाली ववकलसत 
किना है जो आचथडक रूप से कुशल, पयाडविर् की दृजष्ट्ट से स्वस्थ है, िाष्ट्र को वैजश्वक अथडव्यवस्था में प्रनतस्पधाड 
किन ेके ललए आधाि प्रदान किती है औि लोगों औि वस्तुओं को सही तिीके से ले जाएगी"। 

 

अचधननयम के प्रावधान इन महत्वपूर्ड नीनतगत लक्ष्यों को दशाडत ेहैं। कुछ प्रमुख ववशेषताओं में शालमल हैं: 
 

 एक िाष्ट्रीय िाजमागड प्रर्ाली (एनएिएस), जजसमें मुख्य रूप से मौजूदा अंतििाज्यीय मागड औि प्राथलमक 
प्रर्ाली का एक हहस्सा शालमल है, संघीय संसाधनों को उन सडकों पि कें हद्रत किन ेके ललए स्थावपत र्कया 
गया है जो अंतििाज्यीय यात्रा औि िाष्ट्रीय िक्षा के ललए सबसे महत्वपूर्ड हैं, सडकें  जो अन्य तिीकों से 
जुडती हैं परिवहन औि अंतििाष्ट्रीय वाखर्ज्य के ललए आवश्यक हैं। 

 योजना औि प्रबंधन प्रर्ाललयों के उपकिर्ों का उपयोग किके उन्हें सवोत्तम ववकल्प बनाने में मागडदशडन 
किन े के ललए िाज्य औि स्थानीय सिकािों को परिवहन समाधान ननधाडरित किन ेमें अचधक लिीलापन 
हदया जाता है, िाहे वह रांजजट हो या हाईवे, अपगे्रर्। 

 

 नई प्रौद्योचगर्कयां, जैसे र्क बदु्चधमान वाहन िाजमागड प्रर्ाली औि प्रोटोटाइप िंुबकीय उत्तोलन प्रर्ाली, 21 
वीं सदी के परिवहन प्रदान किन ेमें नए दृजष्ट्टकोर्ों के बािे में सोिने के ललए िाष्ट्र को आगे बढ़ाने के ललए 
फंर् हदया जाता है । 

 परिवहन सुधािों के ववत्तपोषर् के ललए ननजी क्षेत्र को एक स्रोत के रूप में उपयोग र्कया जाता है। टोल 
सडकों के ललए संघीय ननचधयों के उपयोग पि प्रनतबंधों में ढील दी गई है औि ननजी ससं्थाओं के पास भी 
ऐसी सुववधाएं हो सकती हैं। 

 अचधननयम बड ेपैमाने पि पािगमन के ललए वववेकाधीन औि फॉमूडला फंर् जािी िखता है। 
  हाइवे फंर् पयाडविर् की गुर्वत्ता को बढ़ाने वाली गनतववचधयों के ललए उपलब्ध हैं, जैसे र्क वटेलैंर् बैंर्कंग, 

वन्यजीवों के आवास को नुकसान की कमी, ऐनतहालसक स्थल, साइर्कल औि पैदल यात्री परियोजनाओं की 
एक ववस्ततृ श्रृंखला, औि िाजमागड सौंदयीकिर् .गनतववचधयां जो वायु गुर्वत्ता मानकों को पूिा किने में 
योगदान किती हैं।  

 सुिक्षा बेल्ट औि मोटिसाइर्कल हेलमेट के उपयोग को प्रोत्साहहत किने के ललए एक नए कायडिम द्वािा 
िाजमागड सुिक्षा को औि बढ़ाया गया है। 

 वाहन पंजीकिर् औि ईंधन कि रिपोहटिंग में िाज्यों के बीि एकरूपता की आवश्यकता है। यह व्यवसायों में 
रिकॉर्ड को िखने औि  रिपोहटिंग बोझ को कम किेगा औि रक औि बस उद्योग की उत्पादकता बढ़ाने में 
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महत्वपूर्ड योगदान देगा। 
 

आईएसटीईए का व्यापक कविेज इसके आठ शीषडकों में हदखाई देता है, अथाडत। 
 

क) भूतल परिवहन (िाजमागों से संबंचधत), 
ख) िाजमागड सुिक्षा 
ग)  1991 का फे़र्िल रांजजट अचधननयम संशोधन, 

घ)  1991 का मोटि कैरियि अचधननयम, अंति-मॉर्ल परिवहन 

          ड.)     अनुसंधान, 

          ि)     हवाई परिवहन, 

           छ)    िाजमागड से संबंचधत किों औि िाजमागड रस्ट फंर् का ववस्ताि 

 

आईएसटीईए औि इसके ननयमों के ललए िाज्यों को अपनी परिवहन योजना प्रर्ियाओं को ववकलसत किन ेऔि 
बनाए िखने की जरुित होती है। इन िाज्यव्यापी परिवहन योजना आवश्यकताओं को 21 वीं सदी (टीईए -21) के 
ललए परिवहन इजक्वटी अचधननयम में संशोचधत र्कया गया था, जजसे जून 1998 में कानून में हस्ताक्षि र्कया गया 
था। 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 


